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-Antecedente? del Invento

El presente invento se refiere* a tela tejida que tie-
;

ne cordones de urdimbre metálicos y filamentos de trama no metáli-i

En la tecnología de la fabricación de neumáticos es 

conocido el uso de cordones de urdimbre metálicos consistentes en 

alambres o cables metálicos, tales como alambres de acero recubier­

tos de bronce o de latón, como elementos de refuerzo en los comoo-

10

nentes para refuerzo de neumáticos, tales como los cinturon^^'de re-.. *
fuerzo de la banda de rodadura y las capas de refuerzo de la arma­

zón. .* *-*

Para fines de descripción y reivindicación del pre­

sente invento, se entenderá que "cordones de urdimbre" significan*****
cordones, alambres o cables que son sustancialmente paralelos.*a, y

* * 1
15 equidistantes de, los cordones, alambres o cables adyacentes,.y que* * *

están destinados a actuar como elementos de refuerzo cuando .se in-** ** * * *corporan en un neumático o articulo similar. Ademas de los cordones 

de urdimbre, las telas tejidas tienen también filamentos de trama, 

denominados a veces "cordones de retención". Para fines de descrin-

20 ción y reivindicación del presente invento, ha de entenderse que 

"filamentos de trama" significan cordones o monofilamentos que están 

orientados transversales a los cordones de urdimbre, para retener a 

los cordones de urdimbre en una relación predeterminada entre sí, 

paralelos a, y equidistantes de, los cordones de urdimbre adyacen-

25 tes, aunque no están destinados a actuar como elementos de refuerzo 

en un neumático o artículo similar.

30
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Para fines de descripción y reivindicación del pre­

sente invento, ha de entenderse que "tela de alambres tejida" signi­

fica una tela constituida por cordones de urdimbre metálicos y fila­

mentos de trama no metálicos, formada por tejido. La palabra "te-
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-jer", tal cono aquí se usa, significa el entrelazamiento de cordo­

nes de urdimbre y de filamentos de trama.
t

Los componentes de refuerzo de neumáticos consisten 

en elementos de refuerzo, denominados aquí en lo que sigue cordones 

de urdimbre, empotrados en un elastómero tal como caucho natural o 

sintético. Les cordones de urdimbre pueden ser empotrados en el 

elastómero por medio de un procedimiento de calandrado. El procedi­

miento de calandrado para cordones de urdimbre metálicos puede^con­

sistir en disponer el númeio deseado de cordones de urdimbre.meta-* . * as *
líeos, que se toman de una fileta tirando de ellos, con una orienta­

ción predeterminada, y comprimir luego un elastómero alredetjox.de, 

y entre, los cordones de urdimbre adyacentes, para formar una hoja

continua, denominándose el procedimiento en general, en la tecnolo-
- * * + +

gía de la fabricación de neumáticos, como de "calandrado de fileta".**.*.* *No obstante, si los cordones de urdimbre metálicos han sido eátrela-
*  c .  .

J * *

zados con filamentos de trama, se tira simplemente de la tela*'teji­

da, sacándola de un rollo de tela que ha sido colocado en tM "dispo­

sitivo desarrollador, a través de una calandra, la cual comprime un 

elastómero alrededor de, y entre, los cordones de urdimbre adyacen­

tes y los filamentos de trama, y que se enrolla en otro rollo en un 

dispositivo tomador. Se corta después la tela, "calandrada de file­

ta" o "de alambre tejido" a dimensiones predeterminadas, para formar 

componentes de refuerzo para neumáticos o artículos similares.

En la tecnología de la fabricación de neumáticos es 

bien sabido que es necesario expandir un neumático no vulcanizado 

desde una forma de barril, en la cual se montan juntos los componen­

tes del neumático, a la forma familiar toroidal, ya sea como una 

operación del procedimiento de ensamblaje del neumático, ya sea cono 

una operación en el procedimiento de vulcanizado. Durante la expan­

sión del neumático no vulcanizado se altera la relación angular de
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los cordones de urdimbre con respecto al plano circunferencial me­

dio del neumático, como resultado de la acción de pantógrafo. Tal 

como aquí se usa, el "plano circunferencial medio de un neumático" 

-es un plano que es perpendicular al e^e de rotación del neumático 

y que está situado en el centro entre las paredes laterales de los 

neumáticos. Como regla general, las relaciones espaciales de los 

cordones de urdimbre de la tela calandrada de fileta son más sus­

ceptibles de distorsión como resultado de la expansión del neumáti­

co no vulcanizado que los cordones de urdimbre de la tela tqj.ióa,
- . *w < *

puesto que los cordones de trama de la tela de alambre tejido debe­

rán actuar cara mantener los cordones de urdimbre en una relación * * ***
predeterminada paralelos a y equidistantes de los cordones*&e'ur­

dimbre adyacentes. No obstante, hasta la fecha, la tela tejida con

cordones de urdimbre metálicos y filamentos de trama no metálicos
^  *

no ha sido en general satisfactoria para la fabricación de'Ráúmát:-
*  * *  *

eos, debido a que la orientación predeterminada de los corúoh^s de 

urdimbre relativamente entre sí no era mantenida por los filamen­

tos dé trama en uso hasta ahora. Hasta ahora, los filamentos de 

trama en uso o bien tendían a romperse, puesto que tenían una re­

sistencia a la rotura por tracción demasiado baja, o bien a ser de­

masiado restrictivos, dado que tenían unas características de alar­

gamiento demasiado bajas y una resistencia a la rotura por tracción 

demasiado elevada. El problema de mantener la relación espacial de­

seada entre los cordones de urdimbre metálicos adyacentes es espe­

cialmente delicado cuando se usan los cordones de urdimbre metáli­

cos como elementos de refuerzo en las capas de la armazón de los 

neumáticos de capas radiales. Tal como aquí se usa, un "neumático 

de capas radiales" es un neumático que tiene los elementos de re­

fuerzo de sus capas de armazón orientados formando un ángulo com­

prendido entre aproximadamente 90 grados y aproximadamente 75 gra-
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dos con relación al plano circunferencial medio del neumático.

Los cordones d.e urdimbre que no sean sustancialmente 

paralelos a, y equidistantes de, los cordones de urdimbre adyacen­

tes, cuando sirvan como elementos de refuerzo en las capas de la 

armazón o en los componentes de refuerzo de la banda de rodadura de 

neumáticos de capas radiales, pueden afectar a las características 

de funcionamiento del neumático. El presente invento se refiere a

tela tejida que tiene cordones de urdimbre metálicos y filamentos

de trama no metálicos que son polímeros monofilamento que ti&Qén

muy altas características de alargamiento para su resistencia a la

rotura por tracción, de tal modo que los filamentos de trama* ny'nie-
*****

tálicos tienden a mantener los cordones de urdimbre metálicos en 

una relación predeterminada durante todo el procedimiento de fabri­

cación. , ..
* * *

De acuerdo con el invento, se ha previsto una.í^La* * ** * * *de alambre tejido que tiene una pluralidad de cordones de urdimbre
+ *  *

metálicos, estando cada uno de los cordones de urdimbre metálicos 

orientado sustancialmente paralelo a, y equidistante de, los cordo­

nes de urdimbre metálicos adyacentes. Una pluralidad de filamentos 

de trama no metálicos están entrelazados con, y son transversales 

a, los cordones de urdimbre metálicos. Los filamentos de trama no 

metálicos están constituidos por un polímero monofilamento no estirs 

do, seleccionado del grupo compuesto por la poliamida 6,6, la polia- 

mida 6 y el polietilen-tereftalato. El polímero monofilamento tie­

ne un alargamiento de más del 100 por ciento para su resistencia de 

rotura a la tracción.

La tela del invento es utilizable en un neumático re­

forzado con al menos una tela de esta clase de refuerzo de la arma­

zón y una pluralidad de componentes de refuerzo de la banda de ro­

dadura. La tela de refuerzo de la armazón comprende tela de30
09054



582.383

5

10

15

20

25

30
09054

-alambre tejido consistente en i'.ia pluralidad de cordones de urdim­

bre metálicos, estando cada uno de los cordones de urdimbre metáli­

cos orientado sustancialmente paralelo a, y equidistante de, los 

cordones de urdimbre metálicos adyacentes. Una pluralidad de fila­

mentos de trmaa no metálicos están entrelazados con, y son trans­

versales a, los cordones de urdimbre metálicos. Los filamentos de 

trama no metálicos están constituidos por un polímero monofilamento 

no estirado, seleccionado de entre el grupo consistente en paLihmi- 

da 6,6, poliamida 6 y polietilen-tereftalato. El polímero móno^ila. 

mentó tiene un alargamiento de más del 100 por ciento para su resijs 

tencia de rotura a la tracción. **.* .

Breve Descripción de los Dibujos

Para familiarizar más con el presente invento, a. *quie....
nes sean expertos en las tecnologías de los neumáticos, se describe

*  *  *

.  +  *  *

a continuación una realización preferida del invento, con reRerenci:. 

a los dibujos, en los cuales:

La Fig. 1 es una vista en corte radial de un neumáti. 

co de capas radiales fabricado con tela de alambre tejido hecha de 

acuerdo con el invento;

La Fig. 2 es una vista en planta de la tela de alam­

bre tejido hecha de acuerdo con el invento;

La Fig. 3 es una vista en corte de la tela de alambre 

tejido de la Fig. 2, después de haber sido empotrada la misma en uns 

hoja de un elastómero;

La Fig. 4 es una vista recortada de una parte de la 
pared lateral de un neumático de capas radiales, fabricado con tela 

tejida hecha de acuerdo con el presente invento; y

La Fig. 5 es una vista recortada de una parte de la 

pared lateral de un neumático de capas radiales fabricado usando te-

H o j a  t m n t
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6 iMojtt rtóm.

—la distinta a la fabricada de acuerdo con el presente invento.

Descripción Detallada de la Realización Preferida

La Fig. 1 ilustra una vista en corte radial de un 

neumático 1 de capas radiales fabricado usando tela hecha de acuer­

do con el invento. El neumático 1 comprende una capa 5 de refuerzo 

de la armazón,cuyos extremos 6, 7 están anclados alrededor de nú­

cleos de talón sustancialmente inextensibles 8, 9. Una parte 2 de

banda de rodadura se extiende circunferencialmente alrededoy.de la. . *.. '
capa de armazón 5, y tiene paredes laterales 3, 4 que se extienden

radialmente hacia dentro, desde los bordes axiales de la banda de

rodadura hacia los talones. Tal como aquí se usan, los términos

"axial" y "axialmente" se refieren al eje de rotación de un neumát-i-
* - * *

co, y "radial" y "radialmente" se refieren a planos aue pasan por el
.*.* .eje de rotación. El neumático 1 comprende también una pluralidad de

J * * * ** * e
componentes 10, 11 de refuerzo de banda de rodadura, denomihá&bs a

* w w $
veces "capas de la banda de rodadura" o "capas del cinturón'^,* inter- 

puestos^circunferencialmente entre la capa 5 de la armazón y la ban­

da de rodadura 2. La tela de alambre tejido, es decir, tela tejida 

que tiene cordones de urdimbre metálicos, hecha de acuerdo con el 

presente invento, puede usarse para proporcionar los elementos de 

refuerzo en la capa 5 de la armazón, o bien los elementos de refuer­

zo 10, 11 de la banda de rodadura, o ambos. La tela de alambre te­

jido hecha de acuerdo con este invento puede usarse en cualesquiera 

componentes de refuerzo de un neumático de capas radiales, de un 

neumático de capas al sesgo, o de un artículo similar que pueda re­

querir elementos de refuerzo metálicos. Tal como aquí se usa, un 

"neumático de capas al sesgo" es un neumático en el cual los elemen­

tos de refuerzo de la capa de la armazón forman un ángulo de menos 

de 75 grados con religión al plano circunferencial medio del neumá-
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-tico.

La Fig. 2 es una vista en planta de una tela 20 te­

jida hecha de acuerdo con el presente invento. Los cordones de ur- 

dimbre 21 son metálicos, y pueden consistir, por ejemplo, en alam­

bres o cables de acero. Los filamentos 22 de trama no metálicos 

están entrelazados transversales a los cordones de urdimbre metáli­

cos 21, para mantener los cordones de urdimbre Metálicos según una 

orientación predeterminada, sustancialmente paralelos a, y equidis­

tantes de, los cordones de urdimbre adyacentes, durante el pr&pedi-
.. *

miento de fabricación del neumático. Tal como aquí se usa, el pro­

cedimiento de fabricación de neumáticos incluirá el tejido ó&.la te- 

la, el calandrado de la tela, el corte de la tela para formar diver­

sos componentes del neumático, así como el ensamblaje y el vulcani­

zado del propio neumático. Para los expertos en la tecnolqg^a de

la fabricación de neumáticos son conocidos los métodos para, ĵ qjer
* * + * *cordones de urdimbre metálicos con filamentos de trama no metálicos,

que se han descrito en la Patente para los EE.UU. Número 3*^28.827, 

expedida a J. L. 17itt y otros, que se incorpora aquí con el fin de 

enseñar un método para tejer la tela del presente invento.

La Fig. 3 es una vista en corte de la tela 20 de 

alambre tejido de la Fig. 2, después de haber sido empotrada la te­

la de alambre tejido en un elastómero 23; tal como de caucho natural 

o sintético, por un procedimiento tal como el de calandrado, como se 

ha descrito en lo que antecede. El elastómero 23 está interpuesto 

entre y alrededor de los cordones de urdimbre metálicos 21 y de los 

filamentos 22 de trama no metálicos, de tal modo que se produce una 

hoja continua. La hoja continua puede ser cortada para formar di­

versos componentes de refuerzo de configuraciones predeterminadas.

En las tecnologías de la fabricación y el diseño de 

neumáticos, es bien sabido que durante la expansión de un neumático
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*no vulcanizado, desde la forma similar a u n  barril que tiene el neu­

mático cuando se ensamblan por primera vez la capa 5 de la armazón

y los talones 7, 8, hasta la familiar configuración toroidal, se
/ ' 

emplean fuerzas considerables que someten a esfuerzo a los cordones

de la urdimbre tanto en dirección radial como en dirección circunfe­

rencial. Estas fuerzas tienden a distorsionar la orientación desea­

da de los cordones de urdimbre con respecto a los cordones de urdim­

bre adyacentes. Aunque la tela de alambre tejido fabricada.desacuer­

do con el presente invento puede usarse ya sea en neu!aáticasj*d$ ca­

pas radiales ya sea en neumáticos de capas al sesgo, las fuerzas de 

expansión pueden ser especialmente dañinas cuando los cordoñeflde

urdimbre de la capa de la armazón estén orientados radialmente como 

se ha ilustrado en la Fig. 1, puesto que los neumáticos de cagas 

radiales pueden ser sometidos a fuerzas de expansión y a esfuerzos

dos veces; una vez durante el ensamblaje de los componentes* neu-
*  *  * *

mático y de nuevo durante el procedimiento de vulcanizado del neu­

mático. Los cordones de urdimbre de las capas de refuerzo de la 

banda de rodadura 10, 11 están también sometidos a fuerzas de expan­

sión y a esfuerzos durante todo el procedimiento de fabricación del 

neumático. Los cordones de urdimbre metálicos en los componentes 

de refuerzo calandrados de fileta pueden ser mantenidos con sus re­

laciones espaciales con los cordones de urdimbre adyacentes, sola­

mente por la fuerza del material elastómero alrededor de, y entre, 

los cordones de urdimbre. No obstante, los cordones de urdimbre me­

tálicos de la tela tejida pueden ser mantenidos en sus relaciones 

espaciales con respecto a los cordones de urdimbre adyacentes por 

los filamentos de trama no metálicos, durante el periodo en que el 

neumático esté sometido a fuerzas y esfuerzos de expansión.

La Fig. 4 es una vista recortada de una sección de 

una pared lateral 3 del neumático 1, ilustrado en la Fig. 1. Los30
28023
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cordones de urdimbre metálicos de la capa 5 de refuerzo de la arma­

zón se han ilustrado en la configuración preferida que adoptan cuan-
¡

do actúan como los elementos de refuerzo de la armazón en un neumá-
/

tico de capas radiales vulcanizado, cuando la capa de refuerzo de 

la armazón consiste en una tela tejida hecha de acuerdo con el pre­

sente invento. Se observará que cada cordón de urdimbre metálico 

es equidistante de, y paralelo a, los cordones de urdimbre adyacen­

tes. La configuración de los cordones de urdimbre como se.ha/llus-
* * +

trado en la Fig. 4 es deseable, dado que comunica buenas caracte­

rísticas de manejo y desgaste al neumático vulcanizado.

La Fig. 5 es una vista recortada de una seceiái'de* *t**
una pared lateral 3 de un neumático fabricado usando cordones de

urdimbre metálicos en la capa 5 de refuerzo de la armazón oqapdo la..'

capa 5 de refuerzo de la armazón consiste ya sea en tela cá^lgñdrada
* * * *

de fileta ya sea en tela de neumático tejida que tenga filgialEpTtos
* *

de trama no metálicos de materiales distintos a los empleadós,cuan­

do se fabrica tela tejida de acuerdo con el presente invento. Los 

materiales usados como filamentos de trama no metálicos en la tela 

de alambre tejido han incluido hasta el presente el poliéster, el 

polipropileno, el nilón que ha sido estirado, y otros materiales 

monofilamento y multifilamento que tendían ya fuera a romperse ya 

fuera a ser muy restrictivos, cuando los cordones de urdimbre metá­

licos, actuando cono elementos de refuerzo en un neumático, eran so­

metidos a fuerzas de expansión y esfuerzos durante el procedimiento 

de fabricación del neumático. Se pueden producir distorsiones 24 

en la orientación de los cordones de urdimbre metálicos, con respec­

to a los cordones de urdimbre adyacentes, como resultado de una to­

tal falta de limitaciones a la expansión, tal como ocurre cuando los 

filamentos de trama no metálicos se rompen demasiado fácilmente, o 

de un exceso de restricción, tal como ocurre cuando los filamentos
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de trama no metálicos tienen propiedades de bajo alargamiento y tra­

tan de impedir que el neumático se-expanda a una configuración to- 

roidal.

Normalmente es una operación en la producción de mc-

nofilamentos, tales como de.nilón, denominado aquí también como

"poliamida", la de estirar los monofilamentos aplicando para ello

suficiente tensión en el monofilamento para volver a orientar las

largas moléculas de polímero, a partir de una disposición aleatoria.

hasta una disposición ordenada en la dirección del eje del.inpñofila--. *
mentó. El procedimiento de estirado comunica resistencia a ios fi­

lamentos, la cual es una importante propiedad física en la.tiayoría 

de las aplicaciones. No obstante, el presente invento requiere que

las largas moléculas de polímero permanezcan desorientadas, a.Un
*  *  * +

de proporcionar una muy alta elasticidad al ser estirados los-fila- 

mentos de la trama durante la expansión del neumático no vulcaniza­

do. En la tabla que sigue se presenta una comparación de las pro­

piedades físicas de un nilón en monofilamento desconocido, tal como 

el usado en el presente invento, frente a un nilón estirado normal:

NILON EN

MONOFILAMENTO NILON EN KONCFILAMEK

ESTIRADO TO NO ESTIRADO

Diámetro (mm) 0,23 0,23 0,26 0,-30 o,5C

Carga de rotura (n) 28,25 4,80 6,10 9,20 22,3^
Alargamiento en la Rotura

a Tracción (%) 23 450 450 450 *5C

Módulo Elástico (N - mm"^) 3650 1010 1010 1050 1365

Límite Elástico (ll al % de 21N 1,25K 1,60N 2 ,3 0: 5,35-

Alargamiento) aí 14% al 3% al 3% al 3% al 2%

Contenido en Humedad (%) 3,5 3,5 3,5 3,5 3,5
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Aunque el nilón no estirado tiene una menor resisten­

cia a la rotura por tracción, tiene un tanto por ciento de alarga-
i

miento mucho más alto para la resistencia de rotura a la tracción. 

Este gran alargamiento/ juntamente con el módulo elástico relativa­

mente bajo, es lo que permite que los monofilamentos de trama usua­

les en este invento ¡mantengan la deseada orientación de los cordo­

nes de urdimbre metálicos, unos con respecto a otros, durante la fa­

bricación de neumáticos o artículos similares. Como puede verse en

el gráfico anterior, el diámetro de los monofilamentosde tuajaa es
* -  *

una consideración muy importante para obtener las deseadas propie­

dades físicas de la tela de alambre tejido para cualquier aplica- 

ción particular. Por ejemplo, la tela de alambre tejido hecha de 

acuerdo con el presente invento que se destina a ser usada en la ca­

pa de refuerzo de la armazón de un neumático radial para camión, de-
-  *  * .

berá tener un monofilamento de trama de un diámetro comprerfd'rdo en 

el margén de 0,23 mm a 0,28 mm, y más preferiblemente de aproximada­

mente 0,26 mm. *

La tela de alambre tejido fabricada de acuerdo con 

este invento tiene cordones de urdimbre metálicos entrelazados, co­

mo se ha ilustrado en las Figs. 2 y 3; con monofilamentos de trama 

de materiales tales como la poliamida 6,6, la poliamida 6 o el po- 

lietilen-tereftalato, y no ha sido estirada durante su fabricación.

Tales monofilamentos tienen un módulo elástico comprendido entre
-2aproximadamente 1000 y 2500 H-om y más preferiblemente en el mar-

-2gen de aproximadamente 1000 a 2000 N-mm . Todas las propiedades 

físicas de los'monofilamentos aquí descritos se refieren a monofila-
\ t

mantos que han sido acondicionados para un 65 por ciento de humedad 

relativa y una temperatura de 24 grados C. Los monofilamentos usa­

dos en la fabricación de tela tejida de acuerdo con el presente in­

vento deberán tener unas resistencias de rotura a tracción en el
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—margen de aproximadamente 100 a aproximadamente 3.80 N-mm o bien, 

en otras palabras, de aproximadamente 4,80 H para un cordón monofi­

lamento de 0,23 mm de diámetro do nilón no estirado. El alarga­

miento del monofilamento, cuando es sometido a una fuerza de trac­

ción igual a su resistencia de rotura a tracción, deberá estar com­

prendido en el margen de aproximadamente el 400 a aproximadamente 

el 500 por ciento, y en cualquier caso deberá ser superior al ICO 

por ciento. El diámetro del monofilamento usado en la fabricación 

de tela de alambre tejiao de acuerdo con el presente invento-debe- 

, rá estar comprendido en el margen de 0,10 mm a 0,50 mm, y preferi­

blemente entre aproximadamente 0,23 mm y 0,28 mm, dependiendo.del
* * * acordón de urdimbre metálico particular que se use y de los paráme­

tros de diseño del neumático o articulo similar para cuyo reforza­

miento se usen los cordones de urdimbre.- El monofilamento selec­

cionado para uso como filamento de trama en la fabricación dé'tela 

tejida de acuerdo con el presente invento deberá tener un diámetro 

- comprendido entre el 50 por ciento y él 70 por ciento de sü'diáme­

tro inicial cuando el filamento de trama no metálico haya sido alar­

gado para tener el 200 por ciento de su longitud inicial.

1
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REIVINDICACIONES

Los puntos que como característica áe novedad se prjs 

sentan para que sean objeto -̂ e esta solicitud de Modelo de Utilidad 

en España, por VEINTE aHos, son los que se recogen en las reivindi­

caciones siguientes :

18.- Una tela de alambre tejido, caracterizada, por:
* .  *

(a) una pluralidad de cordones de urdimbre metálicos, estando cada 

uno de dichos cordones de urdimbre metálicos orientado sustancial­

mente paralelo a, y equidistante de, los cordones de urdirnbfg'metá- 

licos adyacentes; y (b) una pluralidad dé filamentos de trama no me

tálicos, estando dichos filamentos de trama entretejidos con*,**y^ . . .

siendo transversales a, dichos cordones de urdimbre metálicb'&f'es­

tando constituidos dichos filamentos de trama no metálicos poy.'un 

polímero monofilamento no estirado, seleccionado del grupo .qqinpues- 

to por la poliamida 6,6, la poliamida 6 y el polietilen-tereftala- 

to, teniendo dicho polímero monofilamento un alargamiento de más 

del 100 por ciento para su resistencia de rotura a la tracción.

2&.- Una tela de alambre tejido según la reivindica- 

jción 18, caracterizada además porque dichos filamentos de trama no 

metálicos tienen un diámetro comprendido entre 0,10 y 0,50 mm.

3 8 .- Una tela de alambre tejido según la reivindica­

ción 18, caracterizada además porque dichos filamentos de trama no 

metálicos tienen un diámetro comprendido entre 0,23 y 0,28 mm.

4 8 .- Una tela de alambre tejido según las reivindica- 

cioner* 1 8 , 28 ó 3 8 , caracterizada aaemás porque dichos filamentos 

de trama no metálicos tienen un módulo elástico comprendido ent"e . 

1000 y 2000 N-mm , tal como queda determinado por la parte inicial
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- de una curva de esfuerzos-deformaciones.

5&.- Una tela de alambre tejido según la reivindica­

ción 4^; caracterizada además porque dichos filamentos de traína no 

metálicos tienen un alargamiento del 400 al 500 por ciento para su 

resistencia de rotura a la tracción.

68.- Una tela de alambre tejido según la reivindica­

ción 5 8 , caracterizada además porque dichos filamentos de trama no 

metálicos tienen- una resistencia de rotura a la tracción de 10Q, a 

180 N-mm **

7 8 .- Una tela de alambre tejido según la reivindica­

ción 6^, caracterizada además porque dichos filamentos de trama.no 

metálicos tienen un diámetro que es del 50 al 70 por ciento de su 

diámetro inicial, cuanco dichos filamentos de trama no metálicos 

son alargados para que tengan un 200 por ciento de su longitud ini- 

c i al. „

88.- "UNA TELA DE ALAMBRE TEJIDO". *'"

Tal y como se ha descrito en la Memoria que antece­

de, representado en los dibujos que se acompañan y para los fines 

que se han especificado.

Esta Memoria consta de quince hojas escritas a máquj^ 

na por una sola cara.

Madrid
P.A.

CCM



THE GOODYEAR TIRE * * 1/11

F!G.3



F!G.4

1

F!G.5


	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



