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Esta invencidn se refiere a motores de combus-

tién interna incluyendo motores de ignicidn por compresién

chos motores, para el suministro de‘vapor d? agua a la entra;
da de aire. |

ﬁn dispositivo de este tipo'se describe en.la
Patente del Reino Unido n¢ 1.400.072, y no se repetlréﬁfqui
lo que en dicha patente se dice a propdsito de la naturaleza
general y usos de dispositivos de este tipo. Sin embargos
existe todavia la necesidad de megoras en dispositivos para

r@ewp

tor‘de combustién interna, con vistas a reducir el consumo

‘h‘-A

de combustible, reducir la emisidn contaminante, y en e1 cas

.,\.al

- s

-

nor fndice de octano.

-

"~

Se ha comprobado que es deseable adoptar "algu-
na ﬁedida para alterar el volumen del agua en la calderé o .
generador de vapor de agua, pues esto afecta a la relacién
de combustible/agua recibida por el motor. La relascidn de
combustible/agua eg la relacidn &el volumen de combustible
respecto al volumen de agua (en forma de vapor himedo) ali-
mentada al motor en un periodo de uso. S= ha encontrado que
la relacién dptima es de aproximadamente 5:1 para motores
diesel_(ignicién_por comﬁresi6n) que marchan con fuel oil, y

de aproximadazmente 8:1 para motores de petrdleo. Por oira

Jo el nivel de agua, Se ha coumprobado también que es desea-

ble utlllzar una caldera de bajo volumen, de modo que el va-

por de agua se genere réapidamente después del arranque. Sin

y motores giratorios, y un dispositivo para su montaje en dirt

el suministro de vapor de agua a la esntrada de aire de un mort

de motores de gasollna, permitir. el uso de combustible dn me+

parte, en contraste con la patente n? 1.400.072, no se ha haj

llado ahora necesario suministrar calor a la caldera sdlo bz
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"embargo, la disposicién adoptada ha sido todavia la de mante:

iojh nl’lm

ner un nivel de agua predeterminado en la caldera (*%eniendo
en cuenta que la superficie del agua seri turbulenta).

De acuerdo con un aspecto de la invencién, se
proporciona un motor de combustidén interna que tiene al me-
nos una cédmara de combustidn, medios para suministrar,gopbust
tible y aire a la céméra, una disposicidén de escape p?%?nlos
gases de combustién de escape desde la cdmara, y medios para
suministrar vapor de agua a la cdmara de combustidn, compreny
diendo dichos medios una caldera de agua en relecidn Q?,EP’
tercambio de calor con la disposicién de escaﬁe, un depésito
de entrada de agua junto a lahcaldera‘de agua y conectadp a

ella mediante una plurelidad de tubos sensiblemente horjgon-~

tales, situados unos sobre otros, medios para mantener, gyto-

méticamente un nivel de agua predeterminado en la calééra, y

una tuberfa que conecta el espacio de la caldera situlii en-
cima del nivel de agua a una admisién de aire del motor aguas
abajo de un elemento limpiador de aire, pero aguas arriba de
una vélvula de mariposa, si la hay, estando también conecta-
do el espacio a la atmosfera por medio de un orificio de evas
cuacién,ly siendo tal la disposicién que durante el funcio-
namiento, se calienta agua en la caldera mediante el calor
transferido desde la disposicién de escape y vapor de agua
en forma de corriente himeda pasa a lo largo de la tuberfa
para unirse al aire que entra en la admisién de aire.
Preferentemente, los wedios para mantener auto-
miticamente un nivel de agua preceterminado en la caldera
comprenden una disposicidén de védlvula de flotador montada en
el depdsito de entrada de agua y ajustable verticalmente en

poeicién respecto al mismo.
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De modo ventajoso, la tuberia estd conectada a
la caldera mediante un tubo que une el espacio en la caldera
situado por encima del nivel del agua con la parte superior

del depésito de entrada de agua, de manera que se extrae va-
por desde la parte superior del depésito de entrada de agua.

En otro aspecto, la invencién se extience - a

dispositivos para instalar en motores de combustién ipgt;'ern.a,
de modo que los motores estén de acuerdo con el primer aspecst

to citado de la invencién.

Seguidamente y a tftulo de ejemplo se das¢yibir
r4 una realizacién del dispositivo de acuerdo con la inven-
cién, haciendo referencia a los dibujos que se acompafign., en

los que el dispositivo se muestra esguemfticamente en- corte

transversal, siendo la figura 1B una continuacién hacis..arrit

ba de la figura 1A, ::

El dispositivo mostrado en el dibujo estd des-
tinado a un tractor agrfcola con escape vertical o tubo ver-
tical., Como se muestra, una caldera anular o generador de vat
vpor 1 forma parte integrante del tubo vertical, pero_para.
una unidad de conversién se puede utilizar una caldera anu-
lar 1, gque tenga una pared cilfnorica interior a través de

la que se puede pasar el tubo vertical 2 en relacidn de ajus:

te Intimo,

La caldera anular 1 cuenta con un tapén de va.-
ciado 3, para su vaciado y limpieza y estéd conectada median-
te siete;tubos horizonlales 4 de énima‘relati{amente pequelia
a un depdsito ciiindrico 5 de entrada de agua, El depbsito 5
tiene un tapdn de vaciado € y en estairealizacién sirve tam-
bién como cémara de vapdr, estando un tubo de salida de va-

por 7 de didmetro relativamente grande dispuesto para conec-
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1 tar la parte superior de-la caldera 1 y la parte superior
del depdsito 5. El tubo 7 esta inclinado de modo gue cual-
quier vapor que quede condensado retorne a la caldera, Una
tuberfa 10 conduce, por intermedio de una unidad condensado-
5 ra cilfndrica intermedia 11, a una unidad limpiadora de aire
12 aguas abajo del elemento 13. El vapor debe ser alismentado
a la entrada de aire aguas arriba de la vélvula de maﬁﬁbesa
| (no mostrada) si la hay, pues algunos motores de ignicidn

por compresidn con inyectores no tienen mariposa ni ofxn¢. con;

10 trol para la entrada de aire. la unidad condensadora L\ .pue-
de ser simplemente un recipiente cilindrico que permita al
vapor de &gua enfriarse. La temperatura a la que el vapgr es

alimentado por el dispositivo debe ser de aproximadameirte

302C, es decir, que el vapor es vapor himedo o vapor desagua

- o

15 ' La parte superior del depdsito 5 tiene Bres
orificios 14 de evacuacién de aire que sirven para mééélar
aire atmosférico con el vapor y para diluirlo y enfriarlo.
El taméﬁo de los orificios dependerd del tamafio y naturaleza
del motor, pero tres orificios de 12,5 mm resultan en gene-
20 ral adecuados para motores diesel, y tres orificios de 9,5
mm son en general igualmente adecuédos para motores de gaso-
lina,

Sujeto al costado del depdsito 5 hay uvn sopoxr-
te de ménsvla 15 que tiéne'una renura vertical a través de
25 la cual un perno 16 monta de modo ajustablé una disposicidm
de vélvuls flotante 17 que es alimentada désde un depdbsito
de agua (no mostrado) a través de una tuberfa flexible 18, ¥
mantiene wn nivel de agna constante en el depdsito 5 y la
caldera 1 por intermedio de una tuberfa flexible 19. Resulta

50 asf fécil ajustar este nivel de agna mediante el movimiento

23104
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1 de la disposicidn de ﬁélﬁula flotante 17 hacia arriba y ha-
cia abajo. .

Los orificios de aire 14 no necesitan estar en
91 dep8sito 5; es suficiente que se disponga la ‘succién de
5 aire al interior de la entrada dé aire Jjuntamente con el va-

por. Tampoco es necesario que el vapor extraido de lar cerkde~

ra pase a través del depdsito. . ' te,

En una realizacién altermativa, la caldera es
de seccidén semianuvlar (semicircular) y estd dotada de.awx" su-

10 jetador para sujetarse a un-tubo de escape. ' veed

Al determinar el tamafio de los orificios de

aire 14, es importante que se adapten a la succidn méxime

(g

aplicada por el sistema de entrada de aire del motor.: $i.son
demasiado pequefios, el nivel de agua en la caldera teprderi a

15 elevarse cuando la succién aumente al abrirse la maripasa.

.
t ae s

Esto conduce a un enfriamiento temporal del agua y pérdida
de produccidn de vapor durante uno o dos segundos; en otras
palabras, se produciri una parte plana. Por otro lado, si

los orificios de aire 14 son demasiado grandes, esto conducis

]

20 ré a una sobredilucién del vepor. En la préctica, sustencisld
mente todo el vapor producido es eitraido al interior de la
entradé de aire del motor; es por esto por lo que se ha com-
probado que'el volumen de agua en la caldera, y con ello &l
régimen de produccién de vépor, resultan importantes gl de-
25 terminar la relacién combustible/agua. Téngase en cuenta a
este respecto que las relaciones combustible/agua citadas ant
teriormente, son las correspondientes al Reino Unido. En clit
mas m4s secos en los que ‘1a humedad relativa es menor la re-
lacién para motores de gasolina puede, por ejemplo, reducir-
30 se de aproximadamente 8:1 a aproximadamente 6:1.

23104




'MOD, -7623

10

15

20

25104

" Hoja nam. 6

REIVINDICACIONES

.

Los puntos que como caracterfstica de novedad
se presentan para gque sean objeto de esta solicitud de Mote-
lo de Utilidad en Espafia, por VEINTE afios, son los qua!éé-re»
cogen en las reivindicaciones siguientes:

la,- ﬁn motor de combustién interna que stidne
al menos una cémara de combustién,.medios para suminis{ixdr
combustible y aire a la cdmara, una disposicién de escape pa+

ra los gases de combustidn de escape desde la cédmara y 4uédios

para suministrar vapor de agua a la cdmara de combustﬂéﬂ}:co@q

prendiendo dichos medios una caldera de agua en relaci®if‘de.

intercambio de calor con la disposicién de escape, un depbsiqg
to Qe entrada de agua junto a la caldera de agua N cogéctado
a eila mediante una pluralidad de tubos sensiblemente horizcﬂ
tales, situados unos sobre otros, medios para mantener auto-
mdticamente un nivel de agua predéterminado en la caldera, y
una tuberfa que conecta el espacio de la caldera situado en.
cima del nivel de agua a una admisidn de aire del motor aguas
abajo de un elemento limpiador de aire, pero aguas arriba de
una vélvula de mariposa, si existe, estando también conecta-
do el espacio a la atmésfera‘por medio de un orificio de evad
cuacibén, y siendo tal la disPOSicidn que durante el uso, se
calienta agua en la caldera mediante calor transferido desde
la,disposicién de escape y vapor de aguva en forma de corrien-
te hdmeda pasa a lo largo de la tuberfa para unirse al aire
qué;entfa en la admisién de aire,

28,- Un motor de combustidn interna segin la
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Tfeivindicacidn 12, en el que 163 medios para mentener autom4l
ticamente wn nivel de agua predéterminado en la caldera, com+
prenden una disposicién de vélvula de flotador montada en el
depésito‘de entrada de agua y ajustéble verticaimeﬁte en po-

sicién respecto al mismo.

5é.- Un motor de combustidn interna segin kas
reivindicaciones 12 § 22, en el que la tuberfa estd cgﬁb@ta-
da a la caldera mediante un tubo que une el espacio de la
caldera situado por encima dei nivel de agua con la panie’sg«
perior del depésito de entrada de agua, de manera gue,gg’.ex-

trae vapor desde la parte superior del depdsito de entrada

de agua. | : .

.42,.~ Un motor de combustién interna seg¥n-‘la
reivindicacién 32, en el que el tubo estd inclinado pa®s. que

regrese a la caldera cualquier vapor condensado. S

§.; Un motor de combustidn interna segiun las
reivindicaciones %3 § 42, en el que el orificio de evacﬁa-
cién estd en la parte superior del depésito.
6.~ Un dispositivo para montar en un motor de
combustidn interna,‘que comprendé medios para suminisirar vast
por de agua a una cdmara de combustidn del motor y gque tiene
las caracteristicas especificadas en cualquiera de las rei-

vindicaciones precedentes.

72.,~ "UN MOTOR DE COMBUSTION INTERNA",
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Tal y como se ha descrito en la Meworia que an

tecede, representado en los dibujos que se acompafian y para
los fines que se han especificado. .
Esta Memoria consta de ocho hojas escritas a

miquina por una sola cara.
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