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El presente invenio se refiere a un dispositi-
vo de ajuste automdtico para un freno de disco, compren-
diendo el freno de disco un pistén de freno gue puede des-
lizarse por un cilindro de freno para accionar una zapata
de freno y el cual es accionado a su vez por un dispositi-
vo de accionamiento hidréulico y mecdnico; comprendiendo
un miembro de ajuste extensible que esté interpuesto entre
el pistén de freno y el dispositivo de accionamiento mecé-
nico y que dispone de dos elementos de ajuste (un husillo
de ajuste y una tuerca de ajuste) interconectados por una
rosca sin medios de autobloqueo; comprendiendo un embrague
para acoplar a uno de les elementos de ajuste en acciona-
miento mecdénico, y comprendiendo yn resorte que por una

parte se apoya en un tope gue estd sujeto al cuerpo ds,fpg

no y que por la otra parte se apoya en un rodamiento asen-

tado en uno de los elementos de ajuste.

Ya es conocido un dispositivo de ajuste de estg
..

tipo por ser el objeto de la solicitud de patente ai@miha,
2l 43 575, En este dispositivo de ajuste ya conocido la
tuerca de ajuste esté disefiada con un éscalonamiento.exte-
rior; en este escalonamiento se tiene un cojinete dQ'F?D“’
je axial que es llevado por un resorte helicoidal c?ayra
la tuerca mientras que el otro extremo del mismo se'é}gya
en un tope en forma de mangquito que estd sujeto al ehé}po
de freno. Con su extremo opuesto al pistdn de freno la
tuerca de ajuste estd a tope con un segqundo cojinete de em
puje axial que se apoya en el fondo de la camara del cilin
dro. Con esta disposicién, entre una superficie cdnica que

hay en la tuerca de ajuste y un pistdén del freno de mano

que forma parte del dispositivo de accionamiento mecénico

H
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queda una holgura correspondiente al freno de mano.

No hay duda de que este dispositivo de ajuste
ya conocido actda muy satisfactoriamente, Sin embargo, es
de diseﬁo bastante complicado, va gue ha de hacerse uso en
el mismo de dos cojinetes de empuje axial. Debido ademis a
la disposicidén dada a estos dos cojinetes, el espacio dis-
ponible en direccidén radial es limitado, lo que hace que
el embrague de friccidn tenga que ser de un didmetro rela-
tivamente pequefio, lo que empeora las condiciones de trans
misidn de la fuerza.

Es, por consiguiente, un objeto del presente
invento, la mejora de un dispositivo de ajuste del tipo re
ferido al comienzo de esta memoria, simplificando su dise-

fio y, en particular, reduciendo sus dimensiones en d}lseccif

radial.

Este objeto es obtenido con el invento hacien-

do que el cojinete sea un rodamiento radial o de coni=cto

'...

. L ) L ]
angular y, mis concretamente, un rodamiento de cont2eio en
cuatro puntos, y aque el anillo radialmente exterior del ro
damiento sea mantenido por medio de un resorte adosadan’a

un tope sujeto al cuerpo de freno. Con esta soluciéq:del

invento se puede tener un dispositivo de ajuste en Fl,gue
. e

dnicamente se necesite tener un rodamiento y, como £gsultar
do de ello, disponer para el embrague de un espacioﬁrélati
vamente mayor, lo cual da muchas m&s posibilidades para la
transmisidén de la fuerza.

De acuerdo con unas ventajosas realizaciones
del invento, el anillo interior del rodamiento est3 consti

tuido por la misma tuerca de ajuste mientras que el anillo

exterior del mismo es de disefio partido.

n
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Para tener un disefio particularmente compacto

pueden ser usados como resortes unos del tipo de cazoleta,
© bien un resorte conjunto también de cazoleta. No obstan-

te es también posible utilizar un resorte helicoidal., Di-

chos resortes de cazoleta pueden sobre todo situarse en un%

proyeccidn cilindrica de un didmetro reducida, con lo que

se gana el espacio que en direccién radial ha de dejarse

para el movimiento de un resorte,

Otra realizacidén favorable es la que resulta
de una disposicién en la que el tope sujeto al cuerpo de
freno es un manguito qgue esti insertado entre el pistén vy
la tuerca de ajuste y que estd acoplado al cuerpo de freno
teniendo dicho manouito insertado un retenedor anular que

sobresale hacia adentro y con el que hace tope el regﬁgfe-

Es de interés que el extremo del manguito con

el gue éste se sujeta tenga una parte en forma de brida ra

. ‘Frenc
dial que esté insertada en una ranura del cuerpo de ﬁf. ’

a la que se sujete por una deformacidn de los material€s.
En otra realizacifn se tiene que el tope SuJje-

to &l cuerpo de freno es axialmente ajustable con el, fin

de poder regular la holgura. Para elle es adecuado Eﬁf?r

s una
dos piezas de manguito que puedan interconectarse 090..

P
TroscCa.

2 ! g C LD~
A contiruacidn se describen otras realléf

'y 2 L3 e aCDm-
nes del invento haciendo referencia al dibujo que s

P gccidn
La figura dnica del dibujo muestra una S '
i ue uUni
longitudinal de una parte del freno de disco en la d n{_
4 resenta
camente se muestra un lado del freno V no estan rep

t4
. ano 2 €5
dos ni el disco ni los forros. Un cuerpo de fren
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equipado con una cdmara de cilindro 4 que pricticamente tig
ne dos escalones. En la parte de camara de dismetro mayor
6 del orificio hay un pistén de freno 8 gue puede deslizar-
se axialmente. Dicho pistdn de freno 8 es de disefio de ti-
po de taza, con su extremo abierto situado en la cémara de
cilindro 4, mientras que su extremo cerrado sobresale de
la cimara de cilindro 4 para presionar una zapata de freno,
que no se muestra. Para cerrar herméticamente el pistdn de
freno 8 en relacifn con la cdmara de cilindro hay en una
ranura anular 12 del cuerpo de freno 2 una junta de retro-
ceso 10, ya conocida, la cual efectda la reposicidn del piﬁ
tén de freno 8.

Ajustado al fondo del pistén de freno 8 de modo
que no pueda girar hay un husillo de ajuste 14 que §§Nex-
tiende concéntrico con el espacio hueco formado por el pis
tén de freno hasta una parte de la cémara de didmetro redu

“«cs 000

cido 16, Dicho husillo de ajuste 14 tiene una rosca e pe-
quefio paso 18 sin medios de autobloqueo. En una tug}tﬁ:de
ajuste 20 dispuesta sobre el husillo de ajuste 14 se tiene
la rosca hembra correspondiente a la anterior. Dicha*‘tuer-
ca de ajuste es substancialmeﬁte de forma cilindric@i:si
bien en su extremo mids alejado del pistén tiene un saljien-
te en forma de voladizo radial 22 en el que hay furégga
una superficie cénica de frieccidn 24. En un diSEﬁO'éép;ciaL
que no se describe aqui el cuerpo principal cilindrice y el
saliente 22 pueden ser de disefio partido en dos e interco-

nectados.

Para actuar con dicha superficie cénica de
friccién 24 hay otra superficie cénica de friccidn 26 en

un pistén del freno de mano 28, Dicho pistdn del freno de
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mano 28 esti compuesto de una parte cilindrica 30 que pueds
deslizarse en una parte de la cédmara de difmetro reducido
32, asi como de una parte en forma de platillo 34 que se
extiende en direccidn précticamente radial y en la que se
encuentra la superficie de friccidén 26. Esta parte en for-
ma de platillo 34 del pistdn 28 del freno de mano circunda
por afuera al saliente en voladizo radial 22 de la tuerca
de ajuste 20, manteniéndose la holgura S del freno de maro
entre las superficies de friccidn 24 y 26. La superficie
de friccidn .24 de la tuerca 20 tiene unos rebajes cazlados
72 que sirven por una parte para ventilacidn y por otra
parte producen una interrupcidén de la pelicula de lubrican
te. |

Ademds del pistdén del freno de mano 28, Bd dis
positivo de accionamiento mecdnico incluye un dispo;;Eivo
excéntrico 36 que actdia por intermedio de una barra de enm-

puje 39 sobre el pistdn 28 del freno de mano. Dicho géspa—
sitivo excéntrico 36 comprende un eje 38 cue puede girér
soportado en un orificio 40 que se extiende transversalmen
te a la clmara de cilindro 4 y al que estéd acoplada une
palanca del freno de mano (de un modo que no se mueg?r?).
En el eje 38 hay un rebaje 42 en el que esté acoplaJ;:HDO
de los extremos de la barra de empuje 39; el otro e%ﬁ%émo
de dicha barra de empuje esté4 situado en un rebaje é;'hue
tiene el pistdn 28 del freno de mano. Dicho pistén 28 del
freno de mano estd sujeto de modo que no pueda girar por
un mecanismo adecuado para ello, que en el presente caso
se compone al menos de un saliente radial 74 que tiene el
pistén del freno de mano y que esté alojado en un rebaje

76 del cuerpo de freno.

Mo ném. 5 |-
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La parte de la tuerca de ajuste 20 gue esti del
lado del pistdn de freno 8 tiene un rodamiento 46 con conts
to en cuatro puntos, o bien con contacto en tres puntos,
cuyo anillo interior estéd en este caco constituido por la
propia tuefca de ajuste 20. El anillo exterior 48 de este
rodamiento 46, el cual esti partido en dos por un plano pex
pendicular al eje de rotacidn, estd a tope con una superfi-
cie de empuje 50 de un manguito 52 que estd fijado al cuer-4
po de freno 2 yv gue se extiende en direccidn axial entre 14
tuerca de ajuste 20 y la pared del pistdén de freno 8. Apo-
védndose contra el otro lado del anillo exterior de rodamier
to 48 hay un resorte de cazoleta 54 que forma parte de un
conjunto elastico que se apoya en un anillo 56 asentado en

una ranura interior del manguito 52. Los resortes de lcazo-

leta 54 estén dispuestos alrededor de un saliente axial 58
de la tuerca de ajuste 20, estando separados radialmente de
ella v guizdos en su periferia exterior por el mangdﬁéé.

También se pusde vumitir el saliente axial. En lugar'éa:los
resortes de cazuleta puede ser también'posible el uso de u#
resorte helicoidal, en cuyo caso convendrd desplazar g}, ro

damiento axialmente mis hacia el embraque. En el invemto

se prevé que nuede un espacio libre entre la periferig, ex-

. [

terior del rodamiento 46 y el manguito 52. et

El mencionado manguito 52 tiene una parte-én
escalfn 60 prdcticamente cilindrica y una parte en forma
de brida 62, sirviendo estd Ultima para sujetar el mangui-
to 52 al cuerpo de freno 2 y la cual contiene en su perife-
ria exterior al menos una muesca 78. Para ello el cuerpo
de freno tiene una ranura anulgr 64 en la que penetra una

parte de la brida 62. La sujecién de la brida 62 en la ra-

3]
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nura 64 se efectla por medio de una unidn 66 de punzonado
o recalcado del material. Dicho manguito 52 puede ser de
una sola pieza aunque puede ser ventajosamente formado por
dos piezas como se muestra en el dibujo. En este Gltimo ca-
so las piezas que componen el manguito son interconectadas
por medio de una rosca 70, con lo que se puede tener un mo-
vimiento relativo de ellas en direccidén‘axial para compen-
sar las tolerancias de fabricacién. Con ello se puede de uf
modo muy simple ajustar la holgura S del freno de mano, fi
jando a continuacidn ambas piezas axialmente, por ejemplo
por deformacidn o con un adhesivo.

El funcionamiento del dispositivo objeto de es-
te invento es como sigue:

En cada operacidn normal de frenado hidg%ﬁiico,
en las que el fluido de freno que hay en cerrado en la cae
mara 68 por el pistén de freno 8, dentro del cuerpo de, fre

no 2, es accionado a presidn, el pistén de freno B8 gs.des-

plazado hacia adelante y hacia atrds. Con ello el husillo

ajuste 20 y a continuacién es vuelto a introducir nuévémeg

teo .° '...

En el caso de gue se quiera efectuar el:ffﬁna-
do a mano, el eje excéntrico 38 es girado en sentidéﬂebn-
trario al de las agujas del reloj por la palanca dei'?;eno
de mano, que no se muestra, como resultado de lo cual el
pistén del freno.de mano 28, una vez pasada la holgura S,
es puesto a tope con su superficie de friccidn 26 en la su
perficie de friccién 24 de la tuesrca de ajuste 20 que tie-

ne enfrente y que girard, bloguedndose. Ahora la tuerca de

ajuste 20 se desplazari hacia el disco de freno oponiendo-

de ajuste 14 es primerazmente sacado un poco de la tuerca dg¢

4
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freno 8 y el pistdén del freno de mano 28 se mantendrén sin
poder girar debido a las superficies de fricciﬁn, ya qgue
de otro modo podrfa tenerse un movimiento de torsidn rela-

tivo entre la tu;ﬁca de ajuste 20 vy el husillo de ajuste

no de mano,

Una vez terminada la actuacién del freno de ma

no, la tuerca de ajuste 20 es llevada por los resortes 54

poniéndose el anillo exterior 48 del rodamientc a tope con
la superficie de empuje 50 del manquito 52. De este modo
es restablecida la holgura S del freno de mano nue se te-
nia entre la tuerca de ajuste 20 y el pistdn dei frgﬂb.de
mano 28, puesto que también dicho pistdn del freno de mano
es vuelto a su posicidn inicial.

[ ]
es e

El reajuste del dispositivo de ajuste sg.gfec-
tda llevando atrds con una herramienta al pistdn desz;no
8, como en el caso de una pinza de freno sin freno de mano
Al efectuar esta accidn, la tperda de ajuste 20 gira-en el
husillo de ajuste 14 y se sita de nuevo en su posf@{éb

inicial. Al pistén de freno B no se le haréd girar ehfunces

sede

se a la fuerza de los resortes 54 mientras que el pistdn dg

sobre el rodamiento 46 a tomar de nuevo su posicidén inicial

l4, que no d tencerse en el caso de una actuacién del frg
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REIVINDICACIONES

Los puntos que como caracteristica de novedad
se presentan para que sean objeto de esta solicitud de Mo~
delo de Utilidad en Espafia, por VEINTE afios, son los que s
recogen en las reivindicaciones siguientes: Rl

l8,- Un dispositivo de ajuste automético para
un freno de disco, comprendiendo el freno de disco un pis-
tén de freno que puede deslizarse por un cilindro de freno
para accionar una zapata de freno y el cual es accionado a
su vez por un dispositivo de accionamiento hidriulico vy me

cdnico; comprendiendo un miembro de ajuste extensible aue

estd interpuesto entre el pistén de freno y el dispositivo

de accionamiento mecénico y gue dispone de dos elementos
de ajuste (un husillo de ajuste y una tuerca de zjuste) in
terconectados por una rosca sin medios de aut0b10qué§?%cog
prendiendo un embrague para acoplar a unoc de los elgmektos
de aju=te en accionamiento mecdédnico, y comprendiendo un re
sorte que por una. parte se apoya en un tope que esté_ﬁgje—
to al cuerpo de freno y que por la otra parte se apayeé, en
un rodamiento asentado en uno de los elementos de ajugpe;
caracterizado porague el rodamiento (46) es un rodamieh}%:ra-
dial o de contacto angular y, mds concretamente, un. o ta-
miento de contacto en cuatro puntos, y porgue el anillo ra
dialmente exterior (%B)ﬂdel rodamiento (46) es mantenido
por medio de un resorte (54) adosado a un tope (50) sujeto
al cuerpo de freno.

28,- Un dispositiveo de ajuste automético de
acuerdo con la reivindicacidn 12, caracterizado porgue el

¢
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anillo interior del rodamiento (46) estd constituido por
la tuerca de ajuste (20).

38,- Un dispositivo mejorado de ajuste automé-
tico de acuerdo con la reivindicacidén 12, caracterizado
porque el anillo exterior (48) del rodamiento es de disefio
partido.

43,- Un dispositivec de ajuste automitico de
acuerdo con cualcuiera de las precedentes reivindicaciones|
caracterizado porque el resorte (54) es un resorte de cazo
leta o un resorte conjuntn de cazoleta, respectivamente.

58,- Un dispositivo de ajuste automatico de
acuardo con cualquiera de las precedentes reivindic=aciones

caracterizado porque el resorte (54) estd guiado en el man

guito (52). aee e
62,~ Un dispositivo de ajuste automdtico de
acuerdo con las reivindicaciones 42 y 58, caracterizado
poraue ia “uerca de ajuste (20) tiene en su extremo:d&% la
do del pistén (8) un saliente cilindrico oue se extiéﬁﬁe_
axialmente y alrededor del cual estén dispuestos los resor
tes de cazoleta (54). ' " _"&
78.- Un dispositivo de ajuste autométich{éb
scuerdo con cualguiera de las precedentes reivindicaciones

en el que el tope gue estd sujeto al cuerpo de frend.gs un

manguito que esti inserfado entre el pistén y la tuerca de
ajuste y oue estd acoplado al cuerpo de freno, caréctcrizg
do porgue en el manguito (52) bhay insertado un anillo (56)
que sobresale radialmenie hzcia adentro v con el que hace
tope el resorte (54).

82,- un dispcsi£ivo de ajuste automdtico de

acuerdo con la reivindicacién 58, caracterizado poraue el
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extremo de sujecifn del manguito (52) tiene una parte en

forma de brida radial (62) que estd insertada en una ranurg
(64) del cuerpo de freno (2) y que se sujeta al cuerpo de
freno por una deformacién de los materiales (ﬁﬁ).
5 9a,~. Un dispositivo de ajuste automdtico de
acuerdo con cualquiera de las precedentes reivindicaciones
caracterizado porque el embrague es un embrague de friccién.

l02.- Un dispositivo de ajuste automitico de
acuerdo con la reivindicacidn 98, caracterizado poraue el
10 embrague de friccidén incluye unas superficies cénicas de
friccién (24, 26).

l1l2.- Un dispositivo de ajuste automdtico de
acuerdo coﬁ la reivindicacién 92 o 102, caracterizado por-
gue la parte en Torma de platillo 34 del pistén'del ?:gno
15 de mar2 (28) circunda por afuera a la superficie de.¥ric—
cién (24) de la tuerca de ajuste (20). .

122,~ Un dispositivo de ajuste autométigéiae
acuerdo con cﬁalquiera de las precedentes reivindic%aéﬁnes,
caracterizado porque entre la periferia del embrague (22,
20 34) y la pared del cilindro de freno no se tienen otxe's

componentes. :;’:
Yoo

138,- Un dispositivo de acuerdo con cualeuiera
de las precedentes reivindicaciones, caracterizado hggque
el tope sujetado al cuerpo de freno es axialmente y&u;%a-
25 ble.

idﬂ.- Un dispositive de ajuste automético de
acuerdo con ia reivindicacién 132, en el que el tope suje-
tado al cuerpo de freno tiene un manguito situado entre el

pistén y la tuerca de a&uste, caracterizado porque el man-

30 guito es de disefio partido, siendo las dos piezas componen

RFG
25094
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tes del manguito axialmente desplazables la una hacia la

otra.

152,- Un dispositivo de ajuste automético de

piezas componentes del manguito estén interconectadas por

una roscae.

l168,- Un dispositivo de ajuste automitico de

acuerdo con cualquiera de las precedentes reivindicaciones

vilizado en cuanto a la torsidn por un mecanismo que impi-

de la torsidn.

l178,~ Un dispositivo de ajuste automiiico de
acuerdo con la reivindicacién 162, caracterizado porque el

mecanismo que impide la torsién se compone de por lo]amenos

un saliente en el pistédn (28) del freno de mano el cual se

introduce en por lo menos un rebaje del cuerpo de freno

(2). .0...0

‘5-. .

182.- Un dispositivo de zjuste automitite.-de
acuerdo con la reivindicacién 162, caracterizado porcue el
mecanismo que impide la torsidén consiéte por lo menosg.gn
un vistago que estd firmemente sujeto en el cuerpo°de fre—

no y que se introduce en un rebaje del pistén (28) dgl fre
no de mano., T

198,~ Un dispos: :ivo de ajuste automitiee de
acuerdo con alguna de las reivindicesciones 102 a 182, ca-
racterizado porgue las superficies de friccién (24, 26) dd
por lo menos una de las partes del embrague tiene unos re

bajes pasantes.

208,~ "UN DISPOSITIVO DE AJUSTE AUTOMATICO PA
RA UN FRENO DE DISCD".

Hoju nm-n'. ]_2 '

acuerdo con la reivindicacidn 142, caracterizado porgue ]as

caracterizado porgue el pistén del freno de mano esté inmo

4
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Tal y como se ha descrito en la Memoria que an
tecede, representado en los dibujos que se acompafian y pa-
ra los fines que se han especificada., o

Esta Memoria consta de TRECE hojas escritas a

méquina por una sola cara.

& E’Z‘qu
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