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RESUMEN

La invencién se refiere a un faro ventilado para vehiculo au-
tombvil, cuyo reflector se ha fabricado en un procedimiento de
colada por inyecci6n o por compresién. El recinto interno forma
do por el reflector y el cristal translGcido, estd cerrado hermé-
ticamente contra la suciedad y el agua de las salpicaduras. Para
la ventilacidn del recinto interno se ha dispuesto una acanaladu-
ra, abierta hacia atrds, en un anillo que rodea la abertura del re
flector, para la recepcién de la lampara de incandescencia, que se
ha fabricado de una sola pieza con el portalémparas. La acanala-
dura estd cubierta por una tapa de empaquetadura. El reflector pre
senta un lado posterior escalonado por medio de porciones cgé:pang
boloides diferentes. Para la fijacién del portaldmparas en la di-
reccibn del eje Optico, el anilld yace sobre una superficie gqns-
tituida por un apéndice del reflector. El portalémparas puggﬁ'?a-
bricarse sencillamente por medio de un procedimiento de colad;.por
compresibn, cuando el portaldmparas presente una brida interna pa-

ra el apoyo del plato.de lémpara, de la ladmpara incandescente y una

brida externa, que constituye la acanaladura abierta hacia atr§s.

La presente invencib6n se refiere a un faro ventilado para
vehiculo automévil, cuyo reflector se ha fabricado por medio de un
procedimiento de colada por inyeccibn o por compresifn y cuyo re-
cinto interno, formado por el reflector y el cristal translﬁcidd,
estd cerrado herméticamente frente a su medio ambiente al menos con
tra la suciedad y el agua de las salpicaduras, habiéndose dispuesto,

para la ventilacién del recinto interno, en un anillo que rodea la
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abertura del reflector, para la recepcibn de una lémpara de incan-

_ descencia, una acanaladura en forma de cubeta, en seccifn trans-

versal, abierta hacia atrds y estando cerrado por una tapa de em
paquetadura.

Un faro para vehiculo autombvil de este tipo es conocido por
la memoria descriptiva de la patente alemana 25 24 162, en el que
se ha conformado sobre el reflector la acanaladura abierta hacia
el exterior del reflector, que se completa en forma de un canal tu
bular con una caperuza de cobertura. Tales Ffaros tienen la venta-
ja de que la superficie de reflexibn del reflector estd cerrada
herméticamente contra la suciedad y contra el agua de las salpica-
duras y no es aspirada en la unidad reflector-vidrio difusonsﬁéda
del agua acumulada en los puntos involuntarios de fuga. Ademss,
es ventajoso que el contenido en humedad del aire que se encuentra
en la unidad reflector-vidrio difusor, se iguale en un tiempb[}bh
ficientemente corto al contenido en humedad del aire que rodea al
faro. y

Ademds se conocen faros para vehiculos autombviles, en 1qs que

el reflector estd subdividido en una pluralidad de porciones:de-su

perficies paraboloides diferentes. De este modo puede conseéégfse
un rendimiento 6ptimo luminoso y la distribucibn 6ptima de la.iuz,
en parpicular en el caso de faros con luz de cruce y con luz larga.
Se conocen ademds faros cuyos reflectores se han fabricado por
medio de un procedimiento de colada por inyeccibn o por compresibn
a partir de material sintético. El material sintético debe presen
tar una elevada estabilidad geométrica al calor, una suficiente ri-

gidez y una ausencia de deformaci6bn. Se han dado a conocer ya ma-
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teriales sintéticos que presentan tales propiedades en magnitud su-

ficiente y, ademds, que son econ6micos.: Los representantes mds co-

" nocidos de estas masas de material sintético, son las resinas de

poliéster de reducido perfil, que proporcionan en su elaboracifn
piezas moldeadas con una contracci6bn muy reducida, en parte inclu-
so con una contraccibn nula. Los reflectores fabricados a partir
de tal material sintético tienen que barnizarse antes de la aplica
ci6n por evaporacibn de la capa especular, ya que no puede aplicar
se por evaporacibn la capa especular directamente como en el caso
de los termoplastos, que son muy caros, que presentan comparativa-
mente buenas propiedades.

En un faro de automdvil, cuyo reflector esta subdivididg.gn

L]
ees

varias porciones con superficies paraboloides diferentes, no puede

barnizarse el reflector por un procedimiento de rotacibn, como se

ha descrito en la solicitud de patente alemana publicada, no,s&xami-

nada, 17 72 120. Tales reflectores tienen que barnizarse po'r"‘i'n-
mersibn para conseguir una superficie lisa para la capa especular

a aplicar por evaporacibn. En este caso tiene que sumergirse el

[ ]
L4 * %y

reflector con la abertura de salida de la luz, en primer ludhi-én
el bafio. En el caso de la inmersifn del reflector con su lad;:%;s-
terior en primer lugar, se acumularfa barniz en los rehundidris.ﬁque
se producen por las porciones que no estdn situadas en la misma
superficie paraboloide y, ademds, se ensuciarfa la superficie del
barniz en la fase del escurrido del barniz y del cochurado del bar
niz. Un barnizado por rotacién, como en el caso de los reflecto-

res con una superficie paraboloide unitaria, no es posible, ya que

las porciones del refiector con distancia focal diferente requie-



10

15

20

25

-

ren un nimero de revoluciones diferente y se producen debido a las

porciones del reflector esquinas y bordes en resalte, debido a los

cuales se presentan sobre las superficies parabolcides churretes de
barniz o bien se forma una estructura superficial agitada. En caso
de que deba presentar un reflector de este tipo el sistema de ven-
tilacibn descrito anteriormente, no serd posible un barnizado por
inmersibn, automdtico, del reflector, o bien serd muy engorroso. En
el momento de la inmersién del reflector con su orificio de salida
de la luz en primer lugar se acumularfa el barniz en le acanaladura
abierta hacia el lado posterior del reflector.

Se ha dado a conocer por la solicitud de patente alemana DE-0S
22 34 123 un faro para vehiculo autombvil, cuyo orificio deggfeflgg
tor para la recepcibn de ia lampara incandescente, esté rodeado por
un anillo. El anillo presenta una acanaladura en forma de cuybets,
abierta hacia atréds y estd pegado con el lado posterior del{Féﬁlec-
tor. En un reflector, cuyo lado posterior est§ constitufdo pJ; una
pluralidad de porciones, de forma escalonada, con paraboloides di-

ferentes, no puede emplearse un anillo de este tipo. Ademds, 2 un

faro para vehfculo autombvil de este tipo con un reflector, féﬁriqg

do de material sintético, es un inconveniente el que el plathlﬁé
1dmpara calentado, de la lampara incandescencia, yace direcféﬁgkie
sobre el reflector.

La presente invencibn parte de estos conocimientos y se ha
planteado como tarea combinar los faros de vehiculos autombviles
descritos anteriormente, de tal forma que sus ventajas se pongan

completamente de manifiesto, mientras que sus inconvenientes que-

den eliminados. En este caso debe barnizarse por inmersibn el re-
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flector, con objeto de conseguir para la capa especular a aplicar

por evaporacidn, una superficie tan lisa como sea posible y, ademés,

" no debe poderse acumular barniz durante el barnizado por inmersifn

en ningdn rehundido. Esta tarea se resuelve seg(in la presente in-

vencibén por los puntos siguientes:

a) el reflector presenta un lado posterior escalonado con parabo-
loides diferentes, por medio de porciones,

b) el anillo que rodea la abertura del reflector en el vértice del
reflector, se ha configurado de una sola piezacon el portalém-
paras,

c) el anillo yace sobre una de las superficies constituida por un

apéndice del. reflector, .,

d) el portaldmparas presenta en un extremo una brida interna para

el apoyo del plato de lampara, de la lampara de incandescen-

[E X XN J

ciay e,

e) sobre su otro extremo, una brida externa, que constituye I'a aca
naladura en forma de U en seccibn transversal.

Un portalémparas de este tipo puede fabricarse de forma espe-

cialmente ventajosa a partir de colada a presibn de cinc, dé??-due
el molde es de montaje sencillo y el portalamparas puede de§mdiéqu
se facilmente. Ademds el portaldmparas estd fijado de formasddtima
por medio de la superficie de apoyo que discurre alrededor de la
abertura para la acogida de la ladmpara de incandescenciz, en la di
reccibn del eje 6ptico del reflector y, ademds no se forman acumu-
laciones de barniz sobre la superficie de apoyc en el momento del
barnizado por inmersi6n, tal como las que podfan formar en los apén

dices que resaltan radialmente en el cuello del reflector. Tales
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acumulaciones de barniz tendrfan que eliminarse por medio de recti-

ficaciones que requieren mucho tiempo. Por medio de la acanaladura,

" constitufda por la brida externa del portalémparas, el portal&dmpa-

ras tiene una gran superficie, con lo que puede disiparse perfecta
mente hacia el exterior el calor de la ldmpara de incandescencia.

Es ventajoso ademds que la tapa de empaquetadura, que cierra
la acanaladura en forma de cubeta, esté configurada por una junta
comprimida en la acanaladura con asiento a presion. Una solucibn de
este tipo puede fabricarse de forma muy econbmica, ya que por medio
de la caperuza de cobertura asentada sobre el . portalémparas, el
canal tubular hacia el interior del reflector y hacia el exterior
del reflector, Gnicamente puede hacerse hermético con una fabrjcacién
de minimas tolerancias de la caperuza de cobertura y, adema;:.una
caperuza de cobertura de este tipo es de montaje muy engorroso. Pa
ra la junta insertada en la acanaladura, puede emplearse un;;;;éta
de cuerda. et

El portaldmparas puede unirse fija y herméticamente, de forma
y manera sencilla, con el reflector, si el portaldmparas se.ﬁééé
herméticamente con el reflector sobre la zona periférica mafbinél

de la abertura para la recepcibfn de la ldmpara de incandescéﬁéié.

Otra ventaja consiste en la fijacibn de la pantalla de-é&ﬁég
tura de la lampara de incandescencia directamente sobre el porta-
ldmparas. De este modo se disipa hacia el exterior el calor d= 'a
pantalla calentada de la l8mpara, directamente a través del porta-
14mparas de gran ;uperficie.

La presente invencifn se ha representado en el dibujo adjunto

y, concretamente muestran:
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La figura 1 una secci6n longitudinal a través de un faro venti

lado para vehiculo automfvil, cuyo reflector pr.senta una plurali-

" dad de porciones que no yacen sobre la misma superficie paraboloi-

de, ¥y

La figura 2 una vista en él sentido X en el interior del re-
flector.

El reflector 2, herméticamente unido con el vidrio de disper-
sién 1, se ha fabricado a partir de resina de reducido perffl. La
abertura de salida de la luz del reflector 2 es rectangular. La
superficie reflectora interna contiene un par de primeras porciones
reflectoras 3 y 4, asf como un par de segundas porciones reflecto-
ras 5y 6. Las primeras porciones reflectoras 3 y 4 son paraholoi
des y yacen sobre la misma superficie paraboloide, mientras?.6ue
las segundas porciones reflectcras £ y 6 son paraboloides, pero no
presentan un foco comfin. Las porciones reflectoras 3, 4y é;;é:han
dimensionado de forma 6ptima para la luz de cruce y la porc%&h’gé-
flectora 6 se ha dimensionado de forma 6ptima para la luz larga.
Las primeras y segundas porciones reflectoras se extienden soﬁ}g‘el

reflector en lados contrapuestos de la abertura posterior 7 &éﬁ-?gg
flector y se extienden hacia la abertura de salida de la luiiéé;'
lado anterior del reflector. En el vértice del reflector 2 sé:ha
dispuesto la abertura 7 que aloja a la ldmpara de incandescencia 8.
En la abertura 7 se ha insertado desde el lado posterior del reflec
tor el portalémparas 9, sobre el que se ha fijado una pantalla de
la lampara 18 conectada a continuacién de la lampara de incandescen

cia 8.. La superficie 10, que esta formada por la zona marginal pe

riférica alrededor de la abertura 7 para la acogida de la l&mpara
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de incandescencia 8, sirve para la fijacién del portaldmparas 9 en

la direccidén del eje 6ptico del reflector. El portaldmparas 9 es-

R Y pegado herméticamente en esta zona con el reflector 2. La bri-

da externa 1, que sobresale de la abertura 7 del reflector 2, del
portaldmparas, constituye un collarin 11 y 12 de pared doble que
discurre coaxialmente con respecto al eje 6ptico del reflector. Las
dos patillas del collarin de pared doble 11 y 12, constituyen en
seccibn transversal una acanaladura en forma de cubeta, que rodea

a la abertura 7 a modo de acanaladura anuldr. Esta acanaladura anu
lar estd abierta hacia atrds y se completa en forma de un canal 17
tubular por medio de la junta de cuerda 13 insertada en la acanala

dura anular. La abertura 7 del reflector 2 estd estd cubierfa.por

medio de una caperuza de cobertura 14. Sobre la brida interna 20

del portaldmparas 9, yace el plato de l&mpara 21 de la lémpara.Qe

incandescencia 8. e,

Tanto en la parte de la pared lateral 11, situada en el “Inte-

rior, como en la parte de la pared lateral 12, situada en el exte-

rior del collarin de doble pared, se ha dispuesto una abertura.

La abertura 15 en la parte de la pared lateral situada en el*exte

rior, representa la comunicacibn del aire externo hacia el caned
tubular 16 y la abertura 17 en la parte de la pared lateral.agftqg
da en el interior 11 representa la comunicacibn del canal tubular
16 con el recinto interno del faro. La abertura 15 se ha dispues-
to en el punto mds bajo del collarin 12, con objeto de i 2 el con-
densado que sale del canal, que act@a al mismo tiempo a modo de

condensador, pueda afluir fuera del canal. La abartura 17 que es-

tablece la comunicacibn entre el canal 16 y el recinto interno del
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faro, se ha dispuesto en el punto situado al nivel mds alto de la

pared lateral interna 11 del collarin, para conseguir de este modo

" una longitud suficiente del canal.

En un faro para vehiculo autombvil de este tipo, puede sumer
girse el reflector 2 con su abertura de salida de la luz, en pri-
mer lugar en el baifio de barniz. En este caso se forma una super-
ficie muy lisa para la capa especular a aplicar por evaporacion de
las porciones paraboloides 3, 4, 5 y 6 del reflector 2. Ademis no
existen en el reflector rehundidos de mingln tipo debido al siste-
ma de ventilacibén ni superficies de apoyo 10 para el portalémparas
9 en las que pudiesen presentarse acumulaciones de barniz.

Descrito que ha sido el objeto del presente Modelo de qyj}idad.

se declara que 1o que constituye la esencialidad y novedad del mis-

mo, es 1o que se concreta en las siguientes:

[ RN E N J
st ®,
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REIVINDICACIONES

1.- Faro ventilado para vehfculo autombvil, cuyo reflector

" se ha fabricado por medio de un procedimiento de colada por in-

yeccibn o por compresibn, y cuyo recinto interno, formado por el
reflector y el cristal translGcido, estd cerrado herméticamente
frente a su melio ambiente, al menos contra la suciedad y el agua
de las salpicaduras, habiéndose dispuesto, para la ventilacién del
recinto interno, en un anillo que rodea la abertura del reflector,

para la recepcibn de una lampara de incandescencia, una acanala-

dura en forma de cubeta, en seccibn transversal, abierta hacia

atrds y estando cerrada por una tapa de empaquetadura, caracteri-

zado por los puntos siguientes: .

a) el reflector (2) presenta un lado posterior escalonado con pa

rabolcides diferentes, por medio de porciones (3, 4, 5y 6),

b) el anillo (11, 12) que rodea la abertura del reflector (2] en

el vértice del reflector (2), se ha configurado de una $ola

pieza con el portalémparas (9),

¢) el anillo (11, 12) yace sobre una de las superficies (10),

constitufda por un apéndice del reflector, 1‘{.2
d) el portalémparas (9) presenta en un extremo una brida f%%%;na
(20) para el apoyo del plato de l&mpara (21), de la l&mé&ﬁé de
incandescencia (8), y
e) sobre su otro extremo, una brida externa (19), que constituye
la acanaladura (16) en forma de U en seccibn transversal.
2.- Faro para vehfculo autom6vil segln la reivindicacién 1,
caracterizado porque la tapa de empaquetadura que cierra la acana-

ladura (16) en forma de cubeta, estd constitufda por una junta (13)
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comprimida en la acanaladura con asiento a presién.

3.- Faro para vehfculo autombvil seglin las reivindicaciones

"1 6 2, caracterizado porque el portal&mparas (9) est& pegado her-

méticamente con el reflector (2) sobre la zona marginal (10) pe-
riférica, aue constituye el apéndice del reflector de la abertu-
ra (7).

4.- Faro para vehfculo autombvil seglin una de las reivindi-
caciones precedentes, caracterizado porque la pantalla de cobertura
(18) de la lémpara de incandescencia (8) se ha fijado directamente
sobre el portaldmparas (9).

5.- FARO VENTILADO PARA VEHICULO AUTOMOVIL, segfin se des-
cribe en la presente memoria, que consta de doce paginas mecagogra

fiadas y dibujos adjuntos.

madrid, % 0C1. 1984

Jullo -t

PP, ‘[ eeas
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