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La presente invención se refiere a una portezuela 
para vehículos automóviles y a un procedimiento de montaje de 
la misma a la carrocería.

Normalmente, la portezuela para vehículos automóviles 
está constituida por un revestimiento exterior y un armazón in-- 
terior.

En el estado actual de la técnica, el revestimiento, 
exterior procedente del estampado y conformado de una chapa, 
un marco y varios travesaBos se monta en linea en la carroce­
ría y después, junto a la misma pasa por los baños de pintura.

En el armazón interior, que procede igualmente del 
estampado y lleva ya en su conjunto la chapa y varios travesa­
ses, se montan, en una zona fuera de la linea de montaje, una 
serie de detalles como por ejemplo, el cristal, el grupo ele— 
valuna, la cerradura y el panel de acabado.

Posteriormente, este armazón se inserta de forma es-
**. :táble sobre el revestimiento exterior, que llega junto don la
.  *  *
*  *  *carrocería de los baños de pintura, procediéndose a hacer* cois, 

cidlr la cerradura mentada en el armazón interior al espacio< w 
* * *montado previamente en el hueco para la portezuela de la'barrq, 

cería, a fin de permitir el cierre de la portezuela y la co­
rrección de los posibles errores de estampado del reve'átímian-

* * * .
to exterior que pueden causar desbordamientos del filosas* este

*  *  * .

último con el filo de la, carrocería. ....
* +

Ocurre que, durante el recorrido de la estaclóh*en 
donde está situado el baRo de pintura por donde transitan la 
carrocería y el revestimiento exterior de la portezuela, a la 
estación en donde se monta él armazón dotado de los detalles 
anteriormente citados, el revestimiento exterior, por efecto 
de posibles desbordamientos del propio filo respecto al filo30



5

10

15

20

25

30

de la carrocería, por las razones antes mencionadas, puede ro­
zar contra cuerpos salientes, produciéndose así rayadoras en la 
pintura apenas ha sido ejecutada.

Además, después de la ejecución de esta pintura sobre 
la carrocería y el revestimiento exterior, no pudiéndose garan­
tizar el cierre respecto a la carrocería de este último, que 
carece todavía del armazón interior y por consiguiente de la 
cerradura, puede ocurrir que el revestimiento efectúe un movi­
miento respecto a la carrocería de manera que se mueva hacia 
el exterior provocando, además de daños a la pintura, verdade­
ras abolladuras.

Debido a ésto, debe recurrirse a la ejecución de ló­
gicas operaciones de adición a la citada portezuela, provocan­
do un notable aumento de los tiempos de producción y, por con­
siguiente, un aumento de los costes del citado vehículo autoni¿ 
vil.

La finalidad de la presente invención es la Be'reali
. * *
.  *  *zar una portezuela en la que se pueda, con un particular * &roce 

dimiento de montaje, garantizar el cierre y coincidencia de su* w
* * *

revestimiento exterior sobre la carrocería en fases anteriores
respecto a la técnica conocida, a fin de evitar los inconvenien
tes arriba descritos y que sea de fácil construcción y'dS'bago

* **.coste de producción. *.*.*
* * . .

la presente invención alcanza estos objetos maRíante 
una portezuela para vehículos automóviles que comprende-.ún re­
vestimiento exterior montado en línea de montaje y un armazón 
interior en el que van montados una serie de elementos fuera de 
línea, caracterizada porque sobre dicho revestimiento exterior 
se monta un elemento de cierre que coopera con un hueco situado 
en el borde del hueco para la portezuela de la carrocería del
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vehículo automóvil, mientras que en dicho armazón interior va 
montado un elemento estático dotado de un portillo móvil.

A continuación describimos la invención con particu­
lar referencia a los dibujos adjuntos, en los que:

La figura 1 representa, en vista abierta, el revesti­
miento exterior y el armazón interior de la portezuela en cues­
tión, dotados ya ambos de una serie de elementos.

La figura 2 representa en perspectiva el citado arma­
zón interior, visto desde la parte opuesta a la que se ve en la 
figura 1.

Como se puede ver en la figura 1, con 3 se indica un 
revestimiento exterior, conformado en su conjunto por estampa­
do, de manera que presenta, en su parte inferior, un travesaño 
4 que atraviesa una chapa 6 que termina por la parte superior 
por un borde 7 que define la abertura de la ventanilla de la 
portezuela. . .

A lo largo de todo el perímetro del borde ha? un —  
asiento 8 destinado a alojar una guarnición de estanquelUád no 
ilustrada en la figura.

* v e
En un tramo de la parte frontal interior de 1^ * chapa

6 va fijada una cerradura 10 que coopera con una pieza 11 repre
sentada con línea discontinua en la figura 1, montada préviamen. **.
te en el borde del hueco para la puerta de la carrooeríá*y* en

* * * *
correspondencia con dicha cerradura. *..*..*

+ V
Un armazón interior indicado en su conjunto por* *-14 

está conformado por estampado de manera que presenta una caja 
16 visible en las figuras, de donde salen una serie de travesa­
ses 18, en dos de los cuales están insertados de manera fija un 
puente 20 destinado a hacer de apoyo para blocaje de un soporte 
del cristal 24 que forma de un grupo elevaluna 2 6, y dos ojetes

-  4 -
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28 destinados a contener de mano deslizante un cable flexible 
30 que forma parte igualmente del citado grupo elevaluna.

En un tercer travesado de la serie indicada con 18 
van montados respectivamente una rueda de mando 32 que forma 
parte del grupo elevaluna y un mando 34 con las articulaciones 
correspondientes 36, destinado a ser conectado por un lado a la 
cerradura 10 y por el otro a una palanca 38 incorporada a un 
pestillo 40 que puede verse en la figura 1.

En los dos lados de la pared frontal intema de la 
caja 16 van fijadas dos columnas guías 42 visibles en la figura 
2, que van dotadas de asientos 44 que sirven para contener cada 
Mna una guarnición estanca no visible en la figura 2, dentro 
de las cuales van alojados de modo deslizante los bordes de un 
cristal 46 bloqueado además a través de medios conocidos, como 
por ejemplo pernos elásticos, sobre el soporte del cristal 2 4- 

Un panel de acabado indicado con 48 lleva en. su par- 
te superior un portillo móvil 50 visible en la figura 1,.. quew * *
se obtiene mediante un cordón de soldadura dieléctrica qué crea
una bisagra de película 52 que se extiende a todo lo'largq del

*  *  *- ***** panel.
Este portillo móvil puede girar a lo largo del eje

de la bisagra y asume dos posiciones límites, una de las cuales
\  *  *

es perpendicular respecto al plano del panel y, en abertura,
* * * *

como puede verse en la figura 1, mientras que en la otrarposi-
* + +oión se dispone al filo de la pared del panel, es decir*?* en pg, 

sieión de cierre.
En el citado panel de acabado van además dos asientos 

no visibles en las figuras, que peimiten, respectivamente, uno 
insertar el pestillo 40 que incorpora la palanca 38 y el otro 
insertar un mando 53 destinado a coneotarse a un vástago 54 que
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se observa en la figura 1, que forma parte del mecanismo de 
mando 32 del grupo elevaluna.

Un reposabrazos indicado con 56 está destinado a ser 
insertado de modo estable en el panel de acabado, bloqueando 
el reposabrazo contra uno de los travesaños 18 de la caja 16, 
a fin de sujetar el panel.

Además, el panel de acabado puede también llevar 
unos enganches y asientos varios para insertar altavoces para 
autorradio y bolsillos o depósitos para documentos no visibles 
en las figuras.

Describimos ahora el procedimiento de montaje.
Desde las estaciones de estampado llega a la línea 

de montaje, en donde se mueve la carrocería en la que se ha in 
serta do ya la pieza para la cerradura, el revestimiento exte­
rior 3 ya preformado en su conjunto con la chapa 6, el travesa­
se 4 y el maroo 7 ."  + *** .Al mismo tiempo, pero en una zona situada fuei& de. *.  *  *la linea de montaje, donde están ya presentes los elementos 
mencionados, llega el armazón interior 14, previamente formado

w *

en su conjunto con la caja 16 y los travesaños 18. -
El revestimiento exterior 3 se monta a la carrocería

bloqueando las bisagras que lleva esta última con tornillos y
- **.tuercas.

+  * < *Después de esto, la carrocería junto con el Revesti­
miento exterior, recorre la linea de montaje pasando pór-'ttos 
baños de pintura para llegar después a la estación en donde se 
monta, en un tramo de la pared frontal interior de lá chapa 6, 
y en correspondencia con la pieza 11, la cerradura 10 y una 
guarnición estanca, dentro del asiento 8 del marco o borde 7 .

En esta estación, se procede además a hacer coincidir
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la cerradura 10 con la pieza 11, dispuesta en el borde del hue 
co para la puerta de la carrocería, a fin de garantizar el cié 
rre del revestimiento respecto a la carrocería y corregir en 
esta posición de cierre las posibles salidas del filo del re­
vestimiento exterior respecto al filo de la carrocería debidas 
a errores de estampado de esta última.

En este punto, el revestimiento exterior, en la con­
dición de cierre completo sobre la carrocería, continúa a lo 
largo de la línea de dirección de la estación sucesiva de mon­
taje, es decir, aquélla en la que se inserta el armazón inte­
rior ya dotado de los elementos anteriormente descritos.

Al mismo tiempo, en la citada zona, fuera de la li­
nea de montaje, se procede a insertar de modo fijo el puente 
20 y los dos ojetes 28 en los travesases 18 de la caja 16 del 
armazón interior.

Después de esto, se monta en el armazón el grupo ele
* . :valuna 2 6 , dotado ya en su conjunto del cable flexible 39* el
I *

mecanismo d e  mando 34 y el soporte de cristal 2 4, insertando
el cable flexible 30 dentro de los dos ojetes 28 y apoyando y

* * . *bloqueando el soporte del cristal 24 sobre el puente 20^ *
Posteriormente, se insertan de modo fijo a la caja

16 las dos columnas guía 4 2, disponiéndolas a una distancia
\  * *entre sí tal qr.9 permite, después de haber introducido'éntre
* * . .

sus asientos 44 dos guarniciones estancas, el alojamiento de 
modo deslizante de los bordes del cristal 46. ******

A continuación, se fija el cristal con el soporte de 
cristal 24t a través de medios conocidos como, por ejemplo, 
pernos elásticos, haciendo de este modo que el cristal quede 
solidario al grupo elevaluna.

Después de ello, se procede al montaje del mando 34
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con las articulaciones correspondientes 36 a uno de los trave­
sanos 18.

Más tarde se fija el panel de acabado 4 8; preformado 
con los diversos asientos y con el portillo móvil dispuesto me 
diante la ejecución de una soldadura dieléctrica continua, —  
contra los bordes de la pared frontal exterior de la caja 16, 
disponiendo respectivamente dentro de un primero de dichos 
asientos del panel, el mando 53 y conectando éste al vástago 54 
del mecanismo de mando 32, a fin de permitirle el mando del mo­
vimiento vertical del cristal 46, disponiendo dentro de un se­
gundo de estos asientos la chapa 40 que incorpora la palanca 
38, poniendo esta última en conexión con el mando 34.

Después de esto, se inserta de modo fijo en el panel 
de acabado el reposabrazos, bloqueándolo contra uno de los tra­
vesases 18 a fin de sujetar el panel.

En este punto, el armazón interior dotado de. lqs ele-
* . :mantos arriba descritos, se envía a la estación de montaje* por
t * *donde transita, procedente de los baños de pintura, la'dárroce-

ría, junto con el revestimiento exterior ya dotado de la cerra-
* * *

dura y en condiciones de completo cierre respecto a la 'bhrroce- 
ría.

En esta estación, se procede al montaje del armazón
.  * * .

interior con el revestimiento exterior, insertando la paréd
* * * *

frontal interna de la caja 16 contra la pared frontal interna 
de la chapa 6, y bloqueando una contra la otra me dianté - t o m i ­
llos y tuercas.

Después de esto, se conecta el mando 34 del armazón 
interior con la cerradura 10 del revestimiento exterior, por 
medio de las articulaciones 36, accediendo manualmente a estas 
últimas a través del paso que deja libre la posición de apertu-
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ra que se hace asumir al portillo 50 mediante su rotación.
Una vez realizada esta operación áe gira el portillo 

50 en sentido opuesto al citado arriba hasta que se apoye con 
su pared interna frontal contra la pared frontal correspondien­
te de la caja 16, fijando este portillo a la caja.

En este momento, la portezuela está ya completa y 
puede continuar, junto con la carrocería, hacia las estaciones 
sucesivas de montaje.

Como es evidente por la presente descripción, con la 
particular conformación del panel de acabado se realiza un pro. 
cedimiento de montaje en donde se obtiene una portezuela en la 
que se puede insertar, en el revestimiento exterior, "nn cerra­
dura que coopera con una pieza presente en el borde del hueco 
para la portezuela de la carrocería, cuando esta última, junto 
con el revestimiento exterior sale de la estación de los baños 
de pintura. . .

De esta manera, pudiendo hacer coincidir la cerrada-
* * *

ra con la pieza, se corrigen los posibles errores de estampado,
que) provocando el desbordamiento del filo del revestimiento

* * + *
exterior respecto al filo de la carrocería, pueden provocar en
el recorrido que sigue a la estación de los baños de pintura
posibles rayaduras de esta última contra cuerpos salientes.

\  . * *
Además, pudiendo bloquear el revestimiento exterior

* f * *

a la carrocería mediante la cooperación de la cerradura*- presen-
* ** * *te en el primero con la pieza presente en la segunda, sé*'impi­

den posibles movimientos del revestimiento respecto a la carro­
cería, y por consiguiente se evitan posibles daños provocados 
por diversos golpes.

Descrita suficientemente la naturaleza del invento, 
así como la manera de realizarlo en la práctica, debe hacerse
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REIVINDICACIONES
1. - Portezuela para vehículos automóviles, del tipo -

que comprende un revestimiento exterior montado en línea y un
armazón interior en el que ván montados una serie de elementos
fuera de línea, caracterizada porque sobre dicho revestimiento

* ,+

exterior vá insertado un elemento de cierre que coopera oqn pna
* *

pieza insertada en el borde del hueco para la portezuela de la
carrocería del vehículo automóvil, mientras que sobre dicho.arme

* * *zón interior vá montado un elemento estético dotado de un porti 
lio móvil.

2. - Portezuela según la reivindicación 1, caracteriza­
da porque los elementos montados fuera de línea al armazón 1M-* * * *

+ * +temo son, respectivamente, un puente, dos ojetes, dos colúmtd&s 
guía, un grupo eleva-luna, un cristal, un mando con sus artieui- 
laciones correspondientes y el citado elemento estético.

3. - Portezuela según la reivindicación 1, caracteriza­
da porque sobre el elemento estético vá insertado un reposabra- 
zo, un mando conectado al vástago de una articulación de mando 
del grupo eleva-luna y un pestillo que incorpora una palanca co 
nectada al mando.

4. - Portezuela para vehículos automóviles; tal y como 
queda sustancialmente descrito en la presente Memoria, e ilus­
trado en los dibujos adjuntos.

Esta Memoria consta de 11 hojas escritas a máquina 
por una sola cara.

Madrid,
FIAT AUTO, S.p.A

1 7 1^4
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