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ANTECEDENTES DE LA INVECCION 

La presente invención se relaciona con aros de 
p istón , y más particularmente con una estructura de aro de

w *
pistón anular dividida que tiene un revestimiento o re^ubtl 
¡miento resistente al desgaste en la  superficie de anoyó\3pl 
aro y una junta de sellado de tipo traslapante en e l in ter­
valo del aro. . .

:Se ha reconocido hasta ahora que los aros ahuma­
res divididos oue tienen un revestimiento de desgaste sobre 
la  superficie radial externa pueden emplearse ventajo&aaán 
te como aros de pistón superiores o de compresión en ún.*ñto-

*  *  a

tor de combustión interna de pistón de reciprocación. .Tros,
*  a *  *

ejemplos de estos aros se dan a conocer en la  Patente .Nanteh 
mericana Número 3*133.739 concedida a Marien y en la  Phtefn- 
te Norteamericana Número 2.266.692 concedida a Olson. Se ha 
encontrado también deseable proporcionar diseños de junta 
traslapante en e l intervalo del aro en aros de compresión 
de pistón para obtener un sellado mejorado en e l intervalo 
d e l aro con reducción resultante en e l  llamado escape de 
lo s  gases de combustión. Los ejemplos de estos diseños de 
junta de sellado se muestran en la  Patente Norteamericana 
concedida a Raworth Número 615.902. Sin embargo, se ha en­
contrado que las juntas de intervalo de tipo de traslape 
propuestas anteriormente para proporcionar un sellado e fec­
tiv o  no pueden u tiliza rse  con aros revestidos con un reves­
timiento de desgaste de diseño convencional sin daño y des­
p ortillad o  potencial en e l revestimiento de desgaste en e l 
área de la  junta durante la  fabricación  del aro. Se ha pro­
puesto dejar sin  revestir e l área de la  junta, pero esto 
puede dar por resultado un sellado in e fica z  y daño al motor
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RESUVEN DE LA INVENCION

Por consiguiente, un objeto de la  presente inven­
ción  es proporcionar un aro de pistón anular dividido mejo­
rado nue combine las características ventajosas de los^ar^s*****
de pistón revestidos contra e l desgaste con características

w * *
de sellado contra escape de gases mejoradas que los diseños
de junta de tipo  traslapante y en donde e l revestimiento de

** *desgaste se extiende de manera completa circunferencialman- 
te alrededor de la  superficie de anoyo del aro.

Otros objetos, particularidades y ventajas d<3.1.a. 
invención serán evidentes de la  siguiente descripción *nua. 
se toma junto con los dibujos que se acompañan. . . . .

BREVE DESCRIPCION DE LOS DIBUJOS *

La FIGURA l  es una vista, de planta s u p e r i o r un 
aro de pistón construido de conformidad con los principios 
de la  presente invención; y

La FIGURA 2 es una v ista  seccional v ertica l frag­
mentaria que se toma por la  linea 2—2 de la  FIGURA l .

DESCRIPCION DETALLADA DE LA MODALIDAD PREFERIDA 
Haciendo referencia  en mayor detalle a los  dibu­

jo s , la  FIGURA 1 ilu stra  un aro 90 de pistón que abarca los 
principios de la  invención en una forma de ejemplo preferi­
do en la  actualidad para usarse como un aro de compresión 
superior en un motor d iese l. La configuración en sección 
transversal del aro 90 es del tipo trapezoidal, es decir, 
los  laáos 95 y 96 superior e in fe r io r , respectivamente, del 
aro 90 convergen uno hacia e l otro, hacia adentro del aro.
La p erife r ia  interna del aro 90 se extiende paralela al e.je 
del mismo.

De conformidad con otra particularidad de la  pre-

%16025
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sente invención, e l aro 90 se proporciona con una junta 
traslapante de tipo de ángulo en e l intervalo del aro para 
reducir e l escape de los gases en e l motor. El diseño de

* w
junta es una forma modificada del tipo que se muestra gene­
ralmente en las FIGURAS 6 y 7 de la  Patente Norteameric'áR^

. .  * *

Ndmero 615.902 concedida a Raworth anteriormente menciona-
da. Por lo  tanto, tal y como se ve mejor en la  FIGURA 1 , .
uno de los  extremos divididos del aro 90 se proporciona clon
una lengüeta 50 que sobresale circunferencialmente desde
una cara 51 de extremo que se extiende radial y axialmene
hacia e l otro extremo del aro. El otro extremo divididb.'cfel

* . *

aro 90 se proporciona con un rebajo 54 complementariamente
.  *  * w

en ángulo receptor de lengüeta. Cuando e l  aro 90 se compri­
me hasta el diámetro de funcionamiento, ta l como cuand'ó'el 
mismo se coloca  en posición  de funcionamiento en su ranura - 
del aro de compresión superior correspondiente de un pistón 
y e l  pistón se arma en la  perforación de cilindro asociada 
del m otor,.la  lengüeta 50 queda por debajo y traslapa desli 
gablemente e l  extremo 54 rebajado dividido opuesto del aro 
90. El aro 90 es del tipo que tiene una p erifer ia  91 exter­
na de cara tubular, la  cara 91 p erifé r ica  externa tiene una 
curvatura uniforme alrededor de un radio R" (FIGURA 2), que 
no se centra en un plano P ' central del aro 90. En e l  aro 
90, una banda 92 de desgaste de un material resistente al 
desgaste queda encajada en una ranura p erifér ica  y está 
axialmente descentrada del plano P* central, quedando su l i ­
nea central en un plano C que se co loca  ligeramente por de­
bajo de manera que e l radio de curvatura R ' se centra en 
e l  plano C. El diámetro exterior máximo del aro 90 por lo  
tanto, queda en e l centro tomado axialmente del aro 90 de

§16025
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la  banda 92 de desgaste. Los resaltes 93 y 94 de hierro que
forman los lim ites superior e in fer ior , respectivamente, de
la  banda 31, son de ancho desigual (medidos axialmente del
aro 90). Se ha encontrado que un aro de pistón preferido *de*****
la  presente invención oue tienen una cara tubular descentra

* * + ^

da ta l como e l  aro 90, es especialmente ventajoso para redu­
c i r  e l llamado escame de los  gases de combustión durante e l

:* *.serv ic io  y puede también proporcionar resistencia  al
te inesperadamente buena, puesto oue esta particularidad
ayuda a asegurar que la  banda del material resistente .al^
desgaste oueda en contacto con la  oared del cilin d ro  del*.mo  ̂ * -** * * ***

* . *

tor  en todo momento. . . . .
*  *  *

En la  descripción oue antecede, y en las reiViA-
*  *  *  *

dicaciones anexas, se usa la  terminología direccional-á¿T: 
como "parte superior", "parte in fe r io r " , "superior" y "infe 
r io r "  a modo de descripción y no a modo de lim itación ha­
ciendo referencia  a la  orientación preferida y descrita  en 
lo  oue antecede del aro con relación al pistón asociado en 
una aplicación en donde e l  pistón se hace reciprocar v e r t i-  
calmente y e l aro se usa como un se llo  superior o de compre 
sión .

16025
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Los puntos que como característica  de novedad se 
presentan para cue sean objeto de esta so licitu d  de Mo<&ele 
de Utilidad en España, por VEINTE años, son los que se-ra-w * *
cogen en las reivindicaciones siguientes:

1 3 .-  Un aro de pistón aue consiste en un cuerno
--de metal anular dividido que tiene paredes latera les ax%at-

le s  para asentar una ranura en e l aro y una superficie  peri
fórica. externa, una ranura que se extiende enteramente.aire
dedor de la  superficie p erifér ica  externa y que se defiae

*  *  +  *en parte por resaltes axialmente separados colocados ej^.la
* w +

su perficie , una banda de material resistente al desgas'fé'en 
la  ranura para acoplamiento de sellado con la  pared del-*ci­
lin dro , los  resaltes quedan respectivamente^adyacentes a 
la s  o r illa s  axiales oouestas de la  banda, y una construc­
ción  de junta traslapante en los extremos divididos del aro 
cue consisten en superficies planas opuestas que se extien­
den casi diagonalmente del cuerpo del aro y estando inclina 
das a un ángulo a^udo con relación  al plano del aro, termi­
nando la  superficie en su superficie p er ifé r ica  externa den 
tro de uno de los resa ltes .

2 3 .- Un aro de acuerdo con la  reivindicación 13, 
que está adaptado para funcionar como un aro de compresión 
para un pistón en un motor de oistón de reciprocación y que 
consiste , además, en indicaciones para indicar la. orienta­
ción  de la  instalación  en una ranura de pistón de manera 
ta l que uno de los resaltes se coloca  en la  d irección  del 
área de disparo del c ilin d ro .

3 3 .- Un aro de acuerdo con la  reivindicación  2§,

16025
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en e l que las superficies planas de la  junta terminan en 
sus o r illa s  radialmente hacia adentro en la  pared la tera l 
distante dé uno de los resa ltes.

4 3 .-  Un aro de acuerdo con la  reivindicación *****
en e l nue las superficies de la  junta se extienden c i r c u le* * ****
rencialmente desde una pared de extremo asociada definiendo
una cara radial de los intervalos del aro hacia otra pared
de extremo asociada que define la  cara radial externa dé..*
lo s  intervalos, la  ranura se extiende circunferencialmente
de manera completa alrededor de la  superficie  periférica ,, y
la  banda tiene o r illa s  de extremo que se extienden axi.almpn.
te expuestas en la  parte d ividida. . .

*  *  *

5 3 .-  Un aro de acuerdo con las reivindicaciohtí'á 
13, 23 ó 43, en e l que la  superficie p erifér ica  tiene *uñ * 
contorno de cara tubular de manera ta l que el diámetro exte 
r io r  máximo del aro queda dentro de la  superficie de desgas 
te externa de la. banda de metal.

6 3 .-  Un aro de acuerdo con las reivindicaciones 
13, 23 ó 43, en e l que uno de los resaltes es más ancho que 
e l  otro 3e los  resa ltes.

7 3 .-  Un aro de acuerdo con las reivindicaciones 
13, 23 ó 43, oue tiene un contorno en sección transversal 
trapesoidal.

8 3 .-  Un aro de acuerdo con la  reivindicación 13, 
en e l que e l centro de la  dimensión axial de la  handa está 
descentrado del plano central del cuerpo del aro hacia la  
pared la tera l del aro más distante de uno de los resa ltes.

3 3 .- "UN ARO DE PISTON".
Tal y como se ha descrito en la  Memoria que ante­

cede, representado en los  dibujos que se acompañan y para

%
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los fines que se han especificado.
Esta Cenoria consta de siete hojas escritas a má­

quina por una sola cara.

16025
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