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El invento concierne a un bastidor de soporte 
para una lámpara, especialmente para un faro ajustable pa­
ra vehículos automóviles, con una pantalla difusora y un 
reflector, la cual puede ser fijada de modo soltable al bas 
tidor de soporte con por lo menos un elemento de unión. El 
bastidor del invento está destinado a coooerar con pn.ele-

„ , *** Imentó de unión a base de un material elástico, amorti^uadoi 
de oscilaciones, para la unión soltable de dos piezas.

De la memoria de patente alemana D3-PS .^3.. 341 
se conoce un faro con espejo hueco o reflector ajustable, 
especialmente para vehículos automóviles, en el cual re­
flector está fijado de modo -basculaole a su soporte,median-

* *  ,te por lo menos un muñón articulado, consistente en *iM ma-
* * * *

terial del tipo del caucho. Este faro conocido tiene.\¿h are 
de soporte o de tapa, el cual está unido con una p^r&alla 
de cubierta permeable a la luz en forma de caperuza y con 
una envolvente en forma anular por medio de resortes tenso­
res a modo de abrazaderas para formar una unidad de monta­
je. En el aro de envolvente está apoyado de modo basculablt 
un reflector mediante un muñón articulado. Por arriba, jun­
to al aro de tapa se encuentra una perforación en la cual 
está insertado un tornillo de ajuste. El vastago roscado 
de este tornillo está atornillado dentro de un segundo mu­
ñón articulado, guiado desplazablemente, el cual consiste 
en un material del tipo del caucho al igual que el primer 
muñón. Por rotación del tornillo se puede ajustar la incli­
nación del reflector con relación a la carretera o pista 
de marcha. La desventaja de esta disposición conocida con­
siste en que la fijación del aro de tapa se efectúa a trg 
vós de varias piezas intermedias, con lo cual se vuelve
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jauy costoso el montaje del faro.
Además, a partir de la DE-AS 1.098 .4 6 8 se cono­

ce un faro, especialmente para vehículos automóviles, en 
el cual los soportes elásticos de sostén están estructura­
dos de manera tal que los elementos de sustentación, para
la retención firme del sistema óptico en la montura.de, guar.* *
nición, pueden encajarse en la ranura de los soportbs"élás- 
ticos de sostén. La desventaja de esta disposición conoci­
da consiste en que la ranura de los soportes elásticos.de 
sostén es susceptible de desgastarse. Además de ello, en 
este faro conocido se necesita adicionalmente todavía p.n 
aro de cubierta, por lo que al recambiar el faro tienpn 
que soltarse varios elementos y luego fijarse de nueVcy^ cor 
lo cual el montaje del faro se vuelve muy largo y ce&t-oso 
en tiempo. .

La misión en que se basa el presente invento 
consiste en proponer un bastidor de soporte o sostén para 
lámparas, del tipo mencionado al comienzo, que por un lado 
haga posible un apoyo resistente a las sacudidas y por otro 
lado posibilite una fijación sencilla y ajustable de las 
lámparas, especialmente a vehículos automóviles.

Esta misión es resuelta, de acuerdo con el in­
vento, mediante el recurso de que el elemento de unión es­
tá estructurado como muñón y está conformado adosadamente 
al lado trasero del bastidor de sostén, consistiendo el bas 
tidor de sostén y el muñón en un material elástico, amorti­
guador de las oscilaciones, especialmente un material sin­
tético.

El bastidor de sostén de acuerdo con el inven­
to es unido con lámparas conocidas mediante el muñón confoi
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-mado adosadamente a su lado trasero. En este caso el muñón 
es conducido a través de un ánima y fijado bajo acción de 
tracción. Puesto que el muñón consiste en el material elás­
tico, su sección transversal se reduce bajo la acción de 
tracción. Después de descargar la tracción, el muñón se 
asienta fijamente con formación de abombamientos en. el.re-* * e
bajo a través del cual había sido guiado. De esta manera
se garantiza un montaje sencillo del bastidor de sostén en
la lámpara. Puesto que todo el bastidor de sostén c^áiste
en el material elástico, amortiguador de las oscilaciones,
está garantizado el apoyo resistente a las sacudidas, ês-
oecialmente de un faro. Entre el reflector del faro.y..el

. *  .

vehículo automóvil no existe ninguna unión fija, por.fo que
*  w ilas sacudidas del vehículo automóvil no son transferidas 

al reflector del faro. Además de ello es posible soJItár de 
nuevo la fijación del bastidor de sostén, producida median­
te el elemento de unión a modo de muñón, por sencilla ac­
ción de tracción sobre el muñón.

La ventaja de este bastidor de sostén de acuer­
do con el invento consiste en la unión barata, sencilla de 
montar, de las piezas, que trae consigo en caso necesario 
de modo simultáneo ventajas de amortiguación de las oscila 
clones o de alteración de la frecuencia. Las averías de 
lámparas incandescentes, provocadas por oscilaciones, en 
el caso de faros delanteros de vehículos automóviles son 
evitadas con el bastidor de sostén conforme al invento. Se 
presenta una óptima adaptación de la lámpara a la carroce­
ría de un vehículo automóvil, sin que sea necesaria una 
cubrición adicional.

Preferiblemente, el niuñón se estrecha de modo
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jcontinuo en su dirección longitudinal. De acuerdo con esta 
forma de realización, especialmente preferida, mediante el 
estrechamiento de la sección transversal del muñón a lo 
largo de toda la longitud o de una parte de la misma hasta 
el extremo, se garantiza que sea posible un ensartado sen­
cillo del muñón con respecto a la pieza ouonente.

. .  :
Preferiblemente, el muñón tiene forma circular 

en sección transversal. Sin embargo, también es posible 
que el muñón posea otra sección transversal distinta^.. *En 
el caso del modo de realización con forma circular, es po­
sible una colocación sencilla del bastidor de sostén adosa-

+  +  *  +

damente a ánimas de forma circular. . ...
M.. ,Preferiblemente, el eje longitudinal del.muñón 

discurre casi perpendicularmenté al plano del bastídoi* de 
sostén. .1.**

Según otra forma de realización especialmente 
preferida, adosadamente al lado trasero del bastidor de sos 
ten está conformado un resalto circundante. Según esta for­
ma de realización especialmente preferida, es posible una 
unión con continuidad de forma del bastidor de sostén al 
vehículo automóvil. El resalto se extiende más allá del la­
do trasero del bastidor de sostén. En la fijación del bas­
tidor de sostén al vehículo automóvil el bastidor de sostéi 
se sujeta firmemente mediante el resalto circundante junto 
al correspondiente rebajo del vehículo automóvil, de mane­
ra tal que durante el montaje resulta una sencilla unión 
con continuidad de forma. Esta unión puede ser utilizada 
de modo adicional a los tornillos de fijación. Sin embargo, 
también es posible prescindir de tornillos de fijación.

De modo preferible, el bastidor de sostén tie-
#
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-ne unas perforaciones, dentro de las cuales están dispues­
tos unos casquillo3 de acero. A través de los caequillos 
de acero se conducen unos tornillos, los cuales sirven por 
ejemplo para el ajuste del reflector o para la fijación dtl 
bastidor de sostén.

El bastidor de sostén de acuerdo con el'inVen-
*  +  *
*  *  *to consta de un material elástico y el muñón, consistente 

en el mismo material sirve, por ejemplo, como punto ¿ijo 
para el ajuste del reflector. Dos tornillos de ajuste Ra­
cen posible realizar el ajuste del reflector en dos direc- . 
clones en torno a este punto.

El bastidor del invento está destinado g jpTsci-
. .

bir un faro ajustable, especialmente para vehículos-automó-
 ̂ * * * *viles, el cual esta fijado de modo soltable al bastidor cor

al menos un elemento de unión. Este elemento de unión* está 
estructurado como muñón y está conformado adosadamente al 
lado trasero del bastidor de sostén, consistiendo el basti­
dor de sostén y el muñón en un material elástico, amorti­
guador de oscilaciones. Además, adosadamente al faro o al 
reflector están dispuestas unas orejetas orientadas hacia 
fuera provistas de ánimas, penetrando el muñón del bastidoi 
de sostén a través de una de las ánimas y estando guiados 
unos tornillos, pertinentes para el ajuste del reflector, 
a través de ánimas del bastidor de sostén y de ánimas de 
las orejetas. El faro puede ser montado en cualquier tipo 
de vehículo automóvil. Como consecuencia.del bastidor de 
sostén dicho faro tiene una óptima adaptación a la carroce­
ría del vehículo.

El faro tiene un espejo hueco o reflector ajus­
table y una pantalla difusora. Usualmente el reflector con-
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-siste en chapa o material sintético recubierto con espejo, 
o reflector, y la pantalla difusora consiste en vidrio o 
un material sintético transparente a la luz. El reflector 
y la pantalla difusora están pegados, especialmente en el 
caso de vehículos automóviles, de modo estanco al agua sal­

. lo

picada, para formar una sola unidad. ..
* * *El bastidor del invento emp-ea un elemento de 

unión a base de un material elástico para la unión solta- 
ble de piezas, especialmente para la construcción del.vehí- 
-culos automóviles, que tiene un muñón, cuya superficie es 
lisa y que puede ser fijado de manera soltable dentrp..4e 
ánimas de oor lo menos otra de las piezas a unir. La flja- 
ción se efectúa tirando del muñón dentro de las perfcp.acio- 
nes con sección transversal reducida bajo la acción'&e* tra<

15
, * *ción hasta llegar a la posición deseada, después de-*lo*cu¿ 

el muñón tras descargar la tracción se asienta firmemente 
dentro de las ánimas con formación de un abombamiento.

Con este elemento de unión se pueden unir en­

20
tre sí cualesquiera piezas que tengan una correspondiente 
ánima. Se efectúa una unión soltable, especialmente senci­
lla, de piezas. En contraposición con esta unión de pie­
zas, los conocidos elementos de unión tienen una ranura, 
dentro de la cual se encaja la pieza correspondiente. Acer 
ca de ello se remitirá especialmente al faro de acuerdo

25 con la DE-AS 1.093.468, en el cual encajan elementos de 
sustentación dentro de ranuras de soportes elásticos de 
sosten. Esta unión puede ser soltada de nuevo solo con di­

30

ficultades y en el caso de accionamiento múltiple es de 
esperar un desgaste de las ranuras. Además de ello estos 
soportes elásticos de sostén hacen posible sólo una única
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posición, que es determinada por la ranura. En contraposi­
ción con ello, es posible la utilización del elemento de 
unión en el bastidor conforme al invento en varias posicio­
nes. Las piezas a unir son especialmente chapas, cuyo es­
pesor está situado en el margen de los milímetros. En el 
caso de chapas más delgadas se puede evitar el peligpo-.de 
una incisión, mediante el recurso de que el borde del*áni­
ma está rebordeado.

Preferiblemente el muñón se estrecha de.hn'mo- 
do constante en su dirección longitudinal. En esta forma 
de realización especialmente preferida se garantiza dá,*.ufa­
nera sencilla el ensartado del muñón, por al menos uner.pie-

< .  ,  .  * -*za a unir, con sus animas. ....
Preferiblemente, el muñón es de forma circular 

en sección transversal. ... *
De acuerdo con otra forma de realización espe­

cialmente preferida, el elemento de unión está conformado 
adosadamente de modo monolítico con una de las piezas a 
unir. En esta forma de realización especialmente preferida 
es posible de manera sencilla unir una de las piezas, que 
consta de un material elástico amortiguador de las oscila­
ciones, con otra pieza, que tiene un ánima correspondiente 

De modo preferible el elemento de unión consta 
de una parte de base o de sostén en forma de placa con un 
muñón adosadamente conformado.

El invento es explicado ahora con mayor deta­
lle con ayuda de los dibujas anejos. En ellos:

la figura 1 muestra una vista superior sobre 
un bastidor de sostén de acuerdo con el invento;

la figura 2 muestra la sección a lo largo de
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_la línea A-A según la figura 1;
la figura 3 muestra una vista en alzado del la- 

¿o trasero del bastidor de sostén de acuerdo con el inven­
to !

la figura 4 muéstrala sección a lo largo de le 
línea B-B según la figura 3* *.

*  w <la figura 5 muestra una vista superiór sobre el 
bastidor de sostén fijado a un faro;

la figura 6 muestra una sección a lo la&gó*de 
la línea C-C según la figura 5;

la figura 7 muestra una sección a través.
una parte del bastidor de sostén y del faro; - **.

 ̂ t*** ^' las figuras 8, 9 y 10 muestran una secciop.a
través de un elemento de unión utilizado en el bastidor cor 
forme al invento y una sección fraccionaria y rota á.*e- las 
piezas unidas durante el proceso de fijación.

De acuerdo con las figuras 1, 2, 3 y 4, adosa­
damente al lado trasero 3 del bastidor de sostén 2 está 
conformado un elemento de unión a modo de muñón 4. El bas­
tidor de sostén 2 y el muñón 4 consisten en material elás­
tico, amortiguador de oscilaciones. El bastidor de sostén 
2 tiene cuatro ánimas 8, 10, 12 y 14, dentro de las cuales 
están dispuestos unos caequillos de acero 16, 18, 20 y 22. 
Adosadamente al lado trasero 3 del bastidor de sostén 2 es­
tá conformado el resalto circundante 6. El borde exterior 
de este resalto 6 corresponde al pertinente rebajo en un 
vehículo automóvil. Si el bastidor de sostén es introduci­
do dentro del correspondiente rebajo, se asienta firmemente 
con continuidad de forma mediante este resalto 6. Sin embar 
go, también es posible fijar adicionalmente el bastidor de
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jgostén 2 de manera en sí conocida, mediante tornillos de 
fijación guiados a través de las ánimas 10 y 14, al vehícu­
lo automóvil. Correspondientemente, a través de las ánimas 
8 y 12 se conducen unos tornillos, que sirven para ajustar 
el reflector, el cual está unido de modo soltable con el
bastidor de sostén 2 de acuerdo con el invento. .. ..

*  '  $

Conforme a la figura 4, que representa ía'sec- 
ción a lo largo de la línea B-B según la figura 3, el bas­
tidor de sostén 2 tiene el muñón 4 por su lado trasehd*3. 
Este muñón 4 sobresale más allá del resalto ó. El eje lon­
gitudinal 40 del muñón 4 discurre perpendicularmente.al pía
no del bastidor de sostén 2. . ...

*  *  +  ^Conforme a la figura 5, el bastidor de posten
*  w +

2 de acuerdo con el invento está unido de modo soltgblb con 
el faro 32. A través de las ánimas 10 ó 14 están guipaos 
sendos tornillos de fijación 28 ó 30, respectivamente, con 
los cuales es fijado el bastidor de sostén 2. Igualmente, 
a través de las ánimas 8 ó 12 están guiados sendos torni­
llos 24 ó 26 de ajuste de reflector. Entre las pertinentes 
ánimas y los correspondientes tornillos se encuentran los 
caequillos de acero representados en los dibujos preceden­
tes. Se puede reconocer dibujado por trazos el resalto cir 
cúndante ó junto al lado trasero del bastidor de sostén 2.

La figura ó muestra la sección a lo largo de 
la línea C-C conforme a la figura 5, estando representadas 
de modo roto las zonas del tornillo 26 de ajuste de reflec­
tor, o del muñón 4. 31 muñón 4 está guiado a través do la 
orejeta 36 colocada adosadamente al reflector 32a. Esta ore 
jeta 36 tiene el ánima 37. 31 muñón 4 se extiende a través 
de este ánima 37 de la orejeta 36. tediante acción de trac-

23034



P- 82.251
H o jf* 1 0

5

. 10

15

20

25

30

-eion se estrecha la sección transversal del muñón 4* de ma­
nera tal que, tras descargar la tracción, el bastidor de 
sostén 2 está unido de modo soltable con el reflector 32a.

El tornillo 26 de ajuste de reflector está guie
do a través del casquillo de acero 20 dispuesto dentro del
ánima 12. El tornillo 26 de ajuste de reflector se §xtien-
de a través del anima 35 de la orejeta 34 del reflector
32a, estando dispuesto el resorte 33 entre la orejeta 34
y el casquillo de acero 20. De esta manera es posib*L*e ún
sencillo ajuste del reflector haciendo girar el tornillo
26 de ajuste de reflector. El tornillo 24 de ajuste datre-
flector está dispuesto de una manera análoga. * ***

****El faro 32 tiene el reflector 32a. Este.reflec-
*  w *

tor 32a está pegado, de modo estanco al agua salpicaba, coi 
una pantalla difusora. Usualmente, el reflector consl'sue 
en chapa o material sintético cubierto con espejo y la pan­
talla difusora consiste en vidrio o material sintético trais 
párente a la luz.

Según la figura 7* el bastidor de sostén 2 tie­
ne por su lado trasero 3 el muñón 4 de forma circular, con­
formado cónicamente, y el resalto circundante 6. El muñón 
4 se extiende a través del ánima 37 de la orejeta 36. Esta 
orejeta 36 está dispuesta adosada al reflector 32a del fa­
ro 32.

Conforme a las figuras 8, 9 y 10, el elemento de 
unión 52 que tiene el muñón 42 sirve para la unión soltable 
de las piezas 48 y 50. Todo el elemento de unión 52 repre­
sentado consta de un material elástico. Las piezas 43 y 50, 
que puedenestar estructuradas de cualquier modo deseado, 
tienen las ánimas 44 y 46. La superficie del muñón 42 es
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-lisa, de manera tal que no aparecen uniones difícilmente
soltables de ningún tipo. 31 muñón 42 tiene forma circular
en sección transversal y se estrecha de un modo constante
en su dirección longitudinal. En el ejemplo de realización
representado, el elemento de unión 52 consiste en la pieza
de base o sostén 54 en forma de placa y en el muñóa;4 2 *.ado-

* * *sadamente conformado junto a ella. Igualmente, puede imagi­
narse también que el elemento de unión esté unido de modo 
monolítico con una de las piezas a unir, de manera análoga 
al bastidor de sostén representado en las figuras preceden-, 
tes. Esto es ventajoso especialmente cuando una de laa'.pie-
zas a unir consta de un material elástico, eventualmente*..amortiguador de las oscilaciones. ....

Conforme a la figura 8, el muñón 42 es ensarta­
do dentro de las ánimas 44 y 46 hasta tanto que su s^cdión 
transversal corresponda a la sección transversal del ánima 
46. A continuación éste disminuye en su sección transver­
sal conforme a la figura 9 bajo la acción de tracción, y 
se tira de él hasta llegar a la posición deseada. Ventajo­
samente, las piezas 43 y 50 a unir son retenidas fijamente 
sobre el muñón 42 durante esta acción de tracción. A conti­
nuación el muñón 42 de acuerdo con la figura 10 descargan­
do de la tracción, se asienta firmemente dentro de las áni­
mas 44 y 46. De este modo, por encima de la pieza 43, se 
forma el abombamiento 56. Si se tira de nuevo del muñón 42, 
disminuye su sección transversal, desaparece el abombamien­
to 56, y el muñón 42 puede ser retirado de manera sencilla, 
bajo acción de tracción, desde las ánimas 44 y 46, cuya sec 
cien transversal es mayor que la sección transversal del 
muñón 42.

23034 3
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Si se presenta una forma geométrica adecuada 
de las ánimas y del muñón es evidentemente también posible 
mantener las piezas a unir a ú n a  cierta distancia entre 
ellas. Para tales disposiciones se ha manifestado como es­
pecialmente ventajoso el elemento de unión conforme al in­
vento. *. *.* * *

Como material para el bastidor de sostén ó el 
elemento de unión se aconseja poliuretano, que es estable 
frente al aceite, al petróleo y a las radiaciones ultravio­
leta. Este material posee una dureza de aproximadamente 80 

Shore. Por ejemplo, un muñón se conformó adosadamentp..§, un 
bastidor de sostén, cuyo diámetro en la base del muñón*.era 
de 4 mm y que se redujo hasta llegar a un diámetro de.3 
en la punta del muñón. La longitud total del muñón désae 
la base hasta la punta era de 22 mm en esta forma de!*eStruc 
turación.
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Los puntos que como característica de novedad-
se presentan para que sean objeto de esta solicitud-.de*.

*  * *
* * *

¡Modelo de Utilidad en España, por VEINTE años, son los qué
se recogen en las reivindicaciones siguientes:

13.- Bastidor de soporte para una lámpa&aj'en
particular para un faro ajustable para vehículos automóvi­
les, con una pantalla difusora y un reflector, la cua3,'.pue­
de ser fijada de modo soltable al bastidor de soporte**con
por lo menos un elemento de unión, caracterizado porque el

*  *  +

elemento de unión está estructurado como muñón y está*con­
formado adosadamente al lado trasero del bastidor de*-sopor­
te, consistiendo el bastidor de soporte y el muñón en un 
material elástico, amortiguador de las oscilaciones, espe­
cialmente un material sintético.

23.- 3astidor de soporte según la reivindica­
ción la, caracterizado porque el muñón se estrecha de un 
modo constante en su dirección longitudinal.

33.- Bastidor de soporte según la reivindica­
ción 13 ó 23, caracterizado porque el muñón tiene forma cii 
cular en sección transversal.

43.- Bastidor de soporte según las reivindica­
ciones 13, 23 o 33, caracterizado porque el eje longitudi­
nal del muñón discurre casi perpendicularmente al plano de. 
bastidor de soporte.

53.- Bastidor de soporte según por lo menos 
luna de las precedentes reivindicaciones} caracterizado por-
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_que adosadamente al lado trasero del bastidor de soporte 
está conformado un resalto circundante.

$3.- Bastidor de soporte según por lo menos 
iuna de las precedentes reivindicaciones, caracterizado por­
que tiene unas ánimas, dentro de las cuales están dispues­
tos unos casquillos de acero.

* * * *73.- Bastidor de soporte según la reivindica­
ción 13, caracterizado porque el elemento de unión tiene 
un muñón de superficie lisa que puede ser fijado de-madera

10 soltable dentro de ánimas de por lo menos otra de las pie­
zas a unir por el recurso de que se tira del muñón deparo
de las ánimas bajo acción de tracción, con sección trans-

 ̂ , * *. *versal reducida, hasta la posición deseada, después djq,lo 
cual el muñón se asienta firmemente, con formación le un

15 * * * *abombamiento, dentro de las animas, tras haber descargado 
la tracción.

83.- "BASTIDOR DE SOPORTE PARA UNA LAMPARA, EN 
PARTICULAR PARA UN FARO AJUSTABLE PARA VEHICULOS AUTOMOVI­
LES". &

20 Tal y como se ha descrito en la Memoria que an­
tecede, representado en los dibujos que se acompañan y pare 
los fines que se han especificado.
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- Esta Memoria consta de quince hojas .escritas
a maquina por una sola cara.
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