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RESUMEN

Un mbédulo premontado para la zona del salpicade-
ro de vehiculos, especialmente vehiculos automdviles,
con un tablero de instrumentos que ha de sujetarse a
la carroceria por debajo del parabrisas, inclusive mén
sula, puede montarse en su totalidad dentro de la ca=-
rroceria del vehiculo y estid constituido por los grupos
siguientes:

1) tablero de instrumentos, inclusive todos los ele-
mentos incorporados, caja de fusibles y cableado
eléctrico, calefaccidén con accionamiento y siste-
ma distribuidor de aire y, =-eventualmente- radio

con altavoz; i ==c

2) direccidén con volante, revestimiento de volaéééz
Yy elemento de sujecidén de direccibn;

3) pedal de acelerador con alojamiento integradé&%é
una placa de remate de la pared frontal;

4) pedales para embrague y fremno, con caballetes,,.

hoesws

en trabazén suelta con el elemento de sujeciln.”

de direccidn y la columna de direccidn, See

Gracias a ello resulta posible me jorar y simpli{é}
L 3
car esencialmente el montaje de la zona del salpicade-
ro que se ha ido realizando hasta ahora, que es engo=-
rroso y requiere mucho tiempo, en el que el tablero
de instrumentos, la direccidn, la calefaccidén y la ven
tilacidén, asi como el sistema de pedales, tenfan-que

montarse por separado 0 en pequenos grupos constructi-



10

1>

20

25

vos,pudiéndose evitar, por ejemplo, trabajos dificiles

por encima de la cabeza y maniobras a ciegas.
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El imvento se refiere a una unidad constructivé‘
o mbédulo, montado previamente, para la zona del sal-
picadero de vehiculos, especialmente vehiculos automd
viles, con un tablero de instrumentos que ha de suje-
tarse en la carroceria por debajo del parabrisas, in-
clusive uma ménsula,

En el ramo de‘la fabricaci6£ de vehiculos automd
viles existe en medida creciente la tendencia a no
mont?r ya por separado piezas individuales, sino # en
samblar varias piezas en grupos constructivos monta-

dos previamente y wontar luego estos m6dulos mayores

en el vehiculo. Gracias a ello pueden conseguirse me

.
joras y facilidades en las condiciones de trabajo y

¢ = @

enAlas operaciones de montaje., v
Por le solicitud de patente alemana publicada
DE-0S 29 23 874 es conocido, por ejemplo, fabrié;;-el
fondo del vehiculo de un turismo juntamente con ele=-
mentos incorporados como grupo constructivo montadﬁ

previamente y unir é&ste a continuacibn a partes dg) -
marco de la carroceria. Los elementos incorporéagé
son en este caso, sustancial y {inicamente, los d%féh-
tos del vehiculo,

A través del wmodelo de utilidad alemdn DE-GM 80
24 416 se ha dado a conocer, ademds, el hecho de reu-
nir el tablero de ins£rumentos Y una ménsula que siga

a continuacibén de éste por abajo, para formar un médg

lo, y montar este mdédulo a continuacidén en el habité-
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culo del vehiculo autombvil. También esta solucibn co
nocida tieme la desventaja de que el médulo esti cons-
tituido s8lo por pocas piezas individuales, siendo por
lo tanto relativamente pequeiio el efecto de raciomali=-
zacidn,

La misidén del presente invento es la de llevar a
un grado dptimo, para la zona del salpicadero de vehi
culos. especialmente vehiculos automdviles, el efecto
de racionalizacidn y mejora que puede conseguirse reu-
niendo partes individuales en médulos montados previa-
mente,

La solucidn de este problema segiin el invento con

“
siste, en cuanto a la parte tangible de la totalidad

del invento, en que el'madulo, que puede montarse como
totalidad dentro de la carroceria del vehiculo, esté
constituido por los siguientes gruposi reet

1) Tablero de instrumentos, inclusive todos los

elementos incorporados, caja de fusibles y cabléado

eléctrico, calefaccidn con accionamiento y sistema.” -
[N I

distribuidor de aire y -eventualmente- radio con.a&}ta

vVoZz; W',

2) direccibén con volante, revestimiento de vo-
lante y elemento de sujecidn de la direccién;

3) pedal de acelerador con alojamiento integra-
do sobre una placa de remate de la pared frontal;

4) pedales para embrague y freno, con caballetes

de pedal en trabazdn suelta con el elemento de suje=
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¢idn de 1la direcc16n>y 1a columna de direccidn,.

Por comsiguiente, el invento va sustancialmente
més alld de las medidas conocidas hasta ahora en 1la
reunidn de pocas piezas funcionalmente muy relaciona-
das entre sf, por cuanto que reune précticamente todo
el salpicadero del vehiculo en un finico médulo grande.
En este caso se incluyen no solamente piezas muy rela
cionadas entre si desde el punto de vista constructi-
vo y/o funcional. Al contrario, el mdédulo segin el
invento abarca también, de forma sorprendente, piezas
tales como, por ejemplo, direccidn, frenos, embrague, °

que no estén en relacidn constructiva ni funcional,

sin mds ni wmés, con el tablero de instrﬁﬁentos:'
El invento evita gracias a ello, de maneré-éehta—
Josa, dificultades y gastos de tiempo, por ejemplo en
parte trabajos que hay que realizar con las manbé:anci
ma de la cabeza, problemas que habia traido consigo el
montaje de piezas individuales realizado hasta ahoira o

el montaje de pequetfios grupos constructivos. .

Un elemento esencial en la realizacién préotice
del mbédulo segiin el invento, es la placa de rema@gg§n_
tes citada de 1la pared frontal, sobre la que esté apli
cada por pegamiento una junta conformada paré la herme
tizacidn de un orificio previsto en la pared frontal
de la carroceria, y que tiene todos los pasos de los

cables de traccién Bowden para el accionamiento ¢l

acelerador, del embrague, del estrangulador de aire,
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del arbol del velocimetro, del regulador de distancia

de alumbrado y del econb6metro, ademas un pasc para el

conjunto de cables principales, luego una abertura pa

ra el sistema de freno, asi como un paso para la direc
¢idn.

Otra caracteristica esencial por la que el mbdulo
segin el invento se diferencia de mdédulos conocidos
del tipo en cuestidn, consiste en que todos los cables
de traccidén Bowden y cables eléctricos estin conceta-
dos a las diversas piezas suplementarias del tablero
de instrumentos Yy, con ayuda de boquillas de junta =
usuales en el comercio y montadas en la placa de re-

mate de la pared frontal, se han hecho pashr a través

de ésta. e @ '.

Otros detalles y ventajas del mdédulo segin el in-

vento, de su procedimiento de fabricacidn y montajb;

sae”

asi como del dispositivo para la realizacién del proce

dimiento, pueden apreciarse en las reivindicaciones _su

bordinadas y -con ayuda de ejemplos de realizaciénﬁ.gh
L3
el dibujo y en la descripcibn que va a continuaci6q3?'.

mostrando en el dibujo: s,

La figura 1, una vista en perspectiva de un salpi

L3N R

cadero de un automévil tipo turismo, realizado como md
dulc montado previamente, poco antes del montaje defi-
nitivo;

la figura 2, el salpicadero de un turismo segin

la figura 1, antes del montaje en la carroceria, dis-
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puesto en estado premontado sobre un bastidor de mon;
taje, en vista en perspectiva desde el lado del espa-
cio para el motor;

la figura 3, una carroceria de turismo en la que
se acaba de colocar el mdédulo del salpicadero, vista
desde‘el lado del espacio para el motor y mirando so-
bre la pared frontal de ;g_g;}roceria;

la figura 4, una forma de.realizaciﬁn de un basti-
dor de montaje dispuesto sobre un patrén de introduc-
cidén, tal como se utiliza en los objetos de las figuras
2 y 3, en una representacidn separada en perspectivaj;

la figura 5, también una representacién en perspec
tiva, varias estaciones (figs. 5a hasta fiéﬁra 5c)* «du-
rante el premontaje del médulo que forma el salpicéééﬁo;y

la figura 6, el mbédulo segin la figura 5 durante la
introduccidén lateral en una carroceria de un turis@oli

En la figura 1, los nims. 10 y 11 seifialan los hue-

cos para puertas laterales y 12 el hueco para el Parabri

sas de una carroceria, sefialada globalmente con el « (i,

15, de un vehiculo autombévil tipo turismo. E1 salp}qm@g

sns®
ro del vehiculo, que estd configurado como mddulo premen
o 6 e

et

tado y se encuentra ya dentro del espacio interior de 1la
carroceria 135, se ha carac£erizado en la fig. 1 a través
de un marco de lineas gruesas y continuas y esti sefiala-
do globalmente con 14. La fig. 1 ilustra la situacién

de montaje del salpicadero 14 poco antes del montaje defi

nitivo del mismo en la pared frontal de la carroceria,
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indicada con lineas delgadas y numeradas con 15,

El salpicadero 14 mostrado en la fig. ), miréndolo
oblfcuamente desde delante, estd constituido en detalle
por el tablere de instrumentos seiialado con el ném. 16,
inclusive todos los elementos incorporados, la direccidn
con el volante 17, el rev:stimiento de volante 18, 1la co
lumna de direccidn de seguridad 19, el elemento de suje~
¢ién de direccidén 20, la ménsula 21 con radio 22 incorpo
rada, asi como el accionamiento de calefaccidn y ventila
cibén 23. El salpicadero 14 configurado como médulo com=-
prende ademds una placa de remate 24 de la pared frontal,

en la que estidn alojados los pedales 25,26 y 27 para el

acelerador, el freno y el embrague, respect{vamenté? Los

caballetes de pedal estin sehalados en este caso c&n:rbs

nams, 28 y 29, respectivamente, y se encuentran en traba

z6n suelta con el elemento de sujecidon de direcciéﬁ.z..
A través de 1la placa de remate 24 de la pared frontal se

cierra herméticamente, durante el montaje definitive.«del

og'

salpicadero 14 en la pared frontal 1_ -ie la carrocei.
e %
« 06

. s sa : . - .
sitio y que se ha seiialado con 30, Para ello sirven upos
‘e (]

un orificio de la pared frontal que se encuentra en

.QO

agujeros 31 para tornilloé, que rodean el orificio 30 de
la pared frontal y que cooperan con tornillos 32 en la
placa.de remate 24 de la pared frontal,

Otros componentes integrados en el mdédulo de salpica
derp 14 pueden apreciarse en la fig. 2, que muestra el

salpicadero 14 desde la cara trasera, E1 nim. 33 sefnala
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la guantera, 34 un canal de ventilacidn y 36 el conducto

de calef;cci&n del vehiculo., Ademids puede apreciarse en

la fig. 2 que a todos los elementos incorporados del mb-
dulo de salbicaderu 14 est&n acoplados ios correspondien
tes cables de traccidn Dowden y conectados los correspon
dientes cables eléctricos. Con 37,38 y 39 se han seiiala
do en la fig. 2 ramales de cables que en parte se han reu
nido en haces. Otros cables llevan 1os-simbolos de refe-
rencia 40 y 42, La caja de fusibles de la que parte el haz

de cables 37, estld sefialada cnn 42, Los cables eléctricos,

. por ejemplo 37,38,39, asi como tambi&n los cables de trac

cidén Bowden, por ejemplo 40,41, estidn conectados y empal=-
mados respectivamente a las diversas partes. suplementarias

del tablero de instrumentos y se hacen pasar por Jle‘hlaca

LN 4

de remate 24 de la pared frontal, con ayuda de bogquillas

de junta 43 usuales en el comercio. Los cables que salen

a ®
taat

de la placa de remate 24 de la pared frontal por el lado

del espacio nara el motor (sefialados en la fig. 2 en su
totalidad con 44) estidn dispuestos de forma arrolléa;:en
una caja de cables 45. La caja de cables 45 estd 5:?¥£a
a un bastidor de montaje sefialado globalmente con %ﬁa{»

. -

(compirese para ello especialmente también la fig.zﬁjﬂv
se retira unra vez terminado el montaje definitivo del mé
dulo 14, A continuacidn los cables 44 quedan situados en
el espacio 47 para el motor del vehiculo (compirese para
ello también la figura 3),

e

En la figura 2 se puede apreciar ademas los torni-
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llos de sujecidén 32 ya citados anteriormente, que coope=
ran con los taladros 31 practicados en la pared frontal
15 de la carroceria (complrese para ello también la fig,
3). E1 patrén de agujeros de la placa de remate 24 de 1la
pared frontal coincide por lo tanto con el patrén de agu-
jeros de la abertura asociada 30 en la pared frontal 15,
in la fig, 2 se pueden apreciar unos tornillos de sujecién
adicionales gque sirven para el nontaje definitivo del mb-
dulo de salpicadero 14 a la pared frontal 15 de la carro-
ceria y se han sefialado con 48. Todos los tornillos de su
jecidn 32,48 estén orientados paralelos entre si en la di
reccidn del montaje del mdédulo 14, es decir, en la direc-

>

cibén longitudinal del vehiculo. K oo

El médulo de salpicadero 14 que se ha descrityg ek lo
que antecede y se aprecia sustancialmente en las figuras

l v 2, se monta previamente antes del montaje defigi%&vo

en la carroceria 13 del vehiculo, al extcrior de la misma

sobre un bastidor de montaje. Una forma de realizacidm de

un bastidor de montaje de este t.po se puede aprec@gfhen
LI 'Y

la fig, 4 y se ha sefialado alli con 46, El bastidor.de

¢ 8 @
ces

montaje 46 estd constituido sustancialmente por una par
wte,
te de bastidor rectangular 49 que tal como se puede apre
ciar en las figs. 2 y 3 solapa el tablero de instrumentos
16 en el lado delantero del mismo. En una parte superior
50 del bastidor de montaje, que se extiende horizontalmen

te por encima del tablero de instrumentos 16, se han dis=-

puesto elementos de sujecidn 51 a modo de lenglieta, en
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cuyos extremos libres se encuentran partes de gancho 52,
Con las partes 52 en forma de gancho, los elementos de
sujecidn encajan, tal como lo muestra la figura 2, en -
unas aberturas 53 en forma de hendidura practicadas en
la cara superior del tablero de instrumentos 16, En una
parte de bastidor inferior 54 del bastidor de montaje 46,
que discurre también en sentido horizontal, se han suje-
tado elementos de apoyo 55, 56 y 57 con los que el basti
dor de montaje 46 ataca por debajo del moédulo 14. La par
te 55 sirve en este caso para la fijacidn y la retencidn
de la placa de remate 24 de la pared frontal. La columna
de direccidn 29 (compirese fig. 1) se apoya en 58 contra

el bastidor de montaje 46. ) ver

Tal como lo muestra ademis la fig. 4, el bastiddr
de montaje 46 estld dispuesto sobre un patrén de introduc
cidn sefialado globalmente con 59, El patrén de intﬁghhc—
cibén 59 estd soportado sobre rodillos 60 y puede despla-
zarse con ayuda de éstos en la direccidn de la flecha.bl,
es decir en la direccidn transversal del vehiculo, ©I pa-

trén de introduccidn 59 sirve en este caso pars la ifit¥o-

..l.

duccibén lateral del médulo de salpicadero 14 en la egﬁfo-
ceria 13 del vehiculo a saber a la posicidn que puede apre
ciarse en la fig., 1., E1 bastidor de montaje 46 ataca de
forma articulada en 62 en el patrdén de introduccién 59.E1
soporte 62 hace posible una basculaciédn del bastidor de

montaje 46 en torno a un eje horizontal orientado en la di

s & - o
reccion transversal 61 del vehiculo. Gracias a ello se
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hace posible ura buena accesibilidad de los diversos
componentes del mddulo de salpicadero 14 durante el
montaje previo del mismo,

Después de la introduccién del wbédulo ‘montado pre
viamente a la posicidn que puede apreciarse en la figu
ra 1, el mddulo tiene que desplazarse otra vez, a sa=-
ber, en este caso en torno a una direccion girada 909
respecto a la direccidén de introduccidn 61, es decir,
en la direccidén longitudinal del vehiculo, para hacer
posible el montaje definitivo en la pared frontal 15
de la carroceria, Para dar apoyo al m8dulo 14 durante
este Ultimo recorrido de desplazamiento en la Jdireccidn
longitudimal del vehicuio, se ha sujetaas al patr%n de
introduccién 59 una pieza tubular 63 en la que‘}}%ﬁ
dispuesta de forma desplazable en la direccidn de la
flecha 65, es decir en la direccidn longitudinagfégl
vehficulo, una barra de gufa 64, La barra de guia 64
tiene en su lado superior una muesca 66 en la qQue, pue-
de encajar una parte de forma correspondiente d4)’'‘mb-

dulo 14, por ejemplo la placa de remate 24 de 1a ‘pared

frontal., La posicidn terminal delantera de la h?gya
de guia 64, que sefializa al mismo tiempo la posicidn
de monta je definitivo del mbédulo 14, se ha s« alado
en la figura 4 con lineas de puntos y t;azos.

La figura 5 muestra ahora, entre otras cosas (en

tres diferentes vistas segln las figuras 5a,5b y Sc¢),

otra forma de realizacidn de un bastidor de monta je
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para el montaje previo del mbédulo 1l4. La forma de rea-
lizacidn que puede apreciarse en la figura 5, del basti
dor de wmontaje sefialado allf con 67, estd constituida
por un tubo deformado a modo de estribo, cerrado y do-
blado, en alzado lateral, aproximadamente en forma de
U. Tal como lo muestra la figura 5b, la rama en U 68
del bastidor de montaje 67, que ataca por debajo del
tablero de instrumentos 16 en la zona de la direccidn
19 y de la placa de remate 24, estd configurado en es-
te‘easo mids larga que la rama en U 69 que solapa el ta
blero de instrumentos 16 (compirese para ello también
la figura 5c¢). Las dos ramas en U 68 y 69 del bastidor
de montaje 67 estén comstitufdas, cada:ﬁna. por-dos
partes tubulares de orientacidn mutua aproximadéééﬁte
paralela, que est&n unidas entre si a través de sendas
partes tubulares 70 y 71 orientadas paralelas axdééano
del tablero de i£strumentos.

La figura 5 pone de manifiesto, ademis, que e} -
bastidor de montaje 67 est& alojado globalmente ‘ep’un
caballete de soporte 72, de modo gue puede bascu};;gen

la direccidn de la flecha 73 en torno a un eje hpﬁ&gog
tal 74 orientado en la direccidn del tablero de ;;s;rg
mentos 16. Gracias a ello resulta posible ‘un buen ac-
ceso a las piezas individuales reunidas en el mddulo
14, durante el montaje de las mismas (compldrese para

ello, especialmente la figura 5b),

Las figuras parciales sefialadas en la figura 5 con
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"figura 5a, 5b y 5¢", ilustran ahora algunas estacib
nes durante el montaje previo del médulo 14 en cues-
tidén. La figura 5a muestra el mddulo 14 mirando des-
de delante sobre el tablero de instrumentos 16, no ha
biéndose wontado todavia la direccidén. La sujecidn
del médulo 14 en el bastidor de montaje 67 tiene lugar
-de forma similar a la de la forma de realizacidn se
gln las figuras 2 a 4« por medio de elementos de fija

cifn 65 gue se han fijado a la parte de bastidor 71

. superior horizmtal y encajan en hendiduras 53 practi-

cadas en la cura superior del tablero de instrumentos
16,

La figura 5b muestra el mddulo 14 desde ls°tara

posterior, para cuyo fin el bastidor de montajé.ﬁ?zse
ha hecho girar en un &ngulo superior a 1802, en la di
reccibén de la flecha 73. En el estado de montaagiprg
vio ilustrado en la figura 5b, esti montada ya la di
reccibn 17, 19, cave

La figura 5¢ muestra, por filtimo, el mdduld J%

totalmente premontado gque, antes de la introducci®,

aqés
en la carroceria 13 del vehiculo, se examina otrna yNez

i by
en un centro diagnéstico sefialado con 76, respecto a
la capacidad funcional de sus piezas, especialmente
de las piezas eléctricas.

Tal como lo muestra la figura 6, el mbddulo 14

inclusive su bastidor de montaje 67 se introduce a

continuacidén en la direccidn de la flecha 61, por me-
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dio de un sistema automatico de robots 77, en 1la cal:ﬁ:'o:.
cerfa 13 del vehiculo. Con el fin de realizar el. mon-
taje definitivo en la pared frontal 15 de 1la carrocaq.:
ria, tiene lugar a continuacién, ademis, un movimiento.
de basculacidn insignificante del mddulo 14, inclusive

el bastidor de montaje 67, en la direccidn de la fle~e,

cha 78. A continuacién puede tener lugar el atorniida

do del médulo 14 en la pared frontal 15 de la carrosg-

ria. A continuacidén se desprende el bastidor de monta
je 77 del mddulo 14 y se vuelve a extraer de la carro-

ceria 13,

Descrito que ha sido el objeto del presente Mo-
delo de Utilidad , se declara que 1lo qﬁé constituye
la esencialidad y novedad del mismo, e€s lo que se

concreta en las siguientes:
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REIVINDICACIONES

l.- Unidad constructiva, montada previamente, para
la zona del salpicadero de vehiculos, especialmente vehiculos
autombviles,que puede montarse como totalidad dentro de la
carroceria del vehiculo y que comprende esencialmente un ta-
blero de instrumentos , inclusive todos los elementos incor-
porados y el cableado eléctrico, calefaccibdn con accionamiento
y sistema de distribucibn del aire, as{ como la direccibn con

volante, revestimiento del volante y elemento de sujectbn de

la direccibén, mas los pedales para el embrague,el frends el

acelerador con 1l0s caballetes de pedal, caracterizada porque

la unidad constructiva (14) esté provista de una placa:ab.re-
mate (24) que cierra'después del moﬂtaje de la unidad cons-

tructiva (14) una abertura (30) prevista en la pared froméel
(15) de la carroceria (13) ¥ cue presenta pasos para 16${§hb—

les de traccibébn Bowden (40, 41), los juegos de cables 63?;-

. 38,%39) asf{ como aberturas para el sistema de freno y elzgqso

para la direccibn.

2.~ Unidad constructiva segOn la reivindicacibn 1,
caracterizada porque la placa de remate (24) y los componentes
(16, 20, 28, %6) de la unidad constructiva (14) se conjuntan
y se fijan sobre un tastidor de montaje (46, 67) antes del
montaje,

3.~ Unidad constructiva segfin las reivindicaciones
1l y 2, caracterizada porque en el patrdn de agujeros de la
placa de remate (24), que corresponde al patrbdbn de agujeros
correspondiente a la abertura (30) en la pared frontal (15),

quedan integrados tornillos de soldadura (32) para la sujecibn



o

10

15

20

25

- 16 -

de los caballetes de los pedales (28, 29) y que sirven al
mismo tiempo para la fijaci6n de la placa de remate (24) en
la pared frontal (15).

4,- Unidad constructiva seghn las reivindicaciones 1
a 3, caracterizada porque los catles de traccibén Bowden (40,
41) y los cables eléctricos (37, 38, 39) estén conectados

a los distintos elementos y pasados a través de la placa de

remate (24) con ayuda de boguillas de junta (42). E- :

5.~ Unidad constructiva segin las reivindicaciones 1

a 4, caracterizada porque delante de la placa de remate (24)
est& dispuesta en el bvastidor de montaje (46, 47) uné-g%ﬁa
de cables (45) desmontable, en la que estén introducidos los
cables (40, 44) de forma enrollada y cuya caja de cabdles se

LK Y

retira después de la introduccibén de la unidad construstiva

(). “re

6.- "UNIDAD CONSTRUCTIVA, MONTADA PREVIAMENTE, PARA
LA ZONA DEL SALPICADERO DE VEHICULOS, ESPECTALMENTE VEHICU-
LOS AUTOMOVILES", segin queda sustancialmente descrito en la
presente memoria que consta de dieciseis hojas, escritas a
madquina por una sola cara y acompafiada de dibujos.
Madrid, 22 de noviembre de 1982
EL AGENTE: JULIO HERRERO

P.p.

Jaua kol
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