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MEMORIA DESCRIPTIVA
que s9 preaenta para unir'a la soliocitud
de
PATENTE DE INVENCGCIORN
formulada el 20 de ootubre de 1962, con el néi, 281,720
ean
EsrPAfA
por VEINTE afios
& nomhre de GURTHER S;A;, entidad francesa, establecida en
36 bis, Rue Guersant, Pari{s (Sena), Francia, por:
"UN DISPOSITIVQ CARBURADOR™

Se conocen oarburadores que tienen en la oanalizacién

de llegada de gas y aguas arriba del mando, tebiques longi-

tudinales que dividen dioha ocanalizecién en varios conduc-~

tos, en cada uno de los cuales desemboca un difusor unido
por una ocanalizaocién de emulsién a un surtidor, de tal ma-
nera que la apertura del mando pone en accidn dichos difu-
sores sucesiva y acumiletivaumente.

Bl presente invento tiene por objeto perfeccionamien
tos en tales ocarburadores, que consisten esencialmente en

que la alimentacién con carburante del oconjunto de los di-
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fugores en acoién estd asegurada por wn surtidor tdnico,
efectudndose la aiimentaoién oon aire de emulsién parcial-
mente por los difusores no entrados en acoién todavia.

A titulo de ejempla, se desoribirén a continuacién
formas de realizacién del invento haciendo referencia al
dibujo anejo, en el ocual:

Las figuras 1, & y 3 son oorﬁes vertioales de traes
fases de funoionamiento de un carburador segin une forma
de realizeoidn oon una sola entrada directe del aire de emal
sién para el conjunto de los difusores;

la figura 4 es una vista desde arriba de la preceden~
teo;

la figurae 5 es un corte vertiocal de otres forma de res
lizecién con entradas direoctas separadas del aire de emul-
8ién;

las figuras 6 y 7 son cortes de la precedente, res-
pectivemente segin VI-VI y VII-VII de la figurs B,

Un carburador segin la forma representada en las fi-
guras 1 & 4 comprende un ouerpo 1 perforade por un énima 2,
3 de paso de loa gases y por un énime 19, perpendiocular a
la primera, en la cusl gire el macho de mando 4 perforada
por una abertura 6. Le parte del tubo £, 3 esté situada
aguas abajo del paso de los gases oon relacién al macho 4
y es oilfndrica. La perte 3, situada aguas arriba de 4, tie-
ne forma de tronoca de cono convergente en el sentido del pa-
so de los gases, Esta parte 3 estd dividida ademés por ta-
biques longitudinales 6, 7 en conductos separados 8, 9, 10
en los cuales desembocan respectivamente difusores 15, 16,

17.
BEstos difusores estén en relacién, por su otro extre-
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mo y a través de las €ras calibrades individuales 20, 21,
28, oon un canel 13.

- La parte superior de este ocanal 13 desemboca al aire
exterior a través de una bobera calibrada colectiva 14; su
parte inferior estd en relacién con el surtidor dnico 12
insertado en el &nima 1l y sumergido en la gasolina conte-
nide en la ouba 18, cerrada inferiormente por un tapén 19
¥ solidaris del ouerpo 1.

El funocionamiento de este carburador es el siguien-
te:

Al arrancar, el macho 4 es girado ligeramente, con
objeto de no poner més que el conduoto sguas arriba 8 en
relacidén ocon el tubo aguas abajo 2;

La gasolina es alimentade por el surtidor 12. El aire
de emulsidn es aspirado directemente del aire exterior por
la tobera ocolective 14, e indirectamente por las toberas
individueles 21 y 22 de los difusores 16 y 17, segin las
flechas B ¥y A;

Hey que seiislar que el sentido de la circulaocién del
aire en estos difusores 16 y 17 es contrario al de la oir-~
oulaoién del gas cerburado en el difusor'lﬁ;

En la fase siguiente (figura 2) el macho 4 recibe una
roteoidn suplementaria que pone los dos conductos 8 y 9 en
relacidn oon el tubo eguas abajo B; Los dos difusores 16 y
16 envien entonces gas carburado a través de sus toberas ca
librades 20, 81, siendo aspirado el aire de emulsién direc-
tamente del exterior por le tobera 14 e indirectamente por
el difusor 17 segin le flecha A; |

Finalmente, en la posicién completamente abierte del
macho (figure 3) los tres difusores 15, 16, 17 suministran
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ges ocarburada, procediendo entonces el aire de emulsiln ex-
olusivamente de la tobera calibrada 14;

Estae disposioidén permite oconseguir los consumos espe-
cificos més reducidos en los regimenes de utilizscién del
motor (es decir, oon todas las aberturas del mando de aes,
salvo en el momento en que 8l (ltimo compartimento se en-
cuentre en estado de funcionamiento) puestc que permite
enulsifioar el méximo la mezola gaseosa, durante todo el
periodo en que el mando de gas se encuentra en apertura par
cial,.

Como 86 ha visto, este modo de realizacidén obliga &
cade difusor a trabajar en los dos sentidos, a saber: en el
sentido oompartimento»oanalizaoién prinoipal de distribu-
oién de aire, cuando el ocompartimento de que depende esté
fuera de oirouito en funcionamiento (desempefia en este mo-
mento la misién de surtidor de aire de emulsién adicionel)
y en el sentido opuesto ouaﬁdo el compartimento se encuen=-
tra en estado de funcionamienta. Vuelve a ser entonces di-
fusor que proporciona la mezola aire-gasoline necesaria pa
ra la buena oarburaoién; Por este hecho, este difusor debe
tener por lo menos dos calibrados interiores: el primero,
colocado en o haocis el extremo, en el lado de la canaliaza-
cién prinoipal de distribuocién de aire, debe estar Juicio-
semente regulado para alimentar con aire de emulsién adi=-
oional el o los escalones inferiores en estado de funoio-
namiento; el segundo, orientado de manera que desemboque
en el compartimento & alimentar de carburante emulsionado.

"Este dltimo dalibrgdo (que en el ejemplo precedente
estd constitufdo por el mismo tubo del difusor) debe ser

de mayor seccidn gue el primero, oon objeto de hacer pasar
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por el primer calibrado, bajo el efecto de la depresién
oreads por ls velocidad de aire en el oomparfimento en fun
oionemiento, un ocaudal suficiente de una mezcla de aire y
gesolina de una densidad més elevada que el aire, El caudal
de oarburahte emulsionado que pase por el primer calibrade
es, & seccidén igual, tanto mids elevado cuanto més importaen
te es la seccién del segundo calibrado, _

Las figuras 5, 6, 7 ilustran una forma del invento en
la ocual, oomo anteriormente, un macho 104 gira en un cuserpo
101 a través de un énima cuya parte aguas ebajo 102 es ci~
lindrica y ouys parte aguas arriba 103 es obnica convergen
te en el sentido de paso de los gases, estando dividide ade
més esta parte 103 por tabiques 106, 107 en conductos 108,
109, 110 en los cuales desembocan difusores 115, 116, 117,

Pero aqui los difusores estédn en relacidn, por cana-
lizaciones 1251. 1252. 125500n toberas individusles 1141.
1142, 114° pare la entrada directe del aire de emulsidén (fi-
guras 5 y 6);

La emisidn de‘gasolina en estos mismos difusores (fi-

guras 6 y 7) se hace siempre por un surtidor Gnico 112, pe~
1

" ro & través de tres canslizaciones 113%, 113%, 1139, que

arranoan las tres de una oanalizacién original dnieca 113,

El funcionamiento de este carburador es idéntico al
descrito anteriormente. Esté bien claro, en efeoto, que el
funcionamiento de retorno de aire de los difusores que no
estén en servicio se efestda por la interconexién de las ca
nalizaciones representadas en la figura 7.

Bsta solioitud, que corresponde a la presentada en
Francia, con fecha 10 de Enero de 1968, bajo el ntmero P;V;

884,426, se aooge a los beneficios del artficulo 61 del vi-
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gente Estatuto sobre Propiedad Industrial,

NOTA

Los puntos de invencién, propia y nueva, que se pre-
sentan para que sean objeto de esta solicitud de Patente
de Invencién en Espafla, por VEINTE sflos, son los siguien-
tes:

18, - Un dispositivo carburador del tipo de difuso-
res miltiples que desembocan respectivamente en una plura-
lidad de conductos que formen entrada de aire tebicade, en
el ocual la elimentacién de carburante del conjunto de los
difusores esté asegurada por un surtidor Unice, efectuén-
dose la aspiracién de aire de emulsién, en parte, por as-
pirsciéndirecta del aire exterior, en parte por aspiracidn
indireota a través de aquellos difusores que no estén en
servioio,

22; - Un dispositivo carburador segin el punto 1, ca
racterizado porque la aspiracién directa del aire exterior
se hace por una tobers calibrada dnica que desembooa en une
canalizacién principal de distribucién de aire.

32; - Un dispositivo carburador segin el punto 1, oa
racterizado porque la aspiracién directa del aire exterior
se hace por toberas calibrades individumles unidas, respec
tivamente, a los difusores,

42, - Un dispositivo carburador segfn el punta 1, os
racterizado porque cada difusor posee dos toberas caelibra-
das una de las ouales pertenece al extremo que desemboca
en uno de los conductos tabiocados que canalizan el flujo

gase0s80 hacia el mando y la otra pertenece al extremo opues
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52, =~ Un dispositivo carburador.

Tal y oomo se hs desorito en la liemoria que antece-
de, representado en los dibujos que se acompailan y con los
fines que se han especifiocado.

Esta liemoris consta de siete hojas esoritas a méqui-

ne por una sola de sus ceras,

uadria, 2 9 ENE 1863
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