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El Estatuto vigente sobre Propiedad Industrial,
de 26 de julio de 1.929, en su texto refundido publicado
el 30 de abril de 1.930, establece los caracteres de paéeg
tabilidad de las invenciones de tipo industrial que tieneq

por objeto obtener ventajas sobre lo ya conocido, admitien

do por consiguiente como patentables, las nuevas méqdﬁﬁaé.
aparatos, instrumentos, procesos de fabricacién, etcdj;.ﬁ
amplitud de conceptos previstos como patentables, ha lleva
do al legislador a aclarar (Art2.46) que la enumeracidmes
contenida en dicho cuerpo legal es puramente enunciativa

y no limitativa, haciéndola extensiva incluso a los daség

.
®se

brimientos de tipo cientifico (Arte 47). o
El Decreto de 26 de Diciembre de 1.947, recdHyi®en

do la Orden de 18 de noviembre de 1.935, confirma el tfite
rio legal de que también serin patentables los instrJ;;n:
tos, objetos, o partes de los mismos, que aporten a ia --
funcién a que son destinados, un beneficio o efecto nuevo,
y en definitiva que censtituye una mejora sustancial sobre
le anteriormente conecide.

Pues bién, a tenor de lo expuesto, y en base al
articulado que recoge los conceptos expresados, debe consi
derarse, que la invencién a que se refiere 1la presente me-
moria, constituye una novedad industrial, con caracteristi
cas y ventajas que la hacen merecedora del privilegio de
explotacién exclusiva gue por ella se solicita, premiado.
as{ los méritos de quién aporta a la industria del pails u-
na me jora efectiva y precisamente comprendida entre las -
enunciadas por la Ley como patentables. (Arts. 46 y 47 en
relacibn con el 171, en su nueva redaccibn afectada por la

Urden de 18 de noviembre de 1.935).
: X
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La presente invencién, por la cual se solicita el-
privilegio de modelo de utilidad, segin se indica en el enun
ciado de esta memoria descriptiva, consiste en un dispositi-
vo de paro y puesta en marcha para vehiculos de juguete con-.|:

retrocarga.

El objeto de la invencidén es aportar a la id&hsh--
tria juguetera y al piblico consumidor en general, un .riﬁéVo-
dispositivo para vehiculos de juguete, destinado a realizar-
opcionalmente el paro y puesta en marcha del juguete, basan-
dose en la basculacidén del cajetin contenedor del correspon-
diente tren de engranajes multiplicadores y cuerda, aqgigna-
bles en carga mediante la friccidn de las ruedas trasergs. mo

trices. ' ®ene
. s @
aate

Para tal efecto de basculacién del cajetin,.sgfpa-
provisto al vehiculo de juguete, de los medios estrucéﬁéaies
y funcionales necesarios para mantener al cajetin en la posi
cién elevada de frenado, asi como su descenso que provocaréd-
la descarga del mecanismo impulsor y el desplazamiento del -
vehiculo.

Para esta finalidad, el dispositivo de paro y pues
ta en mércha, objeto ‘de esta invencidn,se caracteriza esemﬁgj
mente porque el cajetin portamecanismos se encuentra montado
sobre el chasis del vehiculo, con posibilidad selectiva de -
basculacidén regulada mediante topes previstos en el chasis,-
previa presién digital ejercida sobre la parte posterior de-
la carroceria, cuya posicidén elevada del cajetin determina -
el paro del vehiculo y el frenado del mecanismo impulsor en-
situacidén de carga, a través de una extensidén axil del eje -

del pifidn loco, que establece contacto con el tope del cha--

sis constituido por una colisa vertical.
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El descenso del cajetin portamecanismos, se efec--
tua a través de presidén digital ejercida sobre el capé, que-
al efecto presenta un sdlo punto de unidén con la carroceria,
dicho capd desciende y actia sobre una plaguita longitudinal
inferior, interpuesta entre el capd y el chasis a modq dg pa

lanca, cuyo extremo ahorquillado modifica la posicién:eleba-
...
s &,

da del cajetin. oee
En ei descenso del cajetin queda libre la extensién
axil del eje del pifién loco, provocando entonces la acvyatisn
en descarga del mecanismo impulsor y el desplazamiento del -
vehiculo. vesds
Para ayudar a la comprensidén de la idea expdé%éb,—
se acompafia a la presente memoria descriptiva, como pa%ié\ig

ave
tegrante de la misma, un juego de dibujos en 1los cualﬁé'ﬁé -
ha representado el objeto de la invencidén, sin que deb; en--
tenderse que la representacidn grifica aludida constituya --
una limitacién de las caracteristicas peculiares de esta so-

licitud

La figura la representa una vista en alzado late--
ral del vehiculo, en seccidn longitudinal. En élla se obser-
va que el cajetin portamecanismos ha basculado, guedando re-
tenido el extremo del eje del pifién loco por una colisa ver-
tical del chasis del vehiculo. En su basculacidén el cajetin-
ha arrastrado al extremo ahorguillado de la plaguita que ac-
tia a modo de palanca, y que se encuentra situada entre el -
capd y el chasis del vehiculo.

La figura 223, representa una vista en alzado late-
ral del vehiculo, en seccién longitudinal, en donde se obser
va que el cajetin ha descendido, quedando dispuesto en actua

cidén de descarga del mecanismo impulsor al haberse liberado-
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el extremo del eje del pifién loco, del tope con la ventana ~
colisa, vertical. En dicha representacién, la plaquita que -
ha actuado a modo de palanca para hacer descender al cajetin,
se encuentra en disposicidén horizontal.

La figura 32 representa una vista en planta del dii'ﬁj

positivo de paro y puesta en marcha. En ella se obser&é'él -
extremo ahorquillado de la plaquita que actia sobre eL:;Hﬁe-
tin, el tope retentor del cajetin en su posicién de descenso
y la aleta del chasis que actia sobre el extremo del cajetin
para su basculacién.

Una vez detalladas las figuras que integrans-elJljue
go de dibujos, vamos a enumerar los distintos elementds:&ye-

constituyen el objeto de la invencién. El vehiculo est%')¢pns

tituido por un chasis (1), la carroceria (2) y el capé {3) -
asociado por un sélo punto a la carroceria (4), mientr;;;l--
que el extremo opuesto (5) se encuentra libre o independiza-
do de la carroceria.

El chasis (1) comporta el tope (6) que contacta --
con el eje de ruedas delanteras (7) y hace de punto de apoyo
de basculacién de la earrocerfa, cuando se presione sobre la
parte posterior. Asimismo, presenta él tope (8) de retencién
del cajetin portamecanismos (9), capacitado para bascular al
rededor del eje de las ruedas traseras (10), para cuyo efec-
to presenta un escalonamiento posterior (ll1l) en donde actia-
la aleta (12) del chasis, y por cuya zona (13) gueda asocia-
do a la carroceria (2).

El chasis presenta asimismo, las ventanas colisas-
verticales (14) y (15) que hacen de guia en la basculacién -
del cajetin (9) al tiempo que actia de tope de la prolonga-

cidén axial (16) del eje del pifién loco del mecanismo multipli
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cador de carga.

El chasis presenta una zona argueada (17) gque le -
da elasticidad al conjunto, facilitando la basculacidn del -
cajetin.

El citado cajetin (9) presenta un escalonamiento -
delantero (18), donde apoyan los extremos ahorquilladé@.le)
y (20) de una placa (21), que actia de palanca (22), asayada
en elchasis y que comporta unos topes verticales (23) y (24)
que quedan en el campo de actuacién del capé (3), cuande’el-
cajetin se encuentra en posicidén elevada.

Todo ello estd dispuesto de forma que, una ygz.car

gado el mecanismo de cuerda por friccién de las ruedas motri |

ces en el desplazamiento hacia atra$ del vehiculo, el wsua--

rio podri actuar el dispositivo de paro, haciendo basgular -

el cajetin (9), frenando el mecanismo impulsor en situacidn-
de carga.

Para ello deberi presionar la zona posterior de la
carroceria (2), descendiendo ésta, asi como el chasis (1) cu
yo tope (6) apoyari sobre el eje de ruedas delanteras (7), -
basculando la carroceria hacia atris y determinando que la -
aleta (12) actue sobre el escalén (1ll) del cajetin (9).

En dicha actuacidén de la aleta (12) el cajetin, --
basculard alrededor del eje de ruedas traseras (10), salvan-
do el extremo en bisel del tope (8) y arrastrando en su bas-
culacidén a los extremos ahorquillados (19) y (20) de la pa--
lanca (21) que quedard apoyada por su extremo (22) en el cha
sis del vehiculo.

En dicha elevacidén del cajetin, el extremo axil =
(16) del eje del pifidn loco, hara tope con la colisa verti--

cal (14), determindndose el frenado del mecanismo impulsor.
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Cuando se quiera poner en marcha el sistema impul-
sor, el usuario deberd presionar el capd (3), cuyo contacto-
con los topes (23) y (24) de la placa (21) que actia a modo-
de palanca, hard presién por sus extremos ahorquillados, al-
cajetin (9) que descenderid y quedarid retenido en su poiiqéén
horizontal por el tope (8) del chasis. ::'“

En dicho descenso del cajetin, quedari libre !;“e.x—
tensidén axil (16) del eje del pifidn loco, provocando entonces

la actuacidén en descarga del mecanismo impulsor y proditiéndo

se el desplazamiento del vehiculo
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Hecha la descripcibén a que se refiere la memoria
que antecede, es preciso insistir en que los detalles de -
realizacibén de la idea expuesta, pueden variar, es decir,-
gue pueden sufrir pequefias alteraciones, basadas siempre -
en los principios fundamentales de la idea, que son en esen
cia los que quedan reflejados en los plrrafos de 1la degqéig
cidn hecha. En efecto, el Articulo 48 del Estatuto viggake
sobre Propiedad Industrial, establece como no patentables,
en su apartado tercero, "los cambios de forma, dimensiones
proporciones y materias de un objeto ya patentado" fijando
asi el criterio del legislador en el sentido de que patenw
tada una idea que pueda dar lugar a una realidad préactice.

ol Y

e industrializable, nadie podr& apoyarse en ella para, sase

Be Sy

pretexto de haber introducido ligeras modificaciones, pre-

Sew o

sentarla como nueva y propia. ‘

Este principio, en cuanto al alcance de la protec
cién del objeto patentado se refiere, se halla confirmado
por numerosas Sentencias del Tribunal Supremo, y entre ---
ellas, como m&s determinantes, en las de fecha 16 de octu-
bre . de 1954, 23 de enero 1955, 20 de marzo 1964 y otras.

Establecido el concepto expresado, en cuanto a =
la amplitud que debe darse a la proteccién solicitada, se
redacta a continuacién la' Nota de Reivindicaciones, de ---
acuerdo con 1o que se establece en el filtimo parrafo del -
apartado tercero del artficulo 100 de la Ley, sintetizando
as! las novedades que se desean reivindicar:

NOTA DE REIVINDICACIONES
En resumen, el privilegio de explotacidn exclusi

va que se solicita, recaeri sobre las reivindicaciones si-

guientes:
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1la.- DISPOSITIVO DE PARO Y PUESTA EN MARCHA, PARA
VEHICULOS DE JUGUETE CON RETROCARGA, que siendo del tip: —-=
que comprende un cajetin contenedor del correspondiente ---
tren de engranajes multiplicadores y cuerda, accionable to-
do ello en carga mediante la friccidn de las ruedas trase--
ras motrices, en el desplazamiento hacia atrias del ééb?cu—-
lo, y se caracteriza esencialmente porque el cajetiqseqxta-
mecanismos se encuentra montado sobre el chasis del vehicu-
lo con posibilidad selectiva de basculacidn regulada median
te topes previstos en el chasis, previa presidn digital —---
ejercida sobre la parte posterior de la carroceria, cuya po

~S Jov e

sicidn elevada del cajetin determina el paro del vehigulo y
e o

el frenado del mecanismo impulsor en situacidn de c§£éa, a
través de una extensifn axil del eje del pifi6n 1ocoi:&H§ es
tablece contacto con un tope del chasis constituido-ﬁér:una
colisa vertical mientras que, a través de presibdn digital -
ejercida sobre el capd, que al efecto presenta un sb6lo pun-
to de unidn eon la carroceria, dicho capbd desciende y actfia
sobre una plaquita longitudinai inferior, interpuesta entre
el capb y el.chasis a modo de palanca, cuyo extremo ahorqui
llado en su movimiento modifica la posici®n elevada del ca-
jetin portamecanismos que desciende, dejando libre la exter
sién axil del eje del pifidn, provocando entonces la actua--
cién en descarga del mecanismo impulsor, y el desplazamien-
to del vehiculo.

2a,- Se reivindica, por fltimo, como objeto sobre
el (que ha de recaer el modelo de utilidad que se solicita:-
DIS?0SITIVO DE PARO Y PUESTA EN MARCHA, PARA VEHICULOS DE -

JUGUETE CON RETROCARGA.
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Todo conforme queda descrito y reivindicado en la
presente memoria descriptiva que consta de diez paginas
mecanografiadas y dibujos adjuntos.

Madrid, 1 de octubre 1984
BERNARDO UNGRIA
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