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TI presente Invento ae refiere a mejoras en la cons­

trucción da compresores y más particularmente a compresores pro 

vistos de un descargador, por el que la válvula de admisión de } 

los compresores puede mantenerse abierta cuando la presión en ¡ 

e l lado de entrega del compresor (por ejemplo, la presión per- j
tinenta en el conducto de entrega, que conduce al depósito, o ¡

¡
en el depósito mismo) aloanza un valor predeterminado, con el j 

fin de mantener dicha presión constante, comprendiendo el des- } 

cargador un elemento de cierre de válvula móvil entre un pri- ' 

mer asiento de válvula abierto a la atmósfera y un segundo asle¿  

to de válvula conectado al lado de salida del compresor, estan-j 

do influido e l elemento de cierre para entrar en oontaoto con 

el segundo asiento de válvula y siendo de una construcción ta l  i 

que, cuando la presión en dicho segindo asiento de fálvula ven i
i

za la  influencia e l elemento es "soplado fuera" del segundo 

asiento de válvula (presentando subsiguientemente a la presión ¡ 

una superficie mayor que la presentada cuando está sobre el j 

segundo asiento de válvula) sobre el primer asiento de válvula;! 

aplicándose la presión, que ae permite por ta l movimiento del 

elemento de cierre , a medios para mantener abierta la válvula ! 

de admisión del oompresor. Tales compresores se describirán a 

continuación como "del tipo descrito". j

31 presente invento tiene por objeto un compresor ! 

del tipo descrito, en que el medio inoluye un pistón, en que es 

tá previsto dicho primer asiento de válvula, sirviendo el mo­

vimiento del pistón bajo la influencia de dicha presión, para
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¡mantener la  válvula de admisión en su posición abierta* 31 p ie - }

! tón puede estar influido por muelle contra ta l movimiento*

El pistón tamblán puede estar provisto del segundo

asiento de válvula.

Ahora se describirán con mayor detalle, a titu lo  de 

ejemplo, con referencia a los dibujos adjuntos, ejecuciones de 

descargadores para uso en compresores construidos de acuerdo co:. 

el presente Invento. ¡

La figura 1 es una vista esquemática en séoción transí 

versal de una forma de descargador.

La figura 2 es una vista esquemática en seooión trans 

versal de una forma alternativa de descargador, ¡

y la figura 3 es una vista esquemática en sección 

j transversal de otra forma de descargador.

Haciendo ahora referencia a la  figura 1, e l descarga^

dor comprende un cuerpo 1, en que un pistón 2 corredizo es obli ¡
¡

gado elásticamente por un muelle 3 hada su posición más baja, }
i

en que la cara 4 del fondo del pistón está en contacto con un 

¡espaldón 5 sobre el in terior del cuerpo 1. 31 pistón 2 está pro 

visto en la cara 4 de un primer asiento de válvula 6 blando, 

conectado a la  atmósfera por medio de un taladro 7 en el pistón. 

Contenida en el taladro 7 hay una varilla 8, cuyo extremo infe­

rio r toca en un miembro 9 de cierre de válvula. La varilla  8 es­

tá lastrada por un muelle 10 que sirve para in fluir sobre e l ele 

mentó de cierre 9 hacia abajo para entrar en contacto con un ss-

! -  3 -
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iguado asiento 11 de válvula formado en al extremo Inferior del j

cuerpo 1. El asiento de válvula 11 comunica sagán se desee, por}
i

medio de un conducto 1E, con el máltiple de entrega (no mostra- i

3o) o con e l conducto de entrega del compresor (no mostrado) o

üoon el deposito (tampoco ilustrado) con que se oomunica e l con- i
! ;
I ducto de entrega.
!
i El elemento de cierre de válvula constituido por un ![!
jpistón 9, se encuentra en ajuste corredizo en el taladro 13 en el 

i} cuerpo 1) y es de una construcción ta l que la superficie *A* 

¡presentada a la presión en el oonduoto IB por e l elemento 9 de ! 

cierre de válvula cuando se separa del asiento 11 de válvula, 

es mayor que la zona *a* presentada a aquella presión cuando e l  

elemento 9 de cierre de válvula está en contacto con e l asiento i

11 de válvula.
'! - 
¡! El descargador está colocado de ta l modo en el com-
;¡
Opresor que la prolongación 14 del pistón B está alineada y pue­

de entrar en contacto con la válvula 15 de admisión del com­

presor.

El descargador arriba descrito funciona de la manera ^
i

siguiente:

Cuando la presión en el conducto 1E es menor que un ¡ 

valor predeterminado, e l descargador está en la posición mostra­

da en la figura 1. pero cuando la presión aumenta en e l  conducto
!

12 (debido a la entrega de aire comprimido por e l compresor, j 

que exceda de la cantidad de aire comprimido que se extrae del

!
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¡¡depósito) se alcanzará una fase cuando esta presión en este con-j

¡jáucto 18 exceda de un valor predeterminado. La aplicación de j

)esta pasión a la zona "a" sobre e l elemento 9 de cierre de vál- !

vula entonces será suficiente para vencer la influencia del

!¡muelle 10. cuando esto ocurra, e l  elemento 9 de cierre de válvu- 
:¡ ¡ 
j la comenzará a levantarse, pero inmediatamente que ha dejado e l ¡

¡¡asiento 11 de la válvula, la presión en el conducto 12 se apll- ¡

; cará entonces al elemento 9 sobre la zona "A" de modo que e l i

¡elemento 9 de cierre de válvula será acelerado rápidamente ale- i 

¡¡jándose (es decir soplado fuera) del asiento 11 de válvula para  ̂

¡¡entrar en contacto con e l asiento de válvula 6 .

Cuando oourre esto, la presión pertinente en el con­

ducto 12 se aplicará entonces, pasando en derivación ai lado !

del elemento 9 de cierre de válvula, hacia la cara inferior

¡del pistón 7. La aplicación de la presión a l pistón 7 de es- i
!
¡ ta manara, hará que el pistón 7 sea movido haoia arriba contra 

el muelle 3, de modo que la prolongación 14 del pistón 2 en­

erará  en contacto con la válvula de admisión 15 para mantener- j 
! !
¡la abierta y asi permitir que e l compresor marche a l ra len ti. '

¡i Despuás de la reducoión de la presión en el conducto

¡¡13 (debido a un incremento en e l ráglmen, en que e l aire com- !
! ¡  '

¡primido es extraido del depósito) la presión aplicada al pis-

¡tón 2 se reducirá y cuando e l valor de esta presión baje del ¡

valor predeterminado, la fuerza ejercida por el muelle 10 com-

i,- Y
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primido vencerá la fuerza ejercida por la presión sobre la zo- j 

na del elemento 9 y asi devolverá e l elemento 9 a su posi- i 

¡ción in ic ia l) en que el elemento 9 está fuera de contacto con 

el asiento 6 . El espacio debajo del pistón 2 quedará asi común
!

nicado con la  atmósfera y e l pistón 8 se devolverá por e l mué- j 

;¡ lie 3 a su posición In icia l.

j¡ Haciendo referencia a la figura 2, este descargadores

: de la misma construcción genaral que la mostrada en la figura j

¡ 1, excepto en que el elemento 9 de cierre de válvula, en este
!í . icaso, está constituido como una bola movible entre e l primer a- 

siento de válvula 6, ahora oreado por e l extremo del taladro 7
i
¡ en el pistón 2, y el segundo asiento de válvula 11 presentado j 

} por e l extremo del conducto 12. En este caso, los dos asientos '
f

I de válvula son duros*

Nuevamente e l elemento 9 de cierre de válvula está en 

ajuste corredizo, en al taladro 13 y, como puede observarse^ la  

zona *a" es menor que la  zona "A"* SI funcionamiento de este 

descargador es exáctamente el mismo que el del descargador de 

]! la  figura 1.

¡! En el descargador de la figura 3 , no sólo está  fon-
i !
j mado e l primer asiento 6 de válvula en e l pistón 2, sino tam- !

i! bián e l segundo asiento l l  de válvula. Como en el descargador !
) í
! de la  figura 8, e l elemento 9 de cierre de válvula está oona- ¡
i j
j tituldo por una bola. !
!
] El funcionamiento de este descargador es en prlncl-

i
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¡pió e l mismo que e l de los descargadores en las figuras 1 y 8;
¡
jcomo en aquellos descargadores, cuando la presión en el conduo- 

¡to 12 aumenta al valor predeterminado, la aplicación de aquella ! 

presión sobre la zona *a" ejeroe una fuerza suficiente para ven-]

¡' cer al muelle 10, la bola 9 se mueve hacia e l asiento 6 (acolarán 

dose como antes por el aumento al valor de la superficie de ¡

¡la  bola 9 , a la que se aplica la presión una yaz que la bola 9 !¡ ¡
I comienza a levantarse separándose del asiento 11). Esto permite ¡ 

i que la presión en e l conducto 18 pase al lado de la bola 9 y pa !

¡ se a travóa de un pequeño conducto radial 20 en el pistón 8, de i
!
¡modo que se aplique a la cara del fondo del pistón 2 y mueva a -
<
aquel pistón contra el muelle 3. Como en el caso de los otros

i descargadores se alcanza la restauración de la posición in icial,!

! cuando la presión en el conducto 12 cae por debajo del valor

I predeterminado, restaurando el muelle 10 a la bola 9 a su p osi-¡

ición original, de modo que la presión debajo del pistón 2 es ¡
!¡ i
¡aliviada (a travás del asiento 6) y el pistón 2 es restaurado j

a su posición original por el muelle 3. !

!
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ji El presente Modelo de Utilidad comprende las alguien- !

¡¡tea reivindicaciones:

1 .-  Mejoras en la construcción de compresores para mat. 

tener abierta la válvula de admisión, caracterizadas porque los! 

medios incluyen un pistón, en que está previsto e l primer asien 

}¡to de válvula, sirviendo e l movimiento del pistón, bajo la in- }

¡i fluencia de dicha presión, para retener la válvula de admisión i 

; en su posición abierta*
! !

3 . -  Mejoras eegtin la reivindicación 1, caracterizadas :

i porque el pistón está influido por un muelle contra el movimie¿ 

i to del pistón.

3*- Mejoras segtfn las reivindicaciones 1 ó S, carac- '
t
¡ te r i2adas porque e l pistón está provisto del segundo asiento de 

¡válvula.

4 . -  Mejoras segán las reivindicaciones precedentes, 

caracterizadas porque el elemento de cierre de válvula está in­

fluido para ponerse en contacto con e l  segundo asiento de válvu-¡
!

la por medio de un muelle de compresión que se extiende entre '
i , !
¡el elemento y una cara de contacto en el pistón.

! 5*- Mejoras eegán las reivindicaciones precedentes, ¡

¡jcaracterizadas porque e l  segundo asiento de válvula está situado

¡entre un conducto de admisión y un taladro de mayor sección traas

¡versal que e l conducto, teniendo el elemento de válvula un ajus-i 
) i
te corredizo en el taladro.
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6 .-  Mejoras sagdn las reivindicaciones precedentes, 

caracterizadas porque el elemento de cierre  de válvula está  

constituido por un pistón*

m 7*- Mejoras segán las reivindicaciones 1 a 5 , carac­

terizadas porque el elemento de cierre de válvula está consti­

tuido por una bola.

3 .-  Mejoras segán las reivindicaciones 1 a 5 y 7, 

caracterizadas porque e l  pistón tambián está provisto del se­

gundo asiento de válvula.

9 .-  Mejoras en la construcción de coropresores.

Segán se describe y reivindica en la presente memo­

ria  descriptiva y se ilu stra con los dibujos que a la misma 

se acompa&an*

Conia dicha memoria de nueve hojas folladas y esori- 

tas a máquina por una sola cara.

Madrid, a 16 de Octubre de 196$. 
CARLO
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