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“Porfeccionamientos en ciliniros principales de sis
"temas hidréuliocos"

Folhoilante:  AUTOMOTIVE PRODUCTS COMPANY LIMITED,
entidad inglesa, residente en Tachrook
Road, leamington Spa, Warwickshire,
Inglaterra.

Este invento se refiere a c¢ilindros
para sistemas de f£ldido a presién -por ejemplo
pistemas de frenado mediante fldido a presién-
de la clage en que el desplazemiento axil en un

5 eilindro, de un pistén, como minimo, desde uns
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posiocidn contrafda, por la actuscién de msdios

controlados por un operador, aoopladbs & un pig
tén por una varille de empuje, 44 por resultsdo
le descarga del fldido & presién del cilindro

- principal.

En un cilindro principsl de le indo-
le indioceda, tal como ahora se construyen, el pig
tén funolonalme nte conectado con la varilla de em

puje tiene una prolongacién enel lado opuesto al

de presibén del mismo y a ocontinuacién llamado fon

do del pistbn; la prolormgacién tieme una o més
partes‘planas ajuatadas & deslizamiento en el ci-
lindro, para proporcionar en éste superficies de
apoyo adecuadas para el pistén; la varilla de em-
puje, & Bu vez, pasa &l interior del cilindro a
teavés de un prensaestopas de un extremo de aquél,
con el extremo interior de la varilla de empuje
funcionelmente acoplado con el extremo adyacente
de la prolongacién del pistén. Asi, con esta cong
truccibn, el cilindro ha de ser de longitud sufi-
clente para aocomodar el pistbén combinado con la
extensién del mismo, con el resultado de que pa-
ra cualguier cerrera dada es precisa un cilindro
relativamente largo. Este invento tiéns por ob=
Jeto proporcionar una construccién que permita
que la longitud del oilindro, parsa una carrera
corregpondiente del pistdn, sea inferior a la

anterior.
Para este objeto, de aouerdo oon es-

te invento, se propone proporcionar, en un cilin
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dro principal de la indole indiceda, un cilindro
provigto de una cémara cuya longitud sea suficien-

te pars permitir la carrera precisa del pistdn; la
prolongacibn de éste solresale al exterior cie la
chmara del ciliniro, cuando el pistdén estd en su
posicién completamente contrafda; la prolongacidén
tiene una periferia lisa y pasa a travée de un ani
1llo que proporciona una superficie adecmnada de apo
yo para la prolongacién durante su movimie rbo axil,
disponiéndose medios de clerre emtre el gorrén y
el fondo del pistdn, para impedir el esocape de flui
do alrededor de la periferia de la prolongacidn.
Ventajosamente se proporcione un mangulto que ro-
dea la prolongacién del pistén e implde el depdsi~
40 de polvo u otras materias extrafias en la perife-
ria de la mismaj el extremo exterior del mangu_ito
proporciona un tope que limita, en la posicibn con
traida, el movimiento de pistén hacia el exterior.

Por via de ejemplo me describe un i~
po de este invento, haclendo referencia al dibuﬁo
adjunto, en el que,

la fig. 1 representa, en corte vlong:l-
tudinal, un tipo de ciliniro principel dnico, cons
truido segin este invento y usado, por ejemplo, en
un sistema de fre mws hidrfulicos;

la fig. 2 es una vista en planta de la
fig. 13

la fig. 3 es una vista en perfil, des-
de la izquierde, de la fig. 1l; ¥

- la fig. 4 representa parcialmente sec-
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olonado, un oilindro prin;:ipal tandem, construido
seg'm este invento, y como se usa por ejemplo, en
un sistema de frenado hidréulico. '

El tipo de cilindro principal dnico
representado en las figs. 1 & 3, del dibujo ad-
Junto, es de comstruccibn generalmente conocida,
y comprende un cuerp¢é tubular 1 com una abefjura
2 regulada por una védlvula, en un extremo, para
unirse a un sistema de frenos hidréuliocos, y con
otra abertura 3 a través de la pared dol cuerpo
tubular, preparada para consctarse & un suminis-
tro de 1liquido. Un pistén 4, cargado con un mme-
1lle y desplazable en la oémara del cuerpo tubular,
se impulsa, por la acoilén del muelle de compre-
sién 5, a una posicibén contraida alejada del ex-
tremo del ciliniro en que se encuentra la abertu-
ra 2, controlada por vélvula; el pistén cuando ee
enouentra en la posicién contrafda, divide la oé-
mara del ouerpo tubular en un espacio 6 entre la
oara anterior del piston y la pared extrema fron
terize 7 del ocuerpo, de longitud suficiente para
permitir la carrera de tratajo del pistémn, y un
espacio 8 de mamr‘ longitud, entre la cara poste-
rior del pistén y el extremo fromterizo abierto 9
del cuerpo tubular. la abertura 3 a través de la
pared del ocuerpo tubular, esté situada en la lon-
gitud axil del owerpo, de tal modo que la oara an-
terior del pistén estéd separada de dicha abertura
cuando &ste se encuentrs en la posiocién contrai-

da, para que el espacio 6 de lg odmara esté abier
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to al suministro de liguido. Prolongado al exte~

rior desde la care anterior del pistén 4, existe

. un véstago de pistén 10 que proporcionas la prolog

gaoién de éste y pase a través de un amillo 11
dispuesto en el espacio 8 de la cémara, de menmor
longitud, detréds del pistén, dispoqiéndose en es-
té espacio, entre las oaras fronterizas del go-

rrén y del pistén, un cierre 12 de doble borde,

elésticamente cargado por el muslle de compresidn 13,

para mantensrse axilmente en posicidn contra el
anillo, los bordes de cierre estén en contecto oon
la periferia del véstago de pistén y con la céme-
ra del ocuerpe tubular, respecti?ame mte, pé.ra 1mpé-
dir el escape de liquido. El gorrén, a su vez, ees-
t4 axilmente colocado pbr w resalto 14 de la cé-
mare y por un anlllo eldstico 15 de retencién. El
véstago de pletdn se prolonga al exterior a tra-
vés del anillo y sale fuera del cuerpo tubular,
disponiéndose un manguito 16 para cerrar el ex-
tremo saliente del vfstago de pistdn. E1l extremo
interior del manguito 16 tiene una pestefia exter-
na 17 dispuesta entre las caras fronterizas del
anillo 11 y del arllo eléstico de retencidn 15;
la pestafia esté proparada para proporcionmar une
ranure analar de alojamento de un anillo de cle-~
pre 18, El extremo exterior del manguito se halla
constitufdo para proporcionar una pestafia inte-
rior de seccién acanalads, cuya pared samlar inte-
rior 19 proporcions un tope contra el cual se apo-

ya el extremo exterior del véstago 10 del pistén,
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cuando éate s6 halla en la posicién contraida,
limitando asi{ el movimie mto del pinf&n hacia el
exterior.

El véstago de pistén 10 tiems una
cavidad 20 prolongada hacia el interior desde el
extremo exterior, para recibir una varilla de em-
puje 21 cuyo extremo exterior estd preparado para
consctarse con el én’l.aco de un pedal de freno, cuyo
funcionamie o para realizar uns operacidén de fre-~
nado, dé lugar a que el novimie nto de la varilla
de empuje produzca el desplazamiento axil del pisg
+én parae acoclonar el cilindro principal de modo
oonocido.

Ventajosamente, el exiremo interior
de la varilla de empuje, es esférico y se ajusta
en un rebajo de forma correspondiente del extremo
interior de la cavidad del véstago de pistén, per-
mitienio ss{ el movimiento universal de la varilla
de empuje. Alrededor de ésta sme acopla un manguito
flexible 22, un extremo del cual se dispons en el
canal de la pestafia de secoiln acanalada del ex~
tremo exterior del manguito 16; el extremo opues-
to del manguito flexible se acopla en una ramra
enular 23 de la varilla de empuje.

Ia construocién del pistén del cilip-
dro principal en taniem que se representa en la
fig. 4 del dibujo adjunto, es idémtica & la repre
pentada en la fige 1 y antes descrita y, por tan-
40 se usan las mismas referencias pars indicar ele

mentos correspondientes. E1l oilindro principal en
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tandem, por si mismo, es de construqeibn y fun~-
olonamienbo conve wionales y no precisa por tan-
to descripeién detallade. E1l cilindro principal
comprende un cuerpo tubular 24 con un par de sa~
lidas 25, 26 conectables, respeoti wme me, por
ejemplo, a los fremws anterior y posterior de un
sistema de fremdo, y con un par de entradas 27
consctables al depdsito o depbsitos corrientes,
que contienen el liguido.

N O T A

Descrita suficientemente la natura~-
leza del invento, asi{ como la manera de reali-
zarlo en la préoticé,, debe hacerse constar que
las disposicionss amteriormente indicadas son
susceptibles de modificaciones de detalle en cuan
to no alteren su primeipio fundemental. También
se hace constar gue el invento se refiere a una
Solicitud de Patemte presentada en Inglaterra’
con feche 17 de octudre de 1.961, nf 37.211/61
acogiéndose, por lo tanto, a los beneficios que
conceden los Convenlios Internacionales en vigor
y slenio Jo que constituye la esencia del refe-
rido invento y por lo que se solicita Patente
de Inwencidn por 20 afios en Espafias ¥ FERFECCIQ
NAMIENFOS EN CILINDROS PRINCIPALES DE SISTEMAS
HIDRAULICOS"; caracterizéndcoae por lo siguien-
tas '

18 - Perfeocionamientos en ciliniros
principales de sistemas hidréulicos, caracteriza~
dos por comprender un cilindro con una odmara de
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longitud suficiente para permitir la esrrers pre-
oilsa; la prolongacién del pistdn sobresale al ex=~
terior de la cémara del.oilindro, cuando el pis-
$6n ocupa la posicién completamente contraida; la
prolongacidn tiems una periferia liss y pasa a
través de un anillo gue proporciona una superfi-
cie de apoyo adecuads para la prolongacién duran-
te el movimiento exil de la misma, y medios de
clerre entre el anlllo y la parte posterior del
pist&n; parae impedir el escape de fléido alrede-
dor de la periferia de la prolongacidn.

28 - Perfeccionamientos, segin rei-
viniicacién lﬂ; caracterizados porque el anllo
se dispone en el interior de un espacio de la cé~
mara del cilindro; posterior al pistén.

38 - Perfeccionamientos, segin rei-
vindicacidén 28, caracterizados porque 41 anillo
se coloca axilmente entre un resalto del espa=~
cio de la oémara y un amllo eléstico de reten
eién.

4% - Perfecoionamentos, segin cual-
quiera de las reivindicaclones ante_riorea, carag
terizados porque la prolongacién del pistén esté
rodeada por un maguito sostenido por el cilin-
dro.

58 - Perfecciomamie mos, segin rei-
vindicaoidn 48, caracterizados porque el mangui-
t0 tiene un tope de limitacidén del movimiento del
pistén a la poeicién contraida.

68 « Perfeccionamientos, caracteri~-
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zados por ajustarse a lo desorito con referencia a
les figs. 1 & 3, 0 & la fig. 4 del dibujo adjunto.

78 - ]?er:feocionaiﬂ.entos en oilindros
principales de sistemas h:l.dr&ﬁlioou, tal y como
queda substancialmente descrito en la presente Me-
moria e ilustrado en el dibujo adjunto.

Esta Memoria consta de mueve hojas es-
eritas a méquine por una sola cara.
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