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Este invento se refiere a cilindros  

para sistemas de fldido a presión -por o jesplo  

sistemas de frenado mediante fldido a presiin - 

de la  clase en que e l desplazamiento a x il en un 

5. cilindro, de un pistón, como mínimo, desde una

Mod. Ü3
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posición contraída, por la  actuación de medica 

controlados por un operador, acoplados a un pis  

tón por una v a r illa  de empuje, dÓ por resultado 

l a  desoarga del flAido a presión del cilindro  

5* principal.

En un cilindro principal de la  índo­

le  indicada, ta l  como ahora se construyen, e l  pigt 

tón funoionalmente conectado con la  v a r illa  de em 

puje tiene una prolongación en e l  lado opuesto a l  

10. de presión del mismo y a continuación llamado fog

do del pistón; la  prolo ngaoiÓn tiene una o m&s 

partes planas ajustadas a deslizamiento en e l  c i­

lindro, para proporcionar en éste superficies de 

apoyo adecuadas para e l  pistón; la  v a r illa  de em- 

15- puje, a su vez, pasa a l in terior del cilindro a

travás de un prenaaestopas de un extremo de aquól, 

con e l  extremo interior de la  v a r illa  de empuje 

funcionalmente acoplado con e l  extremo adyacente 

de l a  prolongación del pistón. A si, con esta cons 

20. tracción, e l  cilindro ha de ser de longitud su fi­

ciente para aoomodar e l  pistón combinado con la  

extensión del mismo, con e l  resultado de que pa­

ra cualquier carrera dada es precisa un cilindro  

relativamente largo. Este invento tiene por ob- 

25. jeto proporcionar una construcción que permita

que la  longitud del oilindro, para una carrera 

correspondiente del pistón, sea in ferior a l a  

anterior.

Para este objeto, de aouerdo oon ee- 

30. te  invento, se propone proporcionar, en un c i l in
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dro principal de la  Indole indicada, un cilindro  

provisto de una cámara cuya longitud aea aufioían­

te para permitir la  carrera precisa del pistón; la  

prolongación de áste sobresale a l exterior de la  

cámara del cilindro, cuando e l  pistón está en su 

posición completamente contraida; la  prolongación 

tiene una p eriferia  l i s a  y pasa a travós de un ani 

l io  que proporciona una superficie adecuada de apo 

ye para la  prolongación durante su movimie tto axü, 

dlsponióndose medios de cierre entre e l  gorrón y  

e l  fondo del pistón, para impedir e l  esoape de f lu í  

do alrededor de la  p eriferia  de la  prolongación. 

Ventajosamente se proporciona un manguito que ro­

dea la  prolongación del pistón e impida e l  depósi­

to  de polvo u otras materias extrañas en la  perife­

r ia  de la  misma; e l  extremo exterior del manguito 

proporciona un tope que lim ita , en l a  posición oon 

traída, e l  movimiento de pistón hacia e l  exterior.

Por v ía  de ejemplo se describe un t i ­

po de este invento, haciendo referencia a l dibujo 

adjunto, en e l  que,

la  f i g .  1  representa, en corte lon gi­

tudinal, un tipo de cilindro principal tínico, cons 

truído segln este invento y usado, por ejemplo, en 

un sistema de iré nos hidráulicos;

la  f i g .  2 es una vista  en planta de la

f i g .  i ;

l a  f i g .  3 es una v is ta  en p e r fil,  des­

de la  izquierda, de la  f ig .  1 ;  y

la  f i g .  4 representa parcialmente seo-
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clonado, un cilindro principal tándem, construido 

s e g tn e ste  invento, y  como se usa por ejemplo, en 

un sistema de frenado hidráulico.

El tipo de cilindro principal Anico 

representado en la s  f ig s .  1  a 3, del dibujo ad­

junto, es de construcción generalmente conocida, 

y comprende un cuerpo tubular 1  con una abe%ura 

2 regulada por una válvula, en un extremo, para 

unirse a un sistema de frenos hidráulicos, y  con 

otra abertura 3 & travás de l a  pared del cuerpo 

tubular, preparada para coneotarse a un suminis­

tro de liquido. Un pistón 4 , cargado con un We­

l l e  y desplazadle en la  cámara del cuerpo tubular, 

se impulsa, por la  acción del muelle de compre­

sión 5, a una posición contraída alejada del ex­

tremo del cilindro en que se encuentra la  abertu­

ra 2, controlada por válvu la; e l  pistón cuando se 

enouentra en la  posición contraída, divide l a  cá­

mara del cuerpo tubular en un espacio 6 entre l a  

oara anterior del pistón y  la  pared extrema fron  

te riza  7 del cuerpo, de longitud suficien te para 

permitir l a  carrera de trabajo del pistón, y  un 

espacio 8 de menor longitud, entre la  cara poste­

rio r del pistón y e l  extremo fronterizo abierto 9 

del cuerpo tubular. la  abertura 3 a través de la  

pared del ouerpo tubular, está  situada en la  lon ­

gitud a x il  del ouerpo, de t a l  modo que la  oara a n ­

terio r del pistón está separada de dicha abertura 

ouando áete se encuentra en l a  posición contraí­

da, para que e l  espacio 6 de 1# cámara está abier
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to a l administro de liq u id o . Prolongado a l exte­

rio r desde la  cara anterior del pistón 4# existe  

un vástago de pistón 10 que proporciona la  prolog 

gaoión de éste y pasa a través de un an illo  11  

dispuesto en e l  espacio 9 de la  cámara, de menor 

longitud, detrás del pistón, disponiéndose en es­

te  espacio, entre la s  caras fronterizas del go­

rrón y del pistón, un cierre 12 de doble borde, 

elásticamente oargado por e l  muelle de compresión 13, 

para mantenerse axilmente en posición contra e l  

a n illo , lo s bordes de cia ría  están en eontacto oon 

l a  p eriferia  del vástago de pistón y con l a  cáma­

ra del cuerpo tubular, respectivamente, para impe­

dir e l escape de liquido. E l gorrón, a su vez, es­

tá  axilmente colocado por m resalto  14 de la  c&- 

mara y  por un an illo  eláetioo 15 de retención. El 

vástago de pistón se prolonga a l  exterior a tra­

vés del a n illo  y sale fuera del cuerpo tubular, 

disponiéndose un manguito 16 para oerrar e l  ex­

tremo saliente del vastago de pistón. E l extremo 

in terior del manguito 16 tiene una postada exter­

na 17 dispuesta entre la s  caras fronterizas del 

an illo  11  y  del a n illo  e lá stico  de retención 1 5 } 

l a  pestaña está  preparada para proporcionar una 

ranura anular de alojamiento de un a n illo  de cie­

rre 18 . El extremo exterior del manguito se h a lla  

constituido para proporcionar una postada inte­

rio r de sección acanalada, cuya pared anular inte­

rio r 19 proporciona un tope contra e l  cual se apo­

ya e l  extremo exterior del vástago 10 del pistón,30.



cuando óate ae h a lla  en la  posición contraída, 

limitando a si e l movimiento del pistón hacia e l  

exterior.

E l váatago de pistón 10 tiene una 

5. cavLdad 20 prolongada hacia e l  interior deade e l

extremo exterior, para re cib ir  una v a r illa  de em­

puje 21 cuyo extremo exterior eet¿  preparado para 

conectarse con e l  e ñLaca de un pedal de freno, cuyo 

funcionante dbo para realizar una operación de fr e -  

10. nado, dá lugar a que e l movimiento de l a  v a r illa

de empuje produzca e l  deaplazamiento a x il del p is  

tón para acolonar e l  cilindro principal de modo 

oonooido.

Ventajosamente, e l  extremo in terior  

15 . de l a  v a r illa  de empuje, es eafórieo y ae ajusta

en un rebajo de forma correspondiente del extremo 

in terior de l a  cavidad del váatago de pistón, per­

mitiendo aai e l  movimiento universal de l a  v a r illa  

de empuje. Alrededor de Ósta ae acopla un manguito 

20. fle x ib le  22, un extremo del cual ae diapone en e l

canal de la  pestaña de sección acanalada del ex­

tremo exterior del manguito 16 ; e l  extremo opues­

to del manguito fle x ib le  se acopla en una razara 

anular 23 de la  v a r illa  de empuje.

25. La construcción del pistón del c i l i n ­

dro principal en tándem que se representa en l a  

f i g .  4 del dibujo adjunto, es idóntica a l a  repre 

sentada en la  f i g .  1  y antea descrita y , por ta n ­

to ae usan la s  mismas referencias para indicar ele  

mantos correspondientes. E l cilindro principal en30.
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tándem, por a l mismo, es de construcción y fun­

cionamiento conve mionales y no precisa por tan* 

to descripción detallada. El cilindro principal 

comprende un cuerpo tubular 24 con un par de sa­

lid a s  25, 26 conectables, reapeotlTamezte, por 

ejemplo, a lo s  frenos anterior y posterior de un 

sistema de frenado, y con un par de entradas 27 

conectables a l depósito o depósitos corrientes, 

que contienen e l liquido.

N O T A

Descrita suficientemente l a  natura­

le za  del invento, a si como la  manera de r e a li-  

zarlo en la  práctica, debe hacerse constar que 

la s  disposiciones anteriormente indicadas son 

susceptibles de modificaciones de detalle en cuan 

to no alteren  su principio fundamental. Tambión 

se baos constar que e l  invento se refiere a una 

Solicitu d de Patente presentada en Inglaterra  

oon fecha 17 de octubre de 1 . 961, nP 37*211/61 

acogiándoee, por lo  tanto, a loa bensficios que 

conceden lo s  Convenios Internacionales en vigor  

y siendo lo  que constituye la  esencia del refe­

rido invento y por lo  que se s o lic ita  Patente 

de Invención por 20 años en EspaHa: " PBRFECCIO 

NAMIENTOS EN CILINDROS PRINCIPALES DE SISTEMAS 

HIDRAULICOS"; caracterizándose por lo  siguien ­

te :

30.

1* -  Perfeccionamientos en cilindros  

principales de sistemas hidráulicos, carácter izar- 

dos por comprender un cilindro con una oámara de
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longitud suficiente para permitir l a  carrera pre- 

oisa; l a  prolongación del pistón sobresale a l  ex­

terio r de la  cámara del cilin dro, cuando e l  pis­

tón ooupa la  posición completamente contraída; la  

prolongación tiene una p e riferia  l i s a  y pasa a 

travás de un an illo  que proporciona una superfi­

cie de apoyo adecuada para l a  prolongación duran­

te e l movimiento a x il de la  misma, y  medios de 

cierre entre e l  an illo  y  la  parte posterior del 

pistón, para impedir e l  escape de flAido alrede­

dor de la  p eriferia  de la  prolongación.

26 -  Perfeccionamientos, segdn r e i­

vindicación l t ,  caracterizados porque e l  an tllo  

se dispone en e l  in terior de un espacio de la  cá­

mara del cilin dro, posterior a l pistón.

36 -  Perfeccionamientos, segtn r e i­

vindicación 26 , caracterizados porque e l  an tllo  

se coloca axilmente entre un resalto  del espa­

cio de la  oámara y un an tllo  e lá stico  de reten

ción.

46 -  Perfeccionamientos, segdn cual­

quiera de la s  reivindicaciones anteriores, cara¡g 

terizados porque l a  prolongación del pistón está  

rodeada por un maqpiito sostenido por e l  c i l i n ­

dro.

56 -  Perfeccionamientos, segdn re i­

vindicación 46, caracterizados porque e l mangui­

to tiene un tope de lim itación del movimiento del 

pistón a la  posición contraída.

66 -  Perfeccionamientos, caracteri-



5.

-9-  2  8 1 6 1 2
zadoa por ajuatarae a lo  descrito con referencia a 

laa  f ig a . 1 a 3 , o a la  f i g .  4 del dibajo adjunto.

7* -  Perfeocionamientoa en oilindroa  

principales de aiatemas hidráulicos, t a l  y como 

queda substa noialmente deaorito en l a  presente Me­

moria e ilustrado en e l  dibujo adjunto.

Beta Memoria consta de nueve hojas es­

crita s  a máquina por una sola oara.
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