
REGtSTRO DE LA PROHEDAD ¡NDUSTR!AL O  ES e

ESPAÑA

NUMERO

¿ 8 ) 3 / O
O  Y

FECHA DE P m atH T A C tO M

24.9.84.

MODELO DE UT!L!DAD 1 MAR, 1985

<3FE C H A  OE R U B U !C !B A O (a?) et-AsiFtcACtoN ,NTtRMAetONAu
6 6 6  F

T tT U L O  O E  LJk !NVEMCHOM

DISPOSITIVO PARA ACCIONAMIENTO DE CARRILLOS ELEVADORES-TRANSPOR­
TADORES DE VEHICULOS. . "

4 ^ -
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E l Estatuto v igen te  sobre Propiedad In d u s tr ia l, de
)
! 26 de Ju lio  de 1929, en su tex to  refundido publicado e l  30
¡
¡ de A b r il de 1930, estab lece los  caracteres de p a te n ta b ili-
t

dad de las invenciones de t ip o  in d u s tr ia l que tienen  por 

ob je to  obtener ventajas sobre lo  ya conocido, admitiendo 

por consigu iente como paten tab les, la s  nuevas máquinas, a- 

paratos, instrumentos, procesos de fab rica c ión , e tc .  La am 

p litu d  de conceptos p rev is to s  como paten tab les, ha llevad o  

a l  le g is la d o r  a ac la ra r (A r ts . 46) que la  enumeración con­

ten ida en dicho cuerpo le g a l  es puramente enunciativa y no 

l im ita t iv a ,  haciéndola exten siva  in c lu so  a los  descubrimien 

tos de t ip o  c ie n t í f i c o  (A r ta . 47 ). ..

E l Decreto de 26 de Diciembre de 1947, recogiendo
****

la  Orden de 18 de Noviembre de 1935; confirma e l  c r i t e r io

le g a l de que también serán patentables los  instrum entos!.ob
* .  *

je to s ,  o partes de lo s  mismos, que aporten a la  función"á 

que son destinados, un b e n e fic io  o e fe c to  nuevo, y en d e f i  

n it iv a  que constituyan una mejora su stan cia l sobre lo  Snóé
. * r

riormente conocido. " . *
* * W *

Pues b ien , a ten or de lo  expuesto, y en base al.laR 

ticu lado  que recoge los  conceptos expresados, debe conside­

ra rse , que la  invención a que se r e f i e r e  la  presente memo­

r ia ,  constituye una novedad in d u s tr ia l, con ca ra c te r ís t ic a s  

y ventajas que la  hacen merecedora d e l p r iv i le g io  de explo­

tac ión  exc lu s iva  que por e l l a  se s o l i c i t a ,  premiando a s i 

los  méritos de quien aporta a la  in d u s tr ia  del pa ís  una me­

jo ra  e fe c t iv a  y precisamente comprendida entre la s  enuncia-
/

das por la  Ley como paten tab les . (A r ts .  46 y 47 en re la c ió n  

con e l  171; en su nueva redacción a fectada  por la  Orden de 

18 de Noviembre de 1 .935 ).
30
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la  presente invención, según ee expresa en 

e l  enunciado de esta memoria d e sc r ip t iv a , se r e f ie r e  a un 

d is p o s it iv o  para accionamiento de c a r r i l lo s  e levadores-trans 

portadores de veh ícu los , estando e l  c a r r i l l o  propiamente 

dicho destinado a ser d ispuesto enfrentadamente b a jo  cada 

una de las cuatro ruedas d e l veh ícu lo  para que a l  ser accio 

nado dicho ca rrillo  mediante e l  d is p o s it iv o  de la  invención, 

y  como consecuencia de la  p a rticu la r  estructura y  mecanis­

mos que in tegran  e l  c a r r i l l o  r e fe r id o ,  cada una de la s  

ruedas d e l veh ícu lo  será elevada y  soportada por e l  propio 

c a r r i l lo  y  a s í p e rm itir  e l  tras lado  o transporte d e l veh ícu ­

lo  cuando por ejemplo es te  es desplazado a través  de ijna.

rampa hasta la  plataform a de un camión o veh ícu lo  de t jy n s -
* ** a * +

p orte .

E l c a r r i l lo  dotado d e l d is p o s it iv o  de acpipna-
*  *  *, *+**

miento ob je to  de la  invención , se constituye a p a r t ir  de

tre s  p e r f i le s  tubulares de sección tran sversa l p re fe ren te ­

mente rectangu lar y en donde dos de dichos p e r f i le s  van***
* .

soldados perpendicularmente por uno de sus extremos a *¡tas*
* * w *

zonas extremas de l o tro  p e r f i l ,  siendo este últim o de mayor 

longitud que los  an terio res  y defin iendo conjuntamente.luáa 

estructura o armazón que puede considerarse como en forma 

de U abatida en e l  que sus ramas la te ra le s  son de mena? 

longitud que la  rama sobre la  que van soldadas las an terio ­

res y que en adelante se denominará?a esta última rama, 

lon g itu d in a l y  a las dos an teriores  que van soldadas per­

pendicularmente sobre la s  zonas extremas de dicha rama lon­

g itu d in a l, se las denominará ramas o p e r f i le s  transversa les  

o la te r a le s .
30

Sobre la  su p e r fic ie  in fe r io r  de las zonas ex-
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tremas o l ib r e s  de las ramas o p e r f i le s  la te ra le s ,  a s í como 

a las  zonas extremas de la  rama o p e r f i l  lon g itu d ina l,van  

f ija d a s  sendas ruedas orien tab les  o de g iro  l ib r e  en orien­

tac ión , todo e l l o  defin iendo una estructura o armazón rodan­

t e .

Por su parte la  rama o p e r f i l  lon g itu d in a l es

te lescóp ica  a l  incorporar en su in te r io r  otro p e r f i l  sobre

cuya cara superior va so lid a rizad a  una crem allera , de t a l

modo que esta  junto con e l  correspondiente piñón y  otros

mecanismos que posteriorm ente se comentarán van a con stitu í

precisamente e l  d is p o s it iv o  de accionamiento d e l c a r r i l l o ,
*

todo e l lo  en orden a poder r e a liz a r  a voluntad la  ex tpn si-

b ilid a d  o retra im ien to  de la  re fe r id a  rama lon g itu d in a l.
* *.

sobre la  que va montada la  crem allera y  a s i e fec tu ar e l

d istanciam iento o aproximación de los  dos p e r f i le s  o ramas
*  *  *...

la te ra le s  y  p erm itir  con e l l o  e l  posicionado adecuado d e l

conjunto d e l c a r r i l lo  sobre la  rueda correspondiente d e l

veh ícu lo  y  ser elevada dsta como consecuencia de que entre
* **.

las  re fe r id a s  ramas la te r a le s  y  paralelamente a e l la s  Van*
* *  *  *

montados dos r o d il lo s  de g iro  l ib re  cuyos extremos quedan** 

dispuestos en o r i f i c io s  p rev is to s  a l e fe c to  en sendas pare­

jas  de fu e rtes  p le tin as  so lidarizadas  a las caras internas 

de las aludidas ramas o p e r f i le s  la te r a le s ,  con la  particu ­

laridad  de que ta le s  p retin as  se proyectan inclinadamente 

hada abajo para que lo s  r o d i l lo s  montados entre la s  mismas 

queden dispuestos en e l  plano más in fe r io r  p o s ib le .

De esta forma,cuando la  rama lon g itu d in a l o 

te lescóp ica  se encuentra en posic ión  de e x ten s ib ilid a d , e l  

c a r r i l lo  se dispondrá enfrentamente a la  rueda d e l veh ícu lo  

para que ¿sta  quede en tre los  r o d i l lo s  anteriormente comen-
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tados, de t a l  modo que mediante e l  accionamiento d e l d is ­

p o s it iv o  que constituye la  crem allera de la  rama lon g itu ­

d in a l y  e l  correspondiente piñón r e a l iz a r  e l  re tra im ien to  

de t a l  rama lon g itu d in a l y  en consecuencia la  aproximación 

de las ramas la te ra le s  y  de los  propios r o d i l lo s ,  lo s  cua­

le s  a l ser de g iro  l ib r e  y  entrar en contacto con la  rueda 

por su parte an terior y p o s te r io r , dicha rueda se ir á  e le ­

vando hasta que deje de hacer contacto con e l  su e lo . Dis­

poniendo un c a r r i l lo  en cada una de la s  ruedas d e l veh ícu lo , 

este  quedará montado sobre cuatro c a r r i l lo s  y  d ispuesto para 

ser elevado por ejemplo hasta un remolque o veh ícu lo  de 

transporte , tra s  e l  correspondiente traccionado de lo s  carrL

l ío s  d e lan teros . . .
* *.

E l d is p o s it iv o  de accionamiento, como ante­

riormente se ha d icho, lo  constituye la  crem allera que .por
*  .  *

un extremo se encuentra so lida rizada  en una porción d e p e r -

f i l  tubular que puede d ec irse  que constituye uno de los

extremos, aunque separado, d e l p e r f i l  tubular lon g itu d in a l,
* **.

en tanto que e l  otro  extremo de la  crem allera , queda a lt¿* * * s
jado en este  último p e r f i l  tubular en orden a c o n s t itu ir *  

la  te lescop ic id ad  entre ambos elementos, es d ec ir  entré.** 

e l  aludido p e r f i l  tubular y  la  crem allera , habiéndose pre­

visto  queenel extremo l ib r e  de t a l  p e r f i l  tubular lo n g itu d i­

n a l, extreno que corresponde a l de deslizam ien to de la  cre­

m allera , va so lid a r izad o  un p e r f i l  en U in ve r tid a  en e l  que 

precisamente va montado transversalm ente un e je  portador 

de l piñón que engranará con la  crem allera , en tan to  que 

exteriorm ente a dicho p e r f i l  en U in ve r t id a  en e l  que va 

montado e l  piñón r e fe r id o ,  e l  e je  de éste  se prolonga en 

una cabeza p o lig on a l o de cualqu ier o tra  con figuración  que



va a co n s t itu ir  e l  medio de ap licación  de una herramienta

5

adecuada para poder accionar la  crem allera , complementán­

dose e l  conjunto con una rueda dentada y un tr inqu ete  que 

es accionado manualmente mediante una palanca externa, cuyo 

trinqu ete se enclava en los  correspondientes d ien tes  de la  

corona o rueda dentada para impedir la  ex ten s ib ilid a d  de la  

rama lon g itu d in a l a l  soportar e l c a r r i l l o  e l  peso d e l veh í­

cu lo cuando este  haya s id o  ya elevado y  dispuesto adecuada­

mente entre lo s  cuatro c a r r i l lo s  correspondientes.

10 la  c a ra c te r ís t ic a  fundamental d e l c a r r i l l o  

comentado res id e  precisamente .en e l  d is p o s it iv o  de acciona­

miento para producir la  ex ten s ib ilid a d  y retraim ientoj.def-la 

rama lon g itu d in a l d e l c a r r i l l o ,  de t a l  manera que a l  estar* *a***
constitu ido  d icho d is p o s it iv o  por una crem allera , con su

13 correspondiente piñón y  complementado con e l  tr in qu ete  y.* + * * + *
corona de b loqueo, e l funcionamiento d e l conjunto re su lta  

p e r fe c to , ya que en primer lugar la  crem allera o frece  una

20

seguridad tan to  de funcionamiento como de duración de la ,
* * *

misma, y en segundo lugar contando con e l  medio de segürida l* w * ** * +
que constituye la  corona con e l  correspondiente tr in q u e te  

que impide la  ex ten s ib ilid a d  eventual de la  rama lo n g itu d i­

nal o te le scó p ica  cuando e l  c a r r i l lo  es té  soportando e l  pese 

de l veh ícu lo  de que se t r a t e ,  contrarianente a lo  que sucede

2S
en otros c a r r i l lo s  conocidos en los  que e l  tramo te le s c ó p i­

co era de su p e r fic ie  plana y sobre é l  actuaba c actúa un 

r o d i l lo  de su p erfic ie  la t e r a l  estriada  en e l  sen tido  de 

su gen era trices  para que ta le s  e s tr ía s  produzcan lo  que 

pudieran considerarse surcos en la  comentada su p e r fic ie

30
plana de la  rama te le s có p ic a , de t a l  modo que en es te  t ip o  

de d is p o s it iv o s  conocidos cuando e l  c a r r i l l o  era u t i l iz a d o
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va r ia s  veces y  como consecuencia de los  grandes pesos que 

tenían que soportar se producían huellas redondeadas sobre 

la  su p erfic ie  plana d e l tramo te le s có p ico , originando que

la  ex ten s ib ilid ad  y  retra im ien to  de la  rama te le s có p ica  

lon g itu d in a l se efectuase a "sa lto s " y  de forma inadecuada, 

llegándose finalm ente a la  in u t il iz a c ió n  d e l c a r r i l í s im a  

vez  que áste había sido u t il iz a d o  en no muchas ocasiones.

Para complementar la  descripción  que seguida­

mente se va 3 r e a liz a r  y  con ob jeto de ayudar a una mejor 

comprensión de las ca ra c te r ís t ic a s  d e l invento, se acompaña 

a la  presente memoria d esc r ip tiva  de un jue^o^de planos

cuyas figu ras  representan lo  s igu ien te : *. *.
*  *  *
*  *  +

Figura 1&.- Muestra una v is ta  en alzado la -
* ***

t e r a l  de l c a r r i l l o  rea liza d o  de acuerdo con la  invención

y  con e l  d is p o s it iv o  de accionamiento que incorpora e l  pismjo,
*  *

pudiéndose observar en lín e a  de trazos como dicho d isp o s i­

t iv o  es accionado manualmente mediante una herramienta 

adecuada. " * .

F igura 2&.- Muestra una v is ta  en p lanta supeL
w * * w

r io r  d e l c a r r i l l o  representado er la  figu ra  a n te r io r . * *
*.

F igura 3&.- Muestra una v is ta  en sección  shgún 

la  lín ea  A-B representada en la  figu ra  a n te r io r , para poder 

apreciar claramente e l  mecanismo que constituye e l  d isp o s i­

t iv o  de accionamiento.

Figira 43 .- Muestra una v is ta  la te r a l  d e l c a r r i ­

l l o  en su fase  de tra b a jo , pudiéndose observar como cuando 

su rama o p e r f i l  longitudinal se encuentre extendido la  

correspondiente rueda de un veh ícu lo apoyada sobre e l  suelo 

queda dispuesta entre los  dos r o d i l lo s ,  señalizándose en 

dicha figu ra  y  por lín eas  de puntas e l  re tra im ien to  de la
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rana lon g itu d in a l d e l c a r r i l l o ,  provocando e l  acercamiento 

de los dos r o d i l lo s  y  en consecuencia la  e levación  de la  

rueda respecto  d e l su e lo .

A la  v is ta  de las comentadas figu ra s , puede 

observarse como e l  c a r r i l l o  e levador-transportador de ve­

h ícu los se constituye a p a r t ir  de una estructura o armazón 

m etálico formado básicamente a p a r t ir  de tres  p e r f i la s  tubu­

la res  de sección  preferentemente rectangu lar, de t a l  mane­

ra que uno de ta le s  p e r f i le s ,  e l  re feren c iado  genéricamente 

con e l  n9 1 va a ser considerado como p e r f i l  o rama lo n g i-  

t id u d in a l, en tan toq ie  lo s  otros dos p e r f i le s  referenciados 

con e l  n9 2 van soldados perpendicularmente sobre la s  zpnas 

extremas d e l an terio r  y  van a co n s t itu ir  o a denominarse 

p e r f i le s  o ramas la te r a le s  que son de menor longitud*<3&e 

la  rama o p e r f i l  lon g itu d in a l 1 .
a *  *
*  *  *

E l r e fe r id o  p e r f i l  o rama lon g itu d in a l 1*&?

complementa con un p e r f i l  in terno y  te le s có p ico  3 cuya

su p erfic ie  superior está afectada de un dentado 4 con stitu -
* ***

t iv o  de una crem allera en toda su longitud , con la  paR&i*
a *  a a

cularidad de que dicho p e r f i l  in terno te le s có p ico  3 cqn*..* 

su correspondiente crem allera 4 están soldados por uno^<a 

sus extremos a una porción  de p e r f i l  tubular 5 de igu a l con­

figu rac ión  que e l p rop io  p e r f i l  1 y  que puede considerarse 

como prolongación de é s te ,  y estando precisamente una de 

las jamas o p e r f i le s  la te ra le s  2 soldada a la  comentada por­

ción de p e r f i l  5*

^Los extremos lib re s  de la s  ramas o p e r f i le s  

la te ra le s  2* a s í como la s  zonas extremas de l p e r f i l  1 (en 

este caso e l  extremo l ib r e  de t a l  p e r f i l  1 y  la  propia 

porción de p e r f i l  5) comportan en su cara in fe r io r  respec-
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*

t iv a s  ruedas 6 o rien tab les en g iro , constituyéndose a s í 

un armazón o estructura rodante.

Por su p a rte , sobre los  p e r f i le s  o ramas la ­

te ra le s  2 y  en correspondencia con su cara in terna van s o l i ­

darizadas sendas parejas de fu ertes p le tin a s  7 proyectadas 

con una in c lin ac ión  descendente, de modo que entre lo s  ex­

tremos de cada pareja de p le tin as  7 van montado un ro d i­

l l o  8 de g ir o  l ib r e ,  quedando los dos r o d il la s  8 dispues­

tos paralelamente a las ramas o p e r f i le s  la te ra le s  2 y  en 

un plano sustancialmente in fe r io r  a l d e fin id o  por ta le s  

p e r f i le s  o ramas la te ra le s  2.

Sobre e l  extremo o embocadura d e l p e r f i l  lon -

g itu d in a l 1 a través d e l cual es susceptib le  de desplazarse
:!**la  crem allera 4, va so lid a r izad o  un p e r f i l  9 en U in v e r t i ­

da, de manera que entre sus ramas la te ra le s  va montado un
*  *  *

e je  de g iro  10 en e l  que se forma un piñón 11 de considera­

b le  longitud destinado a engranar precisamente con la  cre ­

m allera 4. E l e je  10 emerge lateralm ente a l e x te r io r  d&T*
, * **

p e r f i l  9t defin iéndose en primer lugar una corona 12 dá.*

d ientes inclinados y un tramo extremo facetado po ligóa& I 

13 que va a c o n s t itu ir  e l  medio sobre e l  que es susceptib le 

de ap lica rse  una herramienta adecuada 14 para e l  acciona­

miento d e l d is p o s it iv o , con la  pa rticu la ridad  de que la  

mencionada corona 12 se complementa con un tr in qu ete  15 

accionable mediante una palanca externa 16, todo e l l o  con 

e l  f in  de que en una pos ic ión  determinada e l  r e fe r id o  t r in ­

quete 15 b loquéela  corona 12 y  en consecuencia impida e l

g iro  d e l e je  10 en e l  que se defin e e l  piñón 11 que engrana 

con la  crem allera  4, para que esta quede perfectam ente 

inm ovilizada en su p os ic ión  de tra b a jo . le  palanca 16 de
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accionamiento d e l tr inqu ete  15 está requerida permanentemen­

te  hacia una pos ic ión  de trab a jo  por medio de l re so rte  17* 

t a l  y  como se aprecia claramente en la  figu ra  3--

De acuerdo con la  estructura d escr ita  la  u t i­

liz a c ió n  y  funcionamiento d e l c a r r i l lo  es como s igu e:

Cuando se qu iera transportar un veh ícu lo  auto-
*

m óvil, sobre cada una de la s  cuatro ruedas se dispondrá 

un c a r r i l lo  como e l  c ita d o , de modo que este  últim o se hará 

en fren tar a la  rueda correspondiente 18, como se muestra 

en la  figu ra  4á, quedando la  rama o p e r f i l  lon g itu d in a l 1 

por la  parte externa de la  rueda, en tan to  que las  ramas 

la te ra le s  2 quedan dispuestas enfrentadamente por la  ¡gante 

an terio r y  p o s te r io r  de la  propia rueda 18, todo e l l o  estan- 

do dicha rueda 18 sobre e l  suelo, como es la  p o s ic icn 'n o r-  

mal de un veh ícu lo .

Una vez posicionado adecuadamente e l  c a r r i l l o

sobre la  rueda correspondiente, ésta , como ya se ha d icho,

queda dispuesta entre la s  ramas la te ra le s  2 y  en consecú&h-
. *.

c ía  entre lo s  r ó d il lo s  8 o zona comprendida entre éstcb\.*
*  *  *  w

para lo  cual previamente ha sido necesario  r e a l iz a r  lá ./ ..
*

ex ten s ib ilid a d  de la  rama o p e r f i l  lon g itu d in a l 1 , es dqcir 

desplegar la  crem allera 4 respecto d e l comentado p e r f i l  1 

en la  que va a lo jada .

Cuando ya es tá  perfectamente dispuesto e l  

c a r r i l l o ,  bastará con accionar e l  d is p o s it iv o  que mueve la  

crem allera 4 , para lo  cual con una herramienta adecuada 14 

acoplada sobre e l  tramo facetado 13 se hará g ira r  a l  e je  

portador d e l piñón 11 en e l  sentido adecuado para producir 

e l  re tra im ien to  de la  crem allera 4, es d ec ir  para que esta 

se vaya introduciendo en e l  p e r f i l  lon g itu d in a l 1 , como con



- 1 1  -

1

5

10

15

20

25

30

secuencia de lo  cual los  r o d i l lo s  8 se irán  aproximando 

entre s í  y  a l  estar la  rueda 18 comprendida entre lo s  mismos, 

esta  se ir á  elevando como consecuencia d e l empuje y  g iro  

l ib r e  de ta le s  r o d i l lo s  8, hasta que la  cementada rueda 

18 quede en su pos ic ión  elevada respecto  d e l su e lo , como 

se muestra en lín ea  de tra zos  en la  f igu ra  4a en donde los  

r o d il lo s  comentados 8 quedan ya próximos entre s í .

De esta forma y  disponiendo un c a r r i l l o  sobre 

cada una de las  ruedas d e l veh ícu lo , áste quedará soporta­

do en los  cuatro c a r r i l lo s  correspondientes, para p os ter io r^  

mente r e a l iz a r  e l  transporte de t a l  veh ícu lo .

Aunque e l  c a r r i l l o  d e sc r ito  puede u t i l iz a r s e

para transportar de un lugar a o tro  cualqu ier veh ícu lo ,

aquel ha s ido  preferentemente concebido para e le va r  á * ta l

veh ícu lo  hasta la  plataform a de un camión o veh ícu lo  de
.  *

transporte , de t a l  modo que para e l l o  se requ erirá  una***

plataform a o rampa por la  que pueda e leva rse  e l  veh ícu lo

dispuesto sobre los  c a r r i l lo s  hasta la  comentada p la ta F ó i-
. **.

ma de l camión.
w * * +

Para r e a l iz a r  t a l  operación, aunque no fóxhá 

parte d e l o b je to  de la  invención , lo s  c a r r i l lo s  delanteros 

estarán vinculados entre s í  mediante un travesano que a su

vez será traccionado por un cable o medies adecuados para 

e leva r e l  conjunto hasta la  plataform a de l camión, r e a liz á n ­

dose todo e l l o  con suma fa c i l id a d ,  como consecuencia de 

que los  c a r r i l lo s  presentan además sus ruedas orien táb les  

que permiten en cualqu ier momento mediante un le v e  empuje 

d e l veh ícu lo  soportado en lo s  c a r r i l lo s  mantener a este 

últim o en la  d irecc ión  adecuada en su ascenso por la  rampa 

correspondiente hasta la  repetida  plataform a d e l camión.
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1 Cabe destacar e l  hecho de que e l  d is p o s it iv o  

de accionamiento para producir la  ex ten s ib ilid ad  y  r e t r a i ­

miento de la  crem allera 4, independientemente como ya se 

ha comentado de que t a l  crem allera constituye un elemento
5 que no se d e te r io ra rá  y  de p e rfe c to  en funcionamiento, e l  

contar con e l  tr inqu ete 15 que bloqueará la  corona 12 aso­

ciada a l e je  10 portador d e l piñón 11 que engrana con la  

crem allera 4, para que d icho trinquete impida e l  g ir o  de 

t a l  piñón 11 y  en consecuencia no se produzca la  abertura

10 o ex ten s ib ilid ad  d e l c a r r i l l o  como consecuencia d e l peso 

que supone e l  veh ícu lo  dispuesto en e l lo s ,  de modo que 

para bajar de nuevo e l  veh ícu lo  y  ponerlo  sobre e l  p rop io

suelo bastará con actuar en sentido con tra rio  p rev io  dq,s-
* *. a .*

bloqueo d e l tr inqu ete  15 mediante e l  accionamiento de la
15 palanca 16, para posteriorm ente accionar con la  herrapianta

* ** +
correspondiente 14,y en sentido opuesto ,e l d is p o s it iv o  de 

crem allera .

20

\ * **. 
\ *** *

\ + * w *\ * * * \ . . * *

\  * **

25 \
30 \
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Hecha la  descripción  a que se r e f i e r e  la  memoria 

que antecede, es p rec iso  in s is t i r  en que los  d e ta lle s  de 

rea liza c ió n  de la  idea expuesta, pueden v a r ia r , es d e c ir ,  

que pueden s u fr ir  pequeñas a lte ra c io n es , basadas siempre 

en los  p r in c ip io s  fundamentales de la  id ea , que Bon en esen 

c ía  los  que quedan r e fle ja d o s  en lo s  párra fos de la  descría, 

c ión  hecha. En e fe c to , e l  A r t icu lo  48 d e l Estatuto v igen te  

sobre Propiedad In d u s tr ia l, estab lece  como no paten tab les, 

en su apartado te rc e ro , " lo s  cambios de forma, dimensiones, 

proporciones y materias de un ob je to  ya patentado" fija n d o  

a s i e l  c r i t e r io  d e l le g is la d o r  en e l  sen tido de que paten­

tada una idea  que pueda dar lugar a una rea lidad  p rá c tica

e in d u s tr ia liz á b le , nadie podrá apoyarse en e l la  para^ á*
:**p retex to  de haber in troducido l ig e ra s  m od ificaciones, ^pre­

sen tarla  como nueva y p rop ia .
* .  *

Este p r in c ip io , en cuanto a l  alcance de la  p ro tec­

ción  de l ob je to  patentado se r e f ie r e ,  se h a lla  confirmado

por numerosas Sentencias d e l Tribunal Supremo, y en tre  -  *
* **.

e l la s ,  como más term inantes, en las  de fechas 16 de octubre 

de 1954, 23 de enero de 1959, 20 de marzo de 1964 y ot^as*

E stab lecido e l  concepto expresado, en cuanto a l a .  

amplitud que debe darse a la  p ro tecc ión  s o lic ita d a , se re ­

dacta a continuación la  Nota de R e iv in d icac ion es , de acuer 

do con lo  que se estab lece  en e l  ú ltim o párra fo  d e l apar­

tado te rce ro  d e l A r t ícu lo  100 de la  Ley, s in te tizan d o  a s i 

la s  novedades que se desean re iv in d ic a r :

NOTA DE REIVINDICACIONES

En resúmen, e l  p r iv i l e g io  de exp lo tac ión  ex c lu s i­

va que se s o l i c i t a ,  recaerá  sobre la s  re iv in d ica c io n es  s i ­

gu ien tes:30
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lá . -  DISPOSITIVO PARA ACCIONAMIENTO DE CARRI­

LLOS ELEVADORES-TRANSPORTADORES DE VEHICULOS, en donde 

e l  c a r r i l lo  e levador-transportador se constituye mediante 

tres  p e r f i le s  tubulares de sección preferentemente rectan­

gu lar, dos de los  cuales están so lidarizados  ortogonalmente 

por uno de sus extremos a los  dos extremos d e l o tro  p e r f i l ,  

determinando este  ú ltim o una ramo o p e r f i l  lon g itu d in a l 

y  los dos an terio res  sendas ramas o p e r f i le s  la te r a le s ,  y  

contando e l  conjunto con una pareja  de r o d il lo s  de g iro  

l ib r e  montados paralelamente entre lo s  p e r f i le s  o ramas 

la te ra le s ,  en un plano sustancialmente in fe r io r  a l de éstos 

a l estar cada r o d i l lo  dispuesto entre una pareja  de fu ertes  

p le tin as  proyectadas inclinadamente hacia abajo y  s o lid a r i-  

zadas a la  cara in terna de la  resp ec tiva  rama o p e r f i l  la ­

t e r a l ,  estando e l  conjunto montado sobre cuatro ruedas ex-
*  .  *

tremas e in fe r io r e s  de l ib r e  orien tación  en su g ir o ,  y*** 

complementándose e l  p e r f i l  o rama lon g itu d in a l con un per­

f i l  tubular in terno y te le s có p ico  mediante e l  que son*áú&-
. **.

cep tib les  de aproximarse y/o a le ja rse  entre s í  las  rahás'o
e *  a  +

p e r f i le s  la te r a le s ,  y en consecuencia los  r o d i l lo s  de'.gfiío 

l ib r e  entre los  que se dispondrá la  respectiva  rueda de*T. 

veh ícu lo  que se tra te  de e leva r y  transportar, ca ra c te r iza ­

do esencialmente porque e l  p e r f i l  tubular te le s có p ico  a lo ­

jado en e l  p e r f i l  lo n g itu d in a l, presenta una crem allera su­

p erio r  en toda su longitud  que engrana con un piñón forma­

do en la  su p e r fic ie  la t e r a l  de un e je  dispuestos entre las 

ramas la te ra le s  de un p e r f i l  en "U" in ve r tid o  y  s o lid a r iza  

do superiormente a l extremo d e l p e r f i l  lon g itu d in a l a travé¡s 

d e l cual se desplaza, en su ex ten s ib ilid ad  y  re tra im ien to , 

e l  p a f i l  in tern o  o te le s có p ico  portador de la  crem allera ;
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habiéndose p re v is to  que e l  r e fe r id o  e je  en e l  que está  

formado e l  piñón que engrana con la  crem allera , se pro lon­

ga lateralm ente por uno de sus extremos hacia e l  e x te r io r  

d e l p e r f i l  en "U ", y  en cuya prolongación se de fin e  una 

corona dentada con d ien tes inclinados y  un tramo extremo 

de su p er fic ie  la te r a l  factada o p o lig on a l determ inativa de 

una cabeza para la  ap licac ión  sobre la  misma de una herra­

mienta adecuada para e l  accionamiento d e l conjunto.

23 .- DISPOSITIVO PARA ACCIONAMIENTO DE CARRI­

LLOS ELEVADORES-TRANSPORTADORES DE VEHICULOS, según r e iv in ­

d icación  13, caracterizado porque la  corona dentada d e f in i­

da en la  prolongación d e l e je  dotado d e l piñón que engrana
*  *  *  *con la  crem allera , esta  asociada funcionalmente a un t r in -

quete accionado manualmente mediante una palanca ex te r io r ,

la  cual está  requerida permanentemente por un reso rte  hacia
*  .  *

una posic ión  de bloqueo entre dicho tr in qu ete  y  d icha caro­

na dentada, todo e l l o  en orden a que dicho bloqueo impida 

e l  g iro  d e l e je  d e l piñón y  en consecuencia la  e x te n s ib i-

lidad  de la  crem allera cuando e l  c a r r i l l o  se encuentra**&n*
*  *  *  *

posic ión  de tra b a jo  soportando e l  peso d e l veh ícu lo  que.Tse 

pretende tran sporta r. ***

3 3 .- Se r e iv in d ic a  por ú ltim o como ob je to  sobr3 

e l  que ha de recaer e l  modelo de u t ilid a d  que se s o l ic i t a :  

DISPOSITIVO PARA ACCIONAMIENTO DE CARRILLOS ELEVADCRES-TRAN3 

PORTADORES DE VEHICULOS.
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