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Que se solicita por 20 anos para Espada, a favor de 
Fábrica Española Magnetos, S. A. (FEL-iSA), residente 
en Madrid, Linos. García Noble jas 'n̂  19.
Por: "Limpiaparabrisas de moviiaiento paralelo".
De la que es inventor D. Manuel Hallén iericet.

Madrid, 10 de Octubre de 1962
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De la Patente ¿e Invención que se solicita yor 20 anos en
Dspafía, a favor de Fábrica hspaílola Magnetos, S. 
de nacionalidad española, domiciliada en Madrid,

A. (PJSMSA), 
Unos, lar

oía Noble jas n^ -[$.
Por: "Limpiaparabrisas ce movimiento paralelo" 
De la que es inventor D. Manuel hallén Pericet

La presente Patente de Invención se refiere a un 
limpiaparabrisas de movimiento paralelo.

don conocidos los inconvenientes que presentan 
los actuales sistemas de limpiaparabrisas, en los cuales 
las zonas de limpieza de las escobillas son circulares y 
en consecuencia quedan necesariamente zonas del parabrisas 
sin visibilidad, debido a la imposibilidad de que las ra­
quetas barran estas zonas, por estar limitacas ai barrido 
circular indicado.

Da el sistema que se trata de patentar se ha pre 
visto por medio de un brazo doble articulado que las esco­
billas realicen un desplazamiento paralelo que cubre prác­
ticamente toda la superficie del parabrisas.

hn la primera hoja de dibujos se ha representado 
en las figuras 1 y 2, dos formas del desplazamiento y zonas 
de barrido en los sistemas de limpiaparabrisas actuales.
Un la figura 3 de la misma hoja queda representado un dibu 
jo de la zona de barrido con el sistema que se trata de pa 
tentar.

Generalmente se ha previsto esto tipo de sistema 
para aplicaciones en vehículos pesados provistos de amplios
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cristírlee, en ios cuales ai sistema ael barrido hasta ano 
ya conocido era más notable su deficiencia debido a las 
grandes dimensiones y a las nuevas técnicas de parabrisas 
panorámicos que permiten una mejor y más amplia visibili­
dad al conductor, y que, en condiciones climatológicas 
desfavorables dejaban zonas en los laterales de estas ca­
binas en malas condiciones de visibilidad y consecuente­
mente de grave riesgo, y especialmente en curvas de redu­
cida visibilidad, en las cuales el conductor se ve mate­
rialmente obligado a dirigir la vista hacia, los extremos 
del parabrisas. Inoluso, los sistemas de limpieza emplea­
dos hasta el momento en cabinas ganorá-dicas presentan tam 
bien gravee inconvenientes en los adelantamientos, debido 
especialmente a que la zona de borrico es la situada 
frente al conductor, por ser gstn la sena que se requiere 
en la conducción normal del vehículo y ¡puédanlo por consi 
guíente sin gran visibilidad la nona derecha del parabri­
sas, mirando desde el interior de la cabina. Indudablemen 
te, ásto representa, un. riesgo y una incomodidad para el 
conductor que La ¿o situarse en posiciones forzudas para 
conseguir dirigir la vista por sonao perfectamente barri-

m G O  sistema re brazo acoro jaraloío limo i apar a 
brisas, presenta también la gran tranquilidad que supone 
una mayor seguridad en el funcionamiento en las más desfa 
vorables condiciones climatológicas, como gran cantidad 
de lluvia, nieve, granizo, etc. nn estas condiciones el 
funcionamiento es seguro y sin peligros de fallos debidos 
a la debilidad de brazos, escobillas, acoplamientos, etc.
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en loa tipos antiguos.

Oonxormd se um m- rcuuo antei'iormentá, la apli 
oaoi&i nas usual de esce siüce.^3. es ea general en camio­
nes, auco,ou--''̂ o, lerrocari'ilac, Unnoue ta-'̂ biíu puede ser* 
empleado en vehículos ligeros.

o orno es común, eu couos los iimpiaparcíbrisas , 
el funcionamiento se transmite a los braooc portaraque- 
*cus medrante un sistema ce oiel& — manivela, que trans­
forma. el movimiento circular ae la manivela motor en mo­

go vlmiento alternativo de las raquetas.
.81 sistema que se trata cíe patentar está com­

puesto por dos braaus que giran sobre dos ejes situados 
alternativamente próximos y cuyos extremos están unidos 
entre sí por una bieleta con extremos articulados en me­
dio de los cuales va situada la correspondiente escobi­
lla.

-Lt¿m *üJUíí.USl!lÍ!3^*0Al '-i,G-í- y  .LL¿

ción de rotativo a oscilatorio, se obtiene empleando el 
sistema anteriormente indicado.

n i nmoiona-mio-ico se  r o a . - . i ..a í^l^uienue ma 

ñera, haciendo referencia a la ^¡grida neja de a i bu jos, 
en la que os na repi'esentado uoa vista esquemática del 
sistema, con objete le conseguir una mejor ciarioad. En 
esta hoja de dibujos, se ha, ixmtic&uo tm. motor olóotrico 

75 que transmite el movimiento a loa oremos por huí aquetas.
'coi* para los dos braEe im ee coin star  que en un

aos P orc^.1' jiue^e :-&e

mío ¿e lo s iDjj*¿¡,í30 y íüLn que eui.qô -hl"-

e l  s istem a
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Al eje motor (1 ) sol:ioturia 1 manivela m_o
tor, á2) mediante un acopl¿L!1 curco qU-e es!.;a Posóe en su ex

tremo exterior y gira con,G U.'oleo por ól, con un movimien-
to ci:reular. Istí? movimie o circalar de la manivela (2)
se tr¡ens-forma en oscilatori o alterníativo las aaaive-

las s. .j) mediante üií̂ [Las (4), la mani a (3) transmi

"Ü9 SU movimiento en'CÜ ceí ! <* ' < t raqu s mediante el
eje (5), sobre el cual giran.

La transformación del movimiento se obtiene 
por efecto de la menor longitud de la manivela motor ¡.2) 
con relación a la manivela (3). A un desplazamiento angu 
lar ae medio giro de la. manivela motor (2), corresponde 
un desplazamiento angular menor de medio giro de la maní 
vela (3); en consecuencia, en el siguiente medio giro de 
la manivela motor (2), la manivela (3) se ve obligada a 
invertir el sentido del movimiento.

La relación entre las longitudes de la manive­
la motor (2) y la manivela (3), determinan el ángulo de 
oscilación de esta última, y en consecuencia, al ángulo
¿e oscilación de la raqueta.

Los brazos raquetas (6) giran solidarios al 
eje (5) y poseen en sus estrenos una rótula (7) sobre 
las cuales puede girar la bieleta (3). Asta bieleta arras 
tra mediante otra rótula (9) -que puede ser idántioa a la 
anterior con la consiguiente simplificación y economía 
del conjunto-, al brazo (10) el cual gira sobre el eje
( 11) .

En el centro de la bieleta (C) queda fijada la 
escobilla limpiaparabrisas (12) mediante un acoplamiento
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2 8 i 5 3 6rígido en el plano paralelo al cristal y flexible en el 
plano normal a dicho cristal, he esta manera la escobi­
lla (12) es siempre perpendicular a la bieleta (8), te­
niendo sin embargo en todo momento mi perfecto asenta­
miento sobre el cristal, evitando de esta forma el poli 
gro de defectuosos barridos por actuar en posiciones 
obligadas.

La bieleta (8) posáe una longitud igual a la 
distancia existente entre los ejes (5) y (11); de esta 
manera se forma un paralelogramo comprendido por los 
dos brazos portaraquetas (6) y (10) y la bieleta (8), y 
la distancia que separa los dos ejes ($) y (1 i).

Este paralelogramo puede adoptar infinidad de 
posiciones, puesto que todos sus extremos están articu­
lados permaneciendo la bieleta (8) en cualquier posi­
ción situada horizontalmente. Por consiguiente la esco­
billa (12) que está fija en la bieleta (8) en posición 
vertical realiza sus desplazamientos paralelamente rea­
lizando un barrido del cristal parabrisas conforme se 
indica en la fig. 3, y por linea de trazos en la fig. 4.

El sistema descrito es de los del tipo de dos 
brazos portaraquetas, pero indudablemente puede realizar 
se en limpiaparabrisas de un solo brazo, En consecuencia, 
el movimiento de un brazo es similar al descrito anterior 
mente.

Descrita suficientemente la naturaleza del in­
vento que se trata cíe patentar, se hace constar que las 
.disposiciones anteriormente indicadas son susceptibles 
de modificaciones de detalles, sin que por ello se alte­
re el principio fundamental de este sistema, reivindican 
dose con arreglo a las siguientes Dotas:
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13.- "Limpiaparabrisas de movimiento paralelo", 
caracterizado esencialmente por estar compuesto por dos 
brazos que ¿irán sobre ¿os ejes situados alternativamente 
próximos y cuyos extremos están unidos entre sí por una 
bieleta con extremos articulados en medio de los cuales 
va situada la correspondiente escobilla.

23.- "Limpiaparábrisas de movimiento paralelo", 
conforme se reivindica en la ¿ota 13, caracterizado esen­
cialmente porque los brazos raquetas giran solidarios a 
un eje y llevan en sus extremos una rótula sobre las que 
gira una bieleta.

33.- "Limpiaparabrisas de movimiento paralelo",
caracterizado esencialmente porque la bieleta y por medio 
de otra rótula arrastra a su correspondiente brazo que gi 
ra sobre un eje.

43.- "Limpiaparabrisas de movimiento paralelo", 
caracterizado esencialmente, poique en el centro de la 
bieleta va fijada una escobilla limpiadora mediante un acó 
plamieato rígido en el plano paralelo al cristal y flexi­
ble en el plano normal a dicho cristal.

53.- "Limpiaparábrisas de movimiento paralelo", 
caracterizado esencialmente porque la bieleta posóe una 
longitud igual a la distancia existente entre los ejes, 
formando un paralelogramo comprendido por los brazos por- 
taraquetas y la bieleta y la distancia, que pasa por los 
dos ejes.

63.- "Limpiaparabrisas de movimiento paralelo"
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Tal y conforme se describe en la presente Me­
moria, reivindica en las anteriores Notas y queda repre 
sentado en las dos hojas de dibujos que se acompañan.

Msta Memoria consta de 7 hojas foliadas y me­
canografiadas por una sola cara y de dos hojas de dibu­
jos.

Madrid, 10 de Octubre de 1962
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