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El modelo se refiere a un ndcleo de muelle para un 
colchón con varios muelles helicoidales formados iguales, diŝ  
puesto uno al lado de otro en series, cada uno de los cuales 
está formado de un trozo de alambre y presenta, respectivamen 
te, una espira final superior e inferior que se alinéen jun­
tas, que están dobladas, respectivamente, aproximadamente en 
forma de U y cuyas patillas opuestas entre si están unidas
juntas por una nervadura de base, estando unidos entre*.si mué

* * *lies helicoidales próximo en sus espiras finales a lo* .1 sirgo 
de las patillas situadas contiguas, respectivamente, por mue­
lles de unión helicoidales.

Un ndcleo de muelle mencionado al principia'Yá. sido* ***
dado a conocer por la DE-OS 3.321.991 que tiene u origen en 
el mismo solicitante. Las patillas opuestas entre si de.las 
espiras finales dobladas en forma de U están, sin embargo,* w * *
configuradas en aquel caso con la misma longitud. En/cseo de

* + * .

un montaje automático del ndcleo de muelle, muelles b^licoi-
o *

* w * *dales próximos se unen entre sí en sus espires finales a lo 
largo de las patillas situadas contiguas, respectivamente, poi 
muelles de unión helicoidales. En el montaje de muelle heli­
coidales segdn el objeto de la DE-OS número 3.321.991 se ha 
mostado que se produce una alteración de los muelles helicoi­
dales, es decir, sin medidas correctoras en la máquina automá 
tica de montaje, el ndcleo de muelle rectángular o cuadrado 
en sus periferias externas se distorsionarla en un rombo. Los 
muelles helicoidales dispuestos en lineas y en columnas no 
forman, por tanto, un ángulo de 90°, sino un ángulo diferente 
a él, lo que conduciría,en suma,a dimensiones externas rom­
boidales del ndcleo de muelle, sino se tomasen medidas corree 
toras correspondientes en la máquina automática de monta je.Con



ello va ligado, sin embargo, un coste más elevado.
¡Por consiguiente, el modelo tiene el cometido desa­

rrollar un núcleo de muelle segán el objeto d^-t^DE-OS 
3 321 991 de tal manera que sea posible un montaje automático 
de un núcleo de este tipo sin medidas correctoras especiales. 
Por tanto, debe evitarse la alteración de los muelles helicoi­
dales crita anteriormente.

Para la solución del cometido planteado, el modelo
.

se caracteriza porque la longitud de una patilla es mayor que 
la longitud de la otra patilla, y porque, con excepción de una 
zona marginal del núcleo de muelle, todos los muelles 'he&icoi- 
dales están alineados igualmente. *....*

Mediante la elección de longitudes diferentes de las 
patillas en U opuestas entre sí de las espiras finales.dobla­
das en forma de U se ha moátrado, en efecto, que se impjAie la 
alteración, que aparece, en caso contrario, de los muelles he­
licoidales. **<

En este caso es esencial que en la zona de unión de 
espires finales próximas, situadas contiguas, de muelles heli­
coidales próximos, el muelle de unión helicoidal abarque siem­
pre une patilla larga de un muelle helicoidal y una patilla cor 
te del otro muelle helicoidal.

En este ceso se prefiere, según el objeto de la rei­
vindicación 7s Que el número de las* espiras de muelle del mue­
lle de unión helicoidal, que abarcan una patilla larga, ses ma­
yor en una espira de muelle que el número de las espiras de mué 
lio que abarcan una patilla corta.

En lo zona de unión de espiras finales próximas, 
contiguas, Is patille corta de una espira final de un muelle 
helicoidal determin-do es abarcada, por tanto, por ejemplo

-* 2 -



- 3 -

5 .

ic.

15.

2 0 .

25.

30.

por cuatro espiras del muelle de unión helicoidal, mientras 
que la patilla más larga de la espira final próxima del mue­
lle helicoidal próximo es abarcada por cinco espiras del mue­
lle de unión helicoidal.

De esta manera se consigue un montaje sencillo de 
los muelles helicoidales dispuestos en forma de linea o de 
columnas mediante los muelles de unión.. Ya no se produce una 
alteración porque tiene lugar, comparativamente, una perfec­
ción automática de la alteración que de lo contrario áp^épece. 
De ésta manera se pueden eliminar costosas medidas correcto­
ras en la máquina de montaje, y el montaje es realiza&Le*. más 
sencillo y más barato. . \

Para la solución del cometido planteado sirve la
segunda característica mencionada enla parte de caracteristi-

* * * *

cas de la reivindicación 1, porque todos los tornillos*heli-
* * .  *coidales, con excepción de los tornillos helicoidales*-en las

* * * *

caras frontales del lado estrecho, se pueden alinear igual­
mente, y a pesar de todo, resulta un núcleo de muelle homogé­
neo con apoyo característico.

En los lados estrechos, los muelles helicoidales 
se colocan invertidos para evitar que las espiras finales 
abiertas hacia fuera apunten hacia la parte exterior del col­
chón. En este caso existiría el peligro de que las espiras 
finales abiertas, dirigidas hacia fuera, gastasen con el ro­
ce la tapicería. A través de las espiras finales que apuntan 
hacia dentro en la zona marginal es posible colocar, alrede­
dor del nácleo de muelle, respectivamente, en el pleno supe­
rior e inferior, un alambre de cerramiento circundante, ene 
está unido, mediante un muelle de unión correspondiente,cir­
cundante en el lado marginal, con les patillas del ledo margi



nal de las espiras finales de los muelles helicoidales.
Mediante la curvatura ligeramente en forma de arco 

de ambas patillas opuestas entre si de las espiras finales 
dobladas en forma de U se facilita un enganche de estas espi­
ras finales por las pinzas de la máquina de montaje.

Segdn el objeto de la reivindicación 4, se prefiere
si, respectivamente, en el extremo libre de la patilla más lar

* +  *ga está colocado un trazo de alambre ligeramente curvad^!ena * +forma de arco, que esté doblado ligeramente hacia dentro.*en
dirección al eje del muelle. En el extremo libre delantero de
este trozo de alambre esté colocado un extremo de flexión que
está doblado desde el plano de las espiras finales, resp'scti-* * .  *
vamente, oblicuo hacia dentro en dirección al eje del muelle. 
De esta manera se garantiza que el extremo de las espira-s fi­
nales no excorie la tapicería y no entre en contacto yon los 
muelles helicoidales (también en caso de carga extreme**de los* v * *
mismos). Con ello se evitan ruidos de contacto correspondien­
tes.

En una forma de ejecución preferida del presente mo­
delo, cada espira final está provista con cinco puntos de fle­
xión. El primer punto de ilexión forma en este caso el paso 
de la espira helicoidal del muelle helicoidal a la patilla más 
corta. El segundo punto de flexión forma el paso de la pati­
lla más corta a la nervadura de base y el tercer punto de fie 
xión el paso de la nervsdura de base a la patilla más larga 
de le espira final doblada en forma de U. El cuarto punto de 
flexión forma el paso de la patilla más larga al trozo de alan 
bra doblado y el quinto punto de flexión el paso del trozo de 
alambre al extremo ¿e flexión ¿oblado oblicuamente. Mediante 
la disposición propuesta de los puntos de flexión se consigue
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una fijación característica de las patillas en el muelle de 
unión helicoidal que las abarca. En este caso solamente se 
producen desplazamientos mínimos del muelle helicoidal en el 
muelle de unión; ya no se producen molestos ruidos de chirri­
do y de rascado.

El objeto de modelo del presente modelo resulta no
sólo del objeto de las reivindicaciones individuales de peten

**, **te, sino también de la combinación de las reivindicaciones in-w * +* w *dividuales de patente entre sí. * *--*
Todos los datos y características publicados en los

documentos, especialmente la configuración espacial representa
. .da en los dibujos, son reivindicados como esenciales d$Jh*mo- 

delo, en tanto que individualmente o en combinación son nue­
vos con respecto al estado de la técnica. ...

A continuación se explica el modelo en detaÜÍ^ por 
medio de dibujos que representan dnicemente una vía de'J&jecu-
ción. En este caso, de los dibujos y su descripción resultan* + * *
otras características esencial del modelo y ventajas del mode, 
lo.

La figura 1 muestra una vista lateral en perspecti­
va de un muelle helicoidal segdn el modelo.

La figura 2 muestra una vista en planta sobre la ca, 
ra frontal del muelle helicoidal segán ls figura 1.

La figura 3 muestra una vista lateral en perspecti­
va de une parte de un n&cleo de muelle.

La figura 4 muestra una vista en planta sobre la par 
te de esquino de un núcleo de muelle.

La figura $ muestra uns vista frontal del núcleo de
muelle en la dirección de la flecha V en las figuras 3 y 
4.
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El muelle helicoidal 10 representado en la figura
I presenta preferentemente dos espiras helicoidales 15, 16 
seguiaas, rematando la espira helicoidal superior 15, en el 
plano superior 1 del nácleo de muelle, en una espira final'
II doblada en forma de U, mientras que la espira helicoidal 
inferior 16, en el plano inferior 2 del nácleo de muelle,re­
mate en una espira final inferior. Ambas espiras finales 11,
31 son iguales, de manera que es suficiente la descripción
de una espira final. Las espiras finales 11,31 están superpuse 
tas alineadas con respecto al eje del muelle 17. La longitud 
activa del alambre, que determina la propiedad de muelle del 
muelle helicoidal 10, llega desde la posición 23 de lá'*éspira 
final superior 11 hacia abajo hasta la posición 24 de la espi­
ra final inferior 31. Es decir, en el trabajo de muellé'par-**.
ticipan también partes de las espiras finales 11,31, especial 
mente la nervadura de base 18 y la patilla más corta 1*3; que 
se une a ella, de la espira final 11,31 respectiva do-lslaida 
en forma de U.

Esto aclara el aprovechamiento muy favorable del 
alambre, es decir que con relativamente poco siembre se consi­
guen propiedades de suspensión superiores.

Para la explicación de la conformación de las es­
piras finales 11,31 dobladas, respectivamente^en forma de U 
sa remite a la representación en las figuras 1 y 2. En la fi­
gura 2 está representada la vista inferior de la espiral fi­
nal inferior 31 en lineas continuas, mientras que las partes 
suprayacentes, especialmente la espira final superior 11,es- 
tan indicadas en lineas discontinuas. Para mayor claridad, la 
patilla más corta 13 de la espira final superior 11 no está 
representada en la figura 2.
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En primer lug3r, es importante que la espira final 
doblada en forma de U presente una separación lateral de las 
espiras helicoidales 15,16. Esto se representa mediante la se­
paración 3 de la patilla más larga 12 de la espira finalde la 
espira helicoidal 16 adjudicada, mientras que en el lado opues. 
to la patilla més corta 13 presenta una separación 4 menor 
de la espira helicoidal 16 del muelle helicoidal 10. E§tas
separaciones 3* 4 garantizan que las espiras finales no .éntren

****en contacto con les espiras helicoidales 15,16, tampoco en
caso de carga extrema del muelle helicoidal 10.

Como se ha descrito al principio, la espira f$.nal 
respectiva 11,31 está doblada ea forma de U. Lg espira'final 
31 representada en la figura 2 en lineas continuas está for­
mada por una patilla més corta 13, la nervadura de basé**l8 oue* *forma la base de la U y la patilla más larga 12. * .*

* *  *  *

La patilla más corta 13 de.la espira final 31*en* ̂
forma de U enlaza, sobre un primer punto de flexión 5^e& la 
espira helicoidal 16 descendente del muelle helicoidal 10.

La patilla més corta 13 presenta en este caso una 
longitud 26. Sobre un segundo punto de flexión 6, la patilla 
més corta 13 pasa a la nervadura de base 18 que, 8 su vez, 
está ligeramente curvada. En el extremo opuesto de la nerva­
dura de base 18 esté dispuesto un tercer punto de flexión 7, 
en el que se enlaza el un extremo de la patilla más larga 12. 
Esta discurre de nuevo ligeramente curvada con una longitud 
25 hasta el cuarto punto de flexión 8. Allí está colocado,de 
nuevo ligeramente curvado y doblado hacia fuera del plano 1,
2 del colchón, un trozo de alambre 28, en cuyo extremo libre 
delantero, sobre un quinto punto de flexión 9, está colocado 
el extremo de flexión 14.



El significado del trozo de alambre 28 doblado con 
el extremo de flexión 14 que se coloca en él se puede deducir 
de la figura 5. En ella es visible que en el n&cleo de muelle, 
los trozos de alambre 28 con los extremos de flexión 14 que se 
colocan en ellos están doblados, respectivamente, oblicdos ha­
cia dentro en dirección al eje del muelle 17, de manera que 
no hay que temer ni un contacto con las espiras helicoidales
15*16 de los muelles helicoidales 10, 10*ni une excoripcd^n* * *
de la tapicería. El extremo de alambre respectivo de la**éspira
final 11, 31 abierta está de esta manera también ópticamente

*

protegido.
De una manera análoga a la espira final inferior 31 

está configurada la espira final superior 11, como resulta de 
la representación con rayas discontinuas en la figura 2l***'

* **tEn este caso es esencial que las dos patillaá.\qas
* ** *largas 12 y las dos patillas más cortas 13 de las dos Aspiras
Afinales 11,13 que se superponen y alinéen estén situada^*enfren 

te exactamente simétricamente con respecto a una mediana longi­
tudinal a través del eje del muelle 17. De ésta manera se con­
sigue una carga simétrica del muelle helicoidal 10.

Las figuras 3 a 5 muestran un núcleo de muelle par­
cialmente montado. En las figuras 3 y 4 se muestra, respectiva­
mente, también la zona marginal 27 del núcleo de muelle, donde 
es evidente que solo en esta zona marginal 27 están invertidos 
los muelles helicoidales 1C, de lo contrario igualmente alinea­
dos, de manera que allí, respectivamente, la espira final 31 
de lo contrario inferior, está arrioa.

De esta manera se consigue que siempre la nervadura 
de base 18 forma el borde exterior del ndcleo de muelle y, con 
ello, es posible enlazar un alambre de cerramiento circundante
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32, en el aplane superior e inferior 1, 2 del ndcleo de muelle, 
marginalmente en las espiras finales de los muelles helicoida­
les adjudicados y fijarlo con el muelle de unión 33 marginalmer 
te circundante con estos muelles helicoidales.

Las figuras 3 y 4 muestran los muelles helicoidales 
10 dispuestos en forma de linea y de columnas. Les lineas de 
unión 19 a través de los ejes de muelle 1? forman en este caso,
en el plano del dibujo de la figura 4, rectas verticales?* míen* * * **** * *tras que, de una manera análoga, lineas horizontales so*R.Refi- 
nidas por las lineas de unión 19a. Las lineas de unión 19, 19a
se cortan en ángulo recto, de manera que los ledos marginales

, "**del ndcleo de muelle compuesto de esta manera forman i&vp¿men-
te ángulo recto. Mediante la formación del ángulo recto indica 
do no se produce la alteración descrita anteriormente e-u/rela­
ción con la DE-OS 33 21 991* que solamente se podia eTS.miHar 
mediante correcciones correspondientes en la máquina dé'&fonta- 
je. *

Los ángulos rectos se outienen, segdn la representa­
ción en la figura 4, a través de que en el muelle de unión de 
forma helicoidal en la una espira de muelle 20 sale tanto la 
patilla más larga 12 del un muelle helicoidal como también la 
patilla más corta 13 del muelle helicoidal próximo, mientras 
que en el lado opuesto, después del paso de cuatro espiras de 
muelle, sale la patilla más corta 13 del un muelle helicoidal 
en la espira de muelle 21, mientras que la patilla más larga 
12 del muelle helicoidal próximo sale una espira de muelle más 
tarde, es decir, en la espira de muelle 22.

Además, de la figura 3 y figura 4 resulta que, en ra 
zón de los puntos de flexión 5, 6 en la zona de la patilla más 
corta 13, tiene lugar una fijación característica de esta pati-

-* 9 -



10
lia 13 en la zona del muelle de unión 30. De una manera análogs 
se fija también la patilla más larga 12 en la zona de los pun­
tos de flexión 7, 8 en el muelle de unión 30.

En la zona marginal 27. los muelles helicoidales* es­
tán invertidos, de manera que la espira final 31. que de lo 
contrario se encuentra abajo, está arriba.

En la figura 5 están representados dos muelles heli-
**. **coida les próximos uno al ledo de otro. Con ello se pon!e**d& ma-* t *
*  * *nifiesto qué parte pertenece a qué muelle helicoidal, ttfdbs

los signos de referencia del muelle helicoidal representado en
la figura 5 están provistos con un trazo arriba. Las mirsmes dê

+.signaciones están contenidas también en la figura 4 infgpior
izquierda, de manera que es reconocible dónde están dispuestos
los dos muelles helicoidales 10, 10* dibujados en la figtira 3
en el ndcleo de muelle. * * ^

* *

De la representación en la figura 3 resulta *!cYáro
que en la zona del muelle de unión 30, que recibe, respectiva-*+ *
mente, una patilla más larga 12 del un muelle helicoidal 10 y 
una patilla más corta 13* del muelle helicoidal próximo 10*, 
estas dos patillas 12, 13* están colocadas superpuestas en la 
sección transversal ancha del muelle de unión 30. De esta man<a 
ra, estas patillas 12, 13* están aseguradas óptimamente contra 
desplazamiento, lo que garantiza que no pueden producirse rui­
dos de rascado o de chirrido no deseados.

De la representación resulta claro, además, que los 
trozos de alambre 28 curvados con los extremos de flexión 14 
que se colocan en ellos están doblados, respectivamente, obli­
cuos hacia dentro en dirección al eje del muelle 17, de manera 
que en cualquier caso está excluido un contacto no deseado con 
el material de tapicería.
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De la figura 5 resulta claro, además, que las nerva­
duras de base 18, 18* de muelles helicoidales próximos entre 
si 10, 10* se solapan, por asi decirlo, en forma de teja, lo 
que conduce al asiento fijo indicado de las patillas 12, 13* o 
bién 12*, 13 en los muelles de unión 30. Para conseguir el so­
lape indicado, es necesario que los ejes longitudinales de las 
nervaduras de bese 18, 18* están inclinadas en ángulo 29 con 
respecto a la horizontal, tal como esto se puede deducid lie la 
figura $. *

Mediante la disposición del mismo sentido descrita 
de todos los muelles helicoidales, con excepción de los mue­
lles helicoidales invertidos en la zona marginal 27, y-median-

*1* *te la configui3ción de longitud desigual de patillas 12, 13 
próximas entre si se consigue la ventaja de un montaje sorpren
dentemente rápido y sencillo, sin que deban tomarse pireqpucio-
nes especiales para evitar la alteración descrita. *...

Descrita suficientemente la naturaleza del ihvénto,** *.asi como la manera de realizarlo en la práctica, debe'hacerse 
constar que las disposiciones anteriormente indicadas son sus­
ceptibles de mouificaciones de detalle en cuanto no alteren su 
principio fundamental.
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REIVINDICACIONES

1. - Núcleo de muelle para un colchón, del tipo que 
comprende varios muelles helicoidales (10) formados iguales, 
dispuestos uno al lado de otro en series, cada uno de los cua­
les esté formado de un trozo de alambre y presenta, respectiva
mente, una espira final superior e inferior (11,31) que se ali

* *.n$an juntas, que estén dobladas, respectivamente, apro^i^ada-
' w <-

menee en forma de U y cuyas patillas opuestas entre si'(32,13) 
estén uniuas juntas por una nervadura de base (18), estando 
muelles helicoidales (10) próximos unidos entre si en sasf. es­
piras finales (11) a lo largo de las patillas (12, ^^sd/tua- 
das contiguas, respectivamente, por muelles de unión helicoida 
les (30), caracterizado porque la longitud (25) de una gg-tilla
(12) es mayor que la longitud (26) de la otra patilla \(¡t3-), y" + * *
porque, con excepción de una zona marginal (27) del nút̂ e.o de

- ̂  -

muelle, todos los muelles helicoidales (10) estén alineados 
igualmente.

2. - Núcleo de muelle según la reivindicación 1, ca­
racterizado porque cada patilla (12, 13) está curvada ligera­
mente en forma de arco.

3. - Núcleo de muelle según la reivindicación 1, ca­
racterizado porque la patilla de base (18) está curvada ligera 
mente en fopma de arco.

4. - Núcleo de muelle según la reivindicación 1, ca­
racterizado porque, respectivamente, en el extremo liure de la 
patilla más larga (12) está colocado un trozo de alambre (28) 
ligeramente curvado en forme de arco, que está doblado ligera­
mente hacia dentro en dirección al eje deí muelle (17) y en 
cuyo extremo libre delantero está colocado un extremo de fie-
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xión (14) que está doblado desde el plano (1, 2) de las espi­
ras finales (11, 31), respectivamente, oblicuo hacia dentro en 
dirección al eje del muelle (17).

5. - Núcleo de muelle según la reivindicación 1, ca­
racterizado porque cada espira final (11, 31) presenta cinco 
puntos de flexión (5-9)% de los cuales el primer punto de fle­
xión (5) define el paso de la espira helicoidal (15,16) a la
patilla más corta (13)í el segundo punto de flexión (€&**el pa-* +*
so de la patilla más corta (13) a la nervadura de base**(í^)^el 
tercer punto de flexión (7) el paso de la nervadura de base 
(18) a la patilla más larga (12), el cuarto punto de &leséi6n 
(8) el paso de la patilla más larga (12) al trozo de sombre 
doblado (28); y el quinto punto de flexión (9) el paso del tro 
zo de alambre (28) al rematp de flexión (14) doblado oblicua­
mente. i/'****

6. - Núcleo de muelle según la reivindicación H  ca-
* *

racterizado porque en la zona de unión de espiras finales oró-** *
ximas, yacentes contiguas (11,11*; 31,31*), de muelles helicoi 
dales próximos (10,10*), el muelle de unión helicoidal (30) 
abarca siempre una patilla larga (12) de un muelle helicoidal 
(10) y una patilla corta (13*) del otro muelle helicoidal 
(10*).

7. - Núcleo de muelle según la reivindicación 6, ca­
racterizado porque el número de las espiras de muelle (20-22) 
del muelle de unión helicoidal (30), que abarcan una patilla 
larga (12), es mayor en una espira de muelle (20-22) que el 
número de las espiras de muelle (20-22), que abarcan una pati­
lla corta (13).

8. - Núcleo de muelle para un colchón, tal y coco que 
da sustancialmente descrito en la presente Ntmoria y en los



dibujos adjuntos.
Esta Memoria consta dé catorce bojes escritas a má­

quina por una sola cara.
Madrid, 29 OCI. 1984

+W*
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