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MEMORIA DESCRIPTIVA
El presente Modelo de Utilidad se refiere a un ro­

dillo del tipo utilizado en caminos de transporte, tales co­
mo los empleados para el desplazamiento de cargas según cir­
cuitos determinados, los cuales pueden comportar tramos rec­
tilíneos y curvilíneos, según las características y exigen­
cias de la operación considerada.

En el caso de tramos rectilíneos, y con los tipos 
de rodillos actualmente conocidos, se presentan dificultades 
ocasionales durante el desplazamiento de las cargas, por cuan­
to en el movimiento de las mismas, cuando viajan juntas en
paralelo, no se pueden producir inmovilizaciones selectivas.

*
* . *En los enlaces de transportadores con distintos elemento? im­

pulsores de movimiento existen diferencias de velocidad li­
* *neal entre los rodillos de un transportador y otro, lo*<nual

produce deslizamientos en el piso de la carga, con fricción
entre ésta y los rodillos, tanto si éstos son de giro libare

* * * *(es decir, que las cargas circulan por gravedad, cuando*ej- 
camino presenta cierta pendiente, o bien por empuje) &om.o*. si 
son de accionamiento propulsado. J*.** W *

En los tramos curvilíneos, en los que se produce 
una variación en la dirección del movimiento, debido a que la 
velocidad lineal a lo largo de las generatrices es la misma 
en los rodillos convencionales, se debe producir en ciertas 
zonas un deslizamiento entre la carga y el rodillo. Si se pro­
duce un frenado de la carga, se inmoviliza todo el rodillo 
(caso de rodillos libres y circulación por gravedad) o bien 
se produce un deslizamiento con fricción entre el rodillo y



2

la carga (caso de rodillos accionados o motorizados).
Este inconveniente queda eliminado mediante el 

empleo de rodillos del tipo que se describirá, en los cuales 
cada elemento cilindrico comporta una camisa de recubrimiento

5. no solidaria, y además, en los casos de rodillos de longitu­
des considerables,cada una de las camisas está constituida 
por diversos tramos yuxtapuestos, que pueden deslizarse con 
independencia sobre el núcleo cilindri i del rodillo con un 
coeficiente reducido de fricción.

10. De esta manera se obtiene un deslizamiento entre
las cargas apoyadas sobre las camisas y los núcleos de los 
rodillos, es decir, que las cargas quedan solidarias de las 
camisas sobre las que se apoyan inmediatamente, y la fracción 
se produce, con un mínimo valor de frotamiento, entre las

15. camisas y los núcleos de los rodillos. * **
* .  *
* * * *

Por otra parte, en las curvas de los transportado­
res se mejora el efecto de traslación de las cargas, por cuan
to al producirse el deslizamiento independiente entre los.dis

*1 *tintos segmentos, se permire la rodadura del conjunto carga-W w a W * a a
20. segmento. De esta forma resulta factible realizar acumulacio­

nes de cargas con rodillos provistos de camisas segmentadas, 
y también se pueden hacer retenciones selectivas en cargas 
que viajen una al lado de otra en paralelo.

El resultado es que la velocidad lineal a lo largo
25. del rodillo varía según sea el punto considerado, lo cual no

ocurre con los rodillos convencionales.
Para farilitar la explicación, se acompaña a la 

presente memoria unos dibujos en los que se ha representado,
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a titulo de ejemplo ilustrativo y no limitativo, un caso de 
realización de un rodillo transportador perfeccionado 
según los principios de las reivindicaciones.

En los dibujos:
La figura 1 muestra un camino de rodadura compues- 

to por un tramo rectilíneo y otro curvilíneo, provistos 
ambos de rodillos del tipo que se describe, formados por 
sendos conjuntos de.núcleo y cuatro tramos (en el ejemplo 
representado) de camisas exteriores.

La figura 2 muestra una carga circulando sobre un 
rodillo con camisa de rodamiento libre y fragmentada.

La figura 3 es una sección meridiana de un rodillo
*. *de las características que se describe, y la figura 4 ul*̂  

sección transversal del mismo por un plano indicado IV-IV.
Los elementos designados con números en los'jdibd- 

jos corresponden a las partes indicadas a continuación.
Cada uno de los rodillos del tipo qué se describe

comprende un núcleo -1-, de forma cilindrica y dimensi.op&'S
adecuadas a las características del camino de rodadura*del

* . * *
que formará parte aquél, figurando en los extremos sendps 
muñones -2- por los que se realizará la sustentación del 
rodillo. Sobre el núcleo -1- existe la camisa formada por 
múltiples tramos-3-, cada uno de los cuales presentará lon­
gitud conveniente según sea la longitud total del rodillo.

La camisa estará formada por un material de bajo 
coeficiente de frotamiento. En un ceso particular, la camisa 
consistirá en un material grafitado, de considerable resis­
tencia mecánica y reducido coeficiente de rozamiento.
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El diámetro interno de los tramos -3- de la camisa 
presenta un valor levemente superior al diámetro del núcleo 
-1-, con objeto de que exista entre ellos un ligero juego 
que permitirá precisamente el movimiento de cada uno de los 

5. tramos -3- con independencia del movimiento que realice el
núcleo del rodillo, lo cual será de utilidad en los casos 
arriba mencionados, especialmente en los tramos curvilíneos 
de un camino de transporte por rodadura.

Los rodillos del tipo descrito podrán ser igual- 
10. mente del tipo libre, o sea no accionados positivamente, o

de movimiento conducido, accionados, por ejemplo, mediante 
un mecanismo situado por debajo del camino de rodadura.,..no 
representado en los dibujos y no reivindicado aquí. *.*

Todo cuanto no afecte, altere, cambie o modifique
* * *15. la esencia del rodillo descrito, será variable a los efec­

tos del actual Modelo.
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N O T A .

Se reivindica como objeto de este registro por 
Modelo de Utilidad:

1.- Rodillo transportador perfeccionado, del tipo 
constituido por un cuerpo cilindrico provisto de muñones-ejes 
coaxiales en sus extremos para su sustentación, caracterizado 
esencialmente por comprender un núcleo cilindrico del que 
se derivan los muñones coaxiales de sustentación por sus 
extremos, rodeado de una camisa cilindrica de diámetro 
interno levemente superior, según un determinado juego, al 
diámetro del núcleo, permitiendo el movimiento independiente, 
en su caso, de la camisa respecto al núcleo, estando.&ahsti- 

tuída dicha camisa, según sea la longitud del rodillo**ppr 
una pluralidad de tramos independientes y yuxtapuestos.

Sean cuales fueren las circunstancias que óopcM- 
rran en la esencialidad del Modelo de Utilidad, definido en 
la anterior reivindicación, cuyo objeto es: .

2.- "RODILLO TRANSPORTADOR PERFECCIONADO" . ...
* + *Consta la presente memoria de cinco hojas foliadas, 

mecanografiadas por una sola cara y de los dibujos unidos 
a la misma. ***

Barcelona, 17 SET, 1984
P.A. de D. Angel PASCUAL Saldaña
A L F  
P - P - )

N S O  D U R A N

-----

fdo.: Cortos u ra Moya

FE/tb/mb.
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A L ^ Ó N S O  D U R A N
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