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* a favo r de
D. PAUL SELOUDRE, da n acion alid ad  fran cesa , dom iciliado 
en S a in t-B rice  p ar Avignonet (Haute Garcnne) F ra n c ia ,

por:
"Perfeccionam ientos en lo s  fa ro s  de lo s  autom óviles y 
o tro s  vehícu los p a ra  e v i ta r  e l  deslum bramiento".

M e m o r  i  a d e s c r  i  p t  i  v a .
La p resen te  p a te n te  t ie n e  por ob jeto  unos p e rfec ­

cionam ientos en lo s  fa ro s  de lo s  autom óviles y o tro s  ve­
h ícu lo s  para  e v i ta r  e l  deslumbramiento.

Para e v ita r  e l  deslumbramiento de lo s  conductoras 
5 de autom óviles y o tro s  veh ícu los d iv e rso s , t a l e s  como t r i -



'  281469
c ic lo s ,  velom otores, m o to c ic le ta s , b ic i c l e t a s ,  e t c . ,  que 
c irc u la n  en opuesta d irecc ió n  es ya b ien  conocida l a  de­
nominada "luz  c o rta  o de cruce" in s ta la d a  en lo s  fa ro s  
u su a les  y cuyos rayos son enfocados hac ia  e l su e lo . A f in  

5 de conseguir e l lo ,  unas v e ces , se d ispone, en una ún ica
bom blUa, un filam ento  adelantado con re la c ió n  a l  foco geo­
m étrico del espejo parabó lico  con que co incide la  lu z  " la r ­
ga o de c a r r e te ra " ,  ha llándose  dotado e l  alud ido  filam ento  
de una p a n ta l la  in f e r io r  cuya m isión es l a  de r e f l e j a r  lo s  

10 rayos luminosos en l a  p a r te  su p e rio r  de dicho espejo . Tam­
b ién  son conocidos o tro s  t ip o s  de fa ro s  que lle v a n  bombi­
l l a  independien te para  l a  lu z  de o ruce. En muchas ocasio ­
nes, ocurre  que lo s  rayos luminosos de t a l  lu z  de cruce 
ilum inan un espacio más amplio de l p re c is o , lo  cual es de- 

15 b id o , en algunos caso s, a l  mal emplazamiento de l filam ento 
de lu z  de cruce con respecto  a l  antedicho foco geométrico 

. del espejo por d e sreg la je  del portalám paras d e s liz a b le  para 
e l  a ju s te  de enfoque de que algunos fa ro s  es tán  p ro v is to s . 
O tra causa de d icha ilum inación, d e f ic ie n te  ra d ic a  en una 

20 mala reg u lac ió n  de lo s  d is p o s it iv o s  a r tic u la d o s  para  i n c l i ­
nación  de lo s  fa ro s  a base de ró tu la s ,  b r id a s  u o tro s  me­
dios eq u iv a len tes . En o tra s  c irc u n s ta n c ia s , debido a l a  
sobrecarga de lo s  a s ie n to s  p o s te r io re s  y del p o rtae q u ip a je s  
tra se ro  de l v eh ícu lo , l a  p a r te  a n te r io r  de su ch as is  a s -  

25 ciende y , con e l l a ,  lo s  fa ro s  y sus haces de lu z  resp ec to  
a l plano de t i e r r a ,  iluminando la s  lu c e s  de cruce un fre n ­
te  mayor que el necesario  y equ iva len te  c a s i  a l  iluminado 
po r l a  luz  deslum brante de c a r r e te ra .  Lo mismo tie n e  lu ­
g a r cuando lo s  veh ícu los c irc u la n  por cu es ta s , c a r re te ra s  

30 onduladas y baches. Las lu ce s  de oruce tien en  también l a
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im portan te desven ta ja  de que no perm iten v e r , con e l tiem ­
po necesario  p a ra  e lu d ir lo s ,  l o s  ob stácu los s itu ad o s  a la. 
derecha de lo s  fa ro s ,  t a l e s  como peatones, u o tro s  vehícu­
lo s .  Por o tra  p a r te ,  la s  lu ces  de cruce no son a p ta s  para  
que su haz luminoso se r e f l e j e  en lo s  captafocos de lo s  ve-, 
h ícu lo s  s itu a d o s  de lan te  del p o rtad o r de t a l e s  lu c e s , a s i  
como en lo s  s itu a d o s  en lo s  d iscos de se ñ a liz a c ió n , b a rre ­
r a s ,  e tc .

Modernamente se u t i l i z a n ,  con escaso é x ito , lo s  de­
nominados "fa ro s  de código europeo" que, s i  b ien  perm iten 
ver a l a  derecha, tie n en  todos lo s  re fe r id o s  inconvenien tes 
de lo s  fa ro s  an teriorm ente mencionados en lo  que concierne 
a l  deslumbramiento del automóvil adverso y a l  t o t a l  deslum­
bramiento en lo s  adelan tam ien tos, a s i  como en lo  que se re ­
f i e r e  a la  ilum inación de lo s  cap tafocos. La experiencia  
ha demostrado, además, que e l  cruce de v eh ícu lo s p ro v is to s  
de d ichos fa ro s  de código europeo hacen l a  c irc u la c ió n  noc­
tu rn a  muy d i f í c i l .

Los p re sen te s  perfeccionam ientos elim inan de modo 
d e f in it iv o  lo s  re fe r id o s  inconven ien tes, para lo  c u a l, en 
e l i n t e r io r  de lo s  fa ro s  se monta un aro que se dispone en­
t r e  la  lámpara y el c r i s t a l ,  cuyo aro vá p ro v is to  de una 
s e r ie  de lám inas v e r t ic a le s  que presen tan  una c a ra  mate y 
l a  o tra  r e f le c ta n te  y son su sc e p tib le s  de ad o p ta r dos p o s i­
c ion es: una normal correspondien te  a l  alumbrado normal o 
in te n s iv o , en l a  que quedan d isp u esta s  para le lam ente  a l a  
d irecc ió n  de la  marcha del veh ícu lo ; y o tra  p o sic ió n , co rres­
pondiente a la  luz de cruce , en que quedan formando un c ie r to  
ángulo resp ec to  a dicha d irecc ió n  de l a  marcha, en cuyo oaso 
desvían los rayos luminosos la te ra lm e n te , pero s in  red u c ir
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La invención abarca  dos formas p r in c ip a le s  de 

re a l iz a c ió n . Según una de e l l a s ,  e l faro  e s tá  f i j o  a l  
v eh ícu lo , ha llán do se  a r tic u la d o  en e l  i n t e r io r  de t a l  fa ro  

5 e l aro p o rta d o r de la s  lám inas, e l cual e s tá  dotado de me­
dios para ao c io n arlo . De conformidad con l a  o t r a  forma 
de re a l iz a c ió n , e l aro se h a l la  montado f i j o  dentro del 
fa ro , m ien tras  que e s te  va d isp u esto  g i r a to r io  y p ro v is to  
de medios de accionam iento.

10 Los medios de accionam iento del aro  o del faro
están  c o n s ti tu id o s , p referen tem en te , po r cab les  t ip o  "bow- 
den", que se manipulan desde e l  i n t e r io r  de l v eh ícu lo , com­
pletándose t a l e s  medios con re s o r te s  de recuperación .

Los fa ro s  pueden también i r  p ro v is to s  de a ro s  f i -  
15 jados con sus lám inas en p o sic ió n  de cruce y montarse f i -  

. jados a l  veh ícu lo  conectados a trav és  de conmutadores con 
lo s  fa ro s  de o rig en , para  p asa r de uno a o tro  alumbrado s in  
necesidad de desmontar e s to s  ú ltim os.

Seguidamente se desc rib en  con mayor d e ta l le  lo s  
20 perfeccionam ientos ob je to  de la  p resen te  p a te n te , haciendo 

re fe re n c ia  a una ho ja de d ibu jos ad ju n ta , en l a  que se han 
representado unos casos de re a l iz a c ió n ,  que se c ita n  solo 
a t í t u l o  de ejemplo no l im i ta t iv o .

La f ig u ra  1 es una v i s ta  esquem ática del aro p ro - 
25 v is to  de la s  lám inas an tideslum branteg .

La f ig u ra  2 muestra una de dichas lám inas consi­
derada la te ra lm en te  y por separado.

La f ig u ra  3 i lu s t r a  una lám ina montada en unos 
sopo rtes  adecuados acop lab les a l  a ro .

30 La f ig u ra  4 es un alzado l a t e r a l  convencional
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e s tá  montado e l  aro po rta lám paras.

La f ig u ra  5 es un alzado l a t e r a l  fragmentado que 
rep resen ta  un- fa ro  dotado de dicho aro y desprov isto  de su 
c e rq u illo  y c r i s t a l .

La f ig u ra  6 es una planta., esquem ática de lo s  me­
dios de accionam iento de lo s  a ro s  po rtad o res  de l a s  lám inas, 
la s  cu a les  aparecen vinculadas a t a le s  medios de accionamien 
to  y rep resen tad as  en p o sic ió n  normal en un juego de dos f i ­
guras anexas 6 b is  in d ic a tiv a s  de sendos fa ro s .

Las fig u ras  7 y 7 b is  in d ic an , en d isp o sic ió n  anár 
loga a la  de la  f ig u ra  a n te r io r ,  lo s  medios de accionamien­
to de lo s  a ro s , lo s  cuales aparecen en p o sic ió n  de orúce.

La figura. 8 es una p la n ta  esquem ática de un faro
g ir a to r io  en po sic ió n  normal*

La fig u ra  8 b is  es una v i s ta  s im ila r  que m uestra 
dicho faro  en p o sic ió n  de cruce.

La fig u ra  9 lo  re p resen ta  en alzado l a t e r a l  en po­
s ic ió n  normal.

La fig u ra  10 m uestra un faro no redondo con aro 
p o rta lám in as- f i jo  en posic ión  de cruce.

La fig u ra  11 i l u s t r a  l a  d isp o sic ió n  e n tre  un p a r 
de fa ro s  u su a les  de dos fa ro s  suplem entarios dotados de 
aros p o r ta lá m in a s  f i j o s .

De aouerdo con lo s  perfeccionam ien tos, se co n s ti­
tuye un aro (f ig u ra  l )  en cuya cara, in te rn a  e s tá  f i ja d a  una 
s e r ie  de p ares de a le ta s  que obran de soporte  de o tra s  
ta n ta s  láminas r íg id a s  v e r t ic a le s  cuyo p e r f i l  de lan tero  
.es tá  conformado en correspondencia con la  form a, g en e ra l­
mente curvada, d e l c r i s t a l  del faro  ( f ig s .  2 y 4 ). Dicho 
aro se monta a r tic u la d o  a b isag ra  según un e je  v e r t i c a l  en 
el in te r io r  de l fa ro  en tre  l a  lámpara y e l c r i s t a l  (f ig u ra s



4, 6 b is  y 7 b i s ) ,  presentando la s  a lu d id as  lám inas una ca­
ra  mate - I -  y o tra  cara r e f le c to ra  - I I - .

Los faros a lo s  que se  a p lic a n  dichos aros y l á ­
minas se co n stitu y en  de dim ensiones adecuadas p ara  l a  ca - 

5 b ida  de ta le s  elem entos, pudiendo, no o b s ta n te , aprovechar­
se también en muchos ca so s , lo s  fa ro s  ya in s ta la d o s  en lo s  
vehícu los p re v ia  una m odificación en la  que se hace r e t í n -  
ceder ligeram ente e lésp e jo  r e f le c to r  o se ad e lan ta  conve- 
n i ente&eate e l  o r i s t a l .

10 De conformidad con la. invención , a lo s  expresados
aros se le s  do ta de medios para  p ro d u c ir su g iro ,  cuyos me­
dios comprenden una pestaña -a -  diam etralm ente opuesta a 
l a  an ted ich a  a r t ic u la c ió n  a b isa g ra , de cuyas pestañas 
son s o l id a r io s  sendos t i r a n te s  -b -  un idos, a su vez, a o tro s  

15 ta n to s  c a b le s  - c -  tip o  "Bowden" combinados con e l tá le ro
-d - del vehícu lo  y sobre lo s  que actúa una. p laca  en fren ta ­
da con t a l  ta b le ro  y s o l id a r ia  de un to r n i l lo  - e -  de mando, 
que pasa a tra v é s  de dicho ta b le ro  -d -*  G racias a la  re fe ­
r id a  d isp o s ic ió n , lo s  cab les - c -  pueden s i tu a r s e  de modo 

20 (f ig u ra  6) que lo s  aros p o rtad o res  de la s  lám inas quedan
dispuesto s en l a  posic ión  normal rep resen tad a  en l a  f ig u ra  
6 b is ,  o sea con sus lám inas p a ra le la s  a l a  d irecc ió n  de 
la  marcha, del veh ícu lo , d ir ig ie n d o , a s í ,  lo s  rayos lumi­
nosos en t a l  d irecc ió n  y determinando el alumbrado in te n -  

25 sivo o normal. Para p ro d u c ir e l  alumbrado de cruce se te n ­
san lo s  ca b les  - c -  (f ig u ra  7 ) , con lo  que lo s  aros quedan 
situado s de manera que sus láminas adoptan la  p o sic ió n  que 
se in d ic a  en la. f ig u ra  ? b is ,  de forma que lo s  rayos lumi­
nosos inciden  en l a  cara r e f le c ta n te  - I I -  de ta le s  láminas 
y son desviados la te ra lm e n te , lo  que, además de e v i ta r  e l30



deslumbramiento del conductor del vehícu lo  que avanza en 
d irecc ió n  c o n tra r ia , perm ite ver o tro s  veh ícu lo s o peato­
nes que c irc u la n  en el mismo sen tido  y lo c a l iz a r  obstácu­
lo s  d iv e rso s .

De acuerdo con e s ta  p a ten te  lo s  a ros pueden montar 
se f i jo s  en el in te r io r  de fa ro s  g i r a to r io s  (f ig u ra s  8, 8 
b is  y 9) accionab les m ediante un cable  - f -  para  s i tu a r lo s  
en l a  p o sic ió n  de cruce (f ig u ra  8 b is ) ,h a llá n d o se  p ro v is to s  
estos fa ro s  de un re so r te  de recuperación  -g - que lo s  s i tú a  
en po sic ió n  normal (f ig u ra s  8 ) . Estos fa ro s  movibles están  
especialm ente p re v is to s  p a ra  se r  montados en velom otores y 
m o to c ic le ta s , lo  que se r e a l i z a  de manera sumamente f á c i l  
y con p lenas g a ra n tía s  de funcionam iento y seguridad .

Queda p re v is ta  una v a r ia n te , según l a  cual (fig u ­
ra  11) junto a fa ro s  ya in s ta la d o s  en e l veh ícu lo , pueden 
disponerse f i j o s ,  con ayuda de t o m i l lo s  de a ju s te  -H -, 
unos fa ro s con aros f i j o s  y p o rtad o res  de lám inas s itu a d as  
en p o sic ió n  de c ru ce . Estos ú ltim os fa ro s  se conectan, a 
tra v é s  de conmutadores, con lo s  alud idos fa ro s  c o rr ie n te s , 
perm itiendo e s ta  d isp o sic ió n  e l e fe c tu a r  cómodamente e l 
cambio del alumbrado normal por e l de cruce y v icev e rsa .

Debe hacerse co n sta r que para  p rod uc ir e l  moví -  
miento de io s  aros y de lo s  fa ro s ,  en lu g a r  de lo s  susodi­
chos cables "Bowden", pueden u t i l i z a r s e  o tro s  medios mecá­
n icos de c a r a c te r í s t ic a s  d iv e rsa s , a s i  como d isp o s itiv o s  
electrom agnéticos de cu a lq u ie r e s tru c tu ra  adecuada. A si­
mismo, pueden in tro d u c irse  o tra s  d iv e rsa s  m odificaciones 
de d e ta l le  r e la t iv a s  a los m a te r ia le s , formas, dim ensiones, 
proporciones y d isp o sic ió n  de lo s  d is t in to s  elementos in te ­
g ran te s  de lo s  fa ro s  d e sc r i to s , s in  que por e llo  re su lte n  
a l te ra d a s  la s  c a ra c te r ís t ic a s  e se n c ia le s  de e s ta  p a te n te .
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Se re iv in d ic a  como ob jeto  de es ta  p a te n te :
1) perfeccionam ientos en lo s  fa ro s  de lo s  au to ­

m óviles y o tro s  vehículos para  e v i ta r  e l deslum bram iento, 
c a rac te riza d o s  por el hecho de montar en e l  i n t e r io r  de 
lo s  fa ro s  un aro que se dispone e n tre  l a  lámpara y e l cri,s 
t a l  y que l le v a  una se rie  de láminas v e r t ic a le s  con una 
ca ra  mate y l a  o tra  r e f le c ta n te ,  la s  cu a les , p a ra  e l alum­
brado norm al, quedan d isp u esta s  p a ra le la s  a la  d irecc ió n  
de l a  marcha d e l v eh ícu lo , m ien tras que p ara  e l  alumbrado 
de cruce quedan formando un c ie r to  ángulo con re sp ec to  a 
dicha d ire c c ió n , desviando lo s  rayos luminosos lateralmente*

2) Perfeccionam ientos en los fa ro s  de lo s  au to­
m óviles y o tro s  vehícu los para  e v i ta r  e l  deslumbramiento, 
según la  re iv in d ic a c ió n  a n te r io r ,  c a ra c te riz a d o s  porque e l  
faro es f i j o ,  en tan to  que e l  aro p o rtad o r de l a s  láminas 
e s tá  montado a r tic u la d o  según un e je  v e r t i c a l  en e l  in t e ­
r i o r  de l faro y p ro v is to  de medios de accionam iento.

3) Perfeccionam ientos en lo s  fa ro s  de lo s  au to ­
m óviles y o tro s  vehícu los p a ra  e v i ta r  e l  deslum bramiento, 
según la  re iv in d ic a c ió n  1, c a ra c te riz a d o s  por e l  hecho de 
que e l  aro  p o rtad o r de la s  lám inas e s tá  d ispuesto  f i j o  en 
e l  i n t e r io r  del fa ro , m ientras que é s te  se h a l la  montado 
g i r a to r io  y dotado de medios p a ra  a c c io n a rlo .

4) Perfeccionam ientos en lo s  fa ro s  de lo s  au to­
m óviles y o tros vehícu los para  e v i ta r  e l deslum bramiento, 
según la s  re iv in d ica c io n es  a n te r io re s ,  c a ra c te riz a d o s  por­
que lo s  medios de accionamiento del a ro  y del faro  están
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c o n s ti tu id o s , p referen tem ente , por ca b les  t ip o  "bowden^ 
m anipulables desde e l e x te r io r  y , eventualm ente, por r e ­
s o r te s  d e .recuperac ión , o por d isp o s it iv o s  e lec trom agnéti­
cos o de o tra  c la s e .

5) Perfeccionam ientos en loa fa ro s  de lo s  au to­
m óviles y o tro s  vehículos para  e v i t a r  á l deslumbramiento.

Esta memoria consta  de nueve páginas e s c r i ta s  
por una so la  cara.

BARCELONA, 2 9  SEP. 1962
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