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* a favor de
D. PAUD SELOUDRE, de nacionalidad francesa, domiciliado
en Saint-Brice par Avignonet (Haute Garonne) Prancis,
POT:
‘Wwperfeccionanisntos en los faros de los automéviles y

otros vehiculos para evitar el deslumbramiento",

Memoria descriptiva,
La presente patente tiene por objeto unos perfec~
cionamientos en los faros de 1los automdéviles y otros ve-

hiculos para evitar el deslumbramiento.

Para evitar el deslumbramiento de los conductores

de automdéviles y otros vehiculos diversos, tales como tri-
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ciclos, wvelomotores, motocicletas, bicicletas, etc., que
circulan en opuesta direccidén es ya bien comocida la de-
nominade "luz corta o de cruce” instalada en.los faros
usuales y cuyos rayos son enfocados hzcia el suelo. A fin
de conseguir ello, unas veces, se dispone, en una unics
bombidla, un filamento adelantado con relgcidn al foco geo=~
nétrico del espejo parabblico con que coincide la luz "lar-
ga o de curretera", halléndose dotado el aludido filamento
de una pantalla inferior ocuya misidn es la de reflejar los
rayos luminosos en la parte superior de dicho espejo. Tam-
bién son conocidos otros tiposlde faros que llevan bombi-
1lla independiente para la luz de cruce. En muchas ocasio-
nes, ocﬁrre que los rayos luminososyde tal luz de cruce
iluminan un espacio mas amplio del preciso, lo cual es de-
bido, en algunos casos, al mal emplazamiento del filamento

de luz de cruce con respecto al antedicho foco geométrico

. del espejo por desreglaje del portaldmparas deslizable para

el ajuste de enfoque de que algunos faros estén provistos,.
Otra causa de dicha iluminacidn deficiente radica en una
mala regulacidén de log dispositivos articulados para incli-
nacidn de los faros a base de rdtulas, bridas u otros. me-
dios equivalentes. En otras circunstanciad, debido a le
sobrecarga de log asientos posteriores y del portaequipa jes
trasero del vehiculo, la parte anterior de su chasis as-
ciende y, con ella, los faros y sus haces de luz resPecto
al plano de tierra, iluminando las luces de c¢ruce un fren—~
te mayor que el necesario y equivalente casi al‘iluminado
por la luz deslumbrante de carretere, 1,0 mismo tiene lu-

gar cuando los vehiculos circulan por cuestas, carreteras

‘onduladas y baches. ILas luces de cruce tienen también la
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importante desventaja de gue no permiten ver, con el tiem-
po necesario para eludirlos, los obstdoulos situados a la
derecha de los faros, tales como peatones, u otros vehicu-
log, PYor otra parte, las luces de cruce no son aptas para
que su haz luminoso se refleje en los captafocos de los ve-
hiculos situamdos delante délbportador de tales luces, asi
como en log situamdos en los discos de sefializacidn, barre-
ras, etc.

Modernamente se utilizan, con escaso éxito, los de-
nominados "faros de’cédigo‘euroﬁeo" que, si bien permiten
ver a la derecha, tienen todos los referidos inconvenientes
de los faros anteriormente mencionados en lo que concierne
al deslumbramiento del automévil adverso ¥y al total deslum-
bramiento en los adelantamientos, asi como en lo que sé re-
fiere a la iluminacidn de los captafocos. ILa experiencia
ha demostrado, adem&s, que el cruce de vehiculos provistos
de dichos faros de cddigo europeo hacen la circulacidén noc-
turne muy dificil.

Los presentes perfeccionamientos eliminan de modo
definitivo los referidos inconvenientes, para lo cual, en
el interior de los faros ge monta un aro que se dispone en-
tre la lémpara y el cristal, cuyo aro vd provisto de una
serie ‘de laminas verticales que presenfan ung cara mate y
la otra reflectante y son susceptibles ﬁé adoptar dos posi-
ciones: una normal correspondiente al alumbrado normal o
intensivo, en la que quedan disgpuestas paralelamente & la
direccidn de la marte del vehiculo; y otra posicidn, corres-
pondiente a la luz de cruce, en que quedan formando un cierto
angulo respecto @ dicha direccidn de la marcha, en cuyo caso

desvian los rayos luminosos lateralmente, pero sin reducir
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su intensidad, '

La invencion abarca dos formas principales de
realizacidn. - Segin una de ellas, el faroe esta fijo al
vehfculo, halldndose articulado en el interior de tal faro
el aro portador de las léminas, el cual estd dotado de me-
dios para accionarlo. De bonformidad con la otra forma
de realizacidn, el aro se halla montado fijo dentro del
faro, mientras que éste va dispuesto giratorio y provisto
de medios de accionamiento.

Los medios de accionamiento del aro o del faro

‘estan constituidos, preferentemente, por cables tipo "bow-

den", que se manipulan desde el interior del vehiculo, com~ .
pletdndose tules medios con resortes de recuperacién,

Los faros pueden también ir provis+tos de aros fi-
jados con sus lédminas en posicidn de cruce y montarse fi-

jados al vehiculo conectados a través de conmutadores con

. los faros de origen, para pasar 8e uno a otro alumbrado sin -

necesidad de desmontar estos Wltimos.

Seguidanente se describen con mayor dgtalle los
perfeccionanientos objeto de la presente patente, haciendo
referencia & una hoja de dibujos adjunta, en la que se han
representado unos casos de realizacién, que se citan solo
a titulo de ejemplo no limitativo.

La figura 1 es una vista esquematica del aro pro=-
visto de las 1dminas antideslumbrantes.

La figura 2 muestra una de dichas 1&minas consi-
derada lateralmente y por separado. .

TLa figwra 3 i'iustra una lamina montada en unos
soportes adecuados acoplables al aro.

La figura 4 es un alzado lateral convencional
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¥y esquemdticamente seccionado de un faro e

estd montado el aro portaldmparas.

Ta figura 5 es un alzado lateral Lragunentado Que
represgsenta un faro dotado de dicho aro y desprovisto de su
cergquillo y cristal.

Ta figura 6 es una planta. esquemiatica de 1los me~
dios de accionamiento de los aros portadores de las laminas,
las cuales agparecen vinculadas a tales medios de accionamien
t0 y representadas en posicidn normal en un juego de dos fi-
guras anexas 6 bis indicativas de sendos faros.

Tas figuras T y 7 bis indican, en disposicidén and-
loga & la de la figura anteriof, los medios de accionamien-
to de los aros, los cualés_apareqen en posioién de cruce,

Ta figura 8 es una planta esquemitica de un farxo
giratorio en posicidn nomal. ‘

La figura 8§ bis es una vista similar que muestra
dicho faro en posicidén de cruce. |

La figura 9 lo representa en alzado lateral en po-

gicidn normal.

La figura 10 muestra un faro no redondo con aro
portaléminag. f£ijo en posici&n de c¢ruce.

La figure 11 ilustra la disposicidn entre un par
de fauros usuales de dos farcs suplementarios dotados de
arés portalédminas fijos.

De acuerdo ¢on los perfeccionamientos, se consti-
tuye un aro (figura 1) eﬁ cuya oara interna esté f£ijada una
gorie de pares de aletas que obran de soporte de otras
tantas ldminas rigidas vertiocales cuyo perfil delantero
eatd conformado en correspondencia con la forma, general=-
mente curvada, del cristal del faro (figs. 2 y 4). Dicho
aro se monta articulado a bisagra segun un eje vertical en

el interior del Ffaro entre la ldmpara y el cristal (figuras
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4, 6 vis y 7 bis), presentando las aludidas léminas'uné ca~
ra nate -If y otra cara reflectora eII-; |
Los faros a 10s que e aplican dichos aros y 14~
minas se constituyen de dimensionés adecuadas para la ca-
bida de tales elementos, budiendo, no obstante, aprovechar-

se también en muchos casos, los faros ya instalados en los

vehiculos previa una wodificacién en la que se hace retro-

ceder ligeramente elespejo reilector o se adelanta conve-
niehtemenﬁe el cristal. _ '

De conformidad con la invencidn, a los expresados
aros se les dota de medios para producir su giro, cuyos me-
dios comprenden una pestaiia —a- diametralmente 6puesta a
la antedicha articulacidn a bisagra, de cuyas pestaiias
son solidarios sendos tirantes ~b- unidos, a su vez, a otros
tantos eables -c~ tipo "Bowden" combinados con el tdlero

-d- del vehiculo y sobre los que actda una placa enfrenta-~

. da con tal tablero y solidaria de un tornillo -e- de mando,

que pasa a través de dicho tablero -d-. Gracies a la refe—
rida disposicién, los cables ~c- pueden situarse de modo
(figura 6) que los aros portadores de las l4uminas quedan
dispuestos en lé posicidén normal rqpreéehtada en la figura
6 bis, o sem con sus laminas paralélas a la direccidén de

la marcha del vehicﬁlo, dirigiendo, asf, los rayos lumi-
nosos en tal direccidn y determinando el alumbrado inten-
givo o normgsl. Para producir el alumbrado de cruce se ten~
san los cables —c~ (figura 7), con lo que los aros quedan
situados de manera que sus léminas adoptan la posicién que
se indica en la figura 7 bis, de foma que los rayos lumi-
nosos inciden en la cara reflectante -II- de tales laminas |

¥y sen cesvisdos lateralmento, lo gue, ademas de evitar el
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deslumbramiento del conductor del vehiculo que avané;
direceidn contraria, permite ver otros vehfculos o peato- i
nes que circulan en el mismo sentido y localizar obstdou-
los diversos. |

De acuerdn con esta patente los aros pueden montar-
se fijos en el interior de faros giratorios (figuras 8, 8
bis y 9) accionables mediante un cable ~f- para situarlos
en la posicidn de. cruce (figura 8 bis),hallséndose provistos
estos faros de un resorte de recuperacidn -g~ que los situa
en posicidn normal (figuras 8). Hetos faros movibles estdn
esPécialmente previstos para ser montados en velomotores y
motocicletas, lo que se realiza de manera sumamente facil
y con plenas garantisgs de funcionamiento y seguridad.

Jueda prevista una variante, segin la cual (figu-
ra 11) junto a faros ya instalados en el vehiculo, pueden
disponerse fijos, con ayuda de.tomillos de ajuste -H-,
unos faros con aros fijos ¥y portadores de ldminas situadas
en posicidn de cruce. Bstos Ultimos faros se consctan, &

través de conmutadores, con los aludidos faros corrientes,

permitiendo esta dispoSiéién ol efectudr oémodamente el

~cambio del alumbrado normal por el de cruce y viceversa.

Debe hacerse constar que para producir el movi -
miento de los aros y de los faroé, en lugar de los susodi-
chos cables "Bowden", pueden utilizarse otros medios mecé~
nicos de caructeristicas diversas, asi como dispositivos
electromazndticos de cualquier estructura adecuada., Asi-
mismo, pueden introducirse otras diversas modificaciones
de detalle relativas a los materiales, formas, dimensiones,

proporciones y disposicidén de los distintos elementos inte-’

'grantes de los faros descritos, sin que por ello resulten

alteradas las caracteristicas esenciales de esta patente,
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Se reivindica como objeto de esta patente:
1) Perfeccionamientos en los faros de los auto=
méviles y otros vehiculos para evitar el deslumbramiento,

caracterizados por el hecho de montar en el interior de

+ los faros un aro que Se dispone entre la ldmpara y el crig

tal ¥y que 1lleva una serie de ldminas verticales con una
cara mate y la otra reflectante, las cuales, para el alum=-
brado normal, quedan dispuestas paralelas a la direceidn
de la marcha del vehiculo, mientras que para el alumbrado

de cruce gquedan Formando un cierto dngulo con respecto a

" dicha direccién,‘desviando los rayos luminosos'laterélmenhs

2) Perfeccionamientos en los faros de los auto-
méviles y otros vehiculos para evitar el desiumbranmiento,
gsegin la reivindicacidn anterior, caracterizados porque el
faro es f£ijo, en tanto que.el aro portador de las liminas
estd montado articulado’segﬁn un eje vertical en el inte-
rior del faro y provisto de medios de accionamiento.

3) Perfeccionamientos en los faros de los auto=-

"méviles y otros vehioulos para evitar el deslumbramiento,

gegln la reivindicacidn 1, caracterizados por el hecho de
que ol aro portador de las laminas esta dispuesto fijo en
el interior del faro, mientras que éste se halla montado
giratorio y dotado de medios para accionarlo.

4) Perfeccionamisentos en los faros de los auto-

méviles y otros vehiculos para evitar el deslumbramiento,

segﬁn las reivindicaciones anteriores, caracterizados por-

que los medios de accionamiento del aro y del faro estdn



constituidos, preferentemente, por cables tipo "bowden“
nanipulables desde el exterior y, eventualmente, por re-
sortes de.recupsracién, o por d19positivos-electromagnéti~
cos o de otra clase.

5) Perfeccionamientos en los faros de los auto-
moviles y otros vehiculos para evitar &1 deslumbramiento.

Beta memoria consta de nueve pagihas escritas

por una sola cara.

BARCELONA, 29 SEP 1952
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