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(ĝMUME.O ^  PECHA @PA)E

* . .

* R # .

^  neMA os nenjetsAo (St) CLAEtMCACteH tUTSAMACtOHAL
/ ¿ 3 - T  / / p j . ' -

TtTULO OS LA tMVtMCtOM . . . . . .

CARRO DE CONTRAPESADO DE DOBLE EFECTO.
* w

^̂SOUCttAUTL ts)
CREACIONES MATERIAL ESPECTACULAR, S.A. (KREMBSA)

6 < a M tÉ íU &  6 É L  á á U e í f A M f É

C/ Maleampe, na 23 -  MADRID.

tuvtMTaa tes)

<6S!

CREACIONES MATERIAL ESPECTACULAR, S.A. (KREMESA)

RBPMEatNf AMTB

D. JAIME ISERN CUYAS, Agente O fic ia l  de la  Propiedad In d u str ia l:

una A 4 Mee a a e . UT)L)CHSE COMO PRtMERA PAOtMA OH LA MEMORtA



MEMORIA DESCRIPTIVA

5.

10.

15.

20.

25.

30.

E l ob jeto de la  presente s o lic itu d  de Modelo de U ti­

lidad  se re fie re  a un "CARRO DE CONTRAPESADO DE DOBLE aFEO-
**. *-TO" que aporta a su función e s p e c íf ic a  esen cia les caracte**!
* * *

r ís t ic a s  de novedad y  e f ic a c ia  con stitu tiva s de notables .H- 

ventajas sobre otros mecanismos hasta ahora usuales y e x is ­

tentes en e l  mercado. ******

Con la  fin a lid a d  de mejorar sensiblemente las cdRÍida 

des mecánicas, sim plificándolas en los p o s ib le , de manejo -

rápido y  seguro y , consecuentemente, funcionales de lo s -d is
*  *  +

p o s it iv o s  destinados a la  maniobra de co r t in a je s , decógaáos
* * * * *y aparatos de ilum inación, fundamentalmente, se ha ll&ygdo

a e fe c to  una in vestiga ción  exhaustiva que perm itió lle g a r  a 

la  rea liza c ión  d e l proyecto y d esarro llo  d e l ob jeto  del —  

enunciado, cuyas notas ca ra cter ís tica s  comentamos seguida— 

mente ilustrándolas con los  d ibu jos ex p lica tiv os  que se —  

acompañan a la  presente memoria d escrip tiva .

Cuenta en primer termino e l  carro de contrapesado -  

de doble e fecto  que propugnamos con una estructura adecuada 

formada esencialmente por p e r file s  m etálicos en doble "1 " , 

un bastidor guía con d isp osic ión  v e r t ic a l ,  la  propia guía -  

del carro , una se r ie  de bloques de contrapesado conveniente 

mente apilados y encarrilados en guías apropiadas, preferen 

temante p e r file s  en "T ", dos parejas de poleas con d is t in ­

tas ca ra cte r ís t ica s  e igua l diámetro, un maromillo de accio, 

namiento manual, lo s  consiguientes cables de acero para e je  

cutar la  transmisión d irecta  de la  maniobra y , como medio 

de seguridad y f i ja c ió n ,  e l  freno sólidamente montado en e l  

soporte resp ectivo .

Entre los  elementos andados en la  estructura sop or-
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te figura  una guía v ertica l por la  que asciende o desciende 

e l  bastidor de guía del carro según se actúe, bien sea e je r
ciando la  tracción  del maromillo o dejando que e l  conjunte., * **de lo s  contrapesos rea lice  su función por la  acción de 1 & -

* .* 'gravedad.

Con objeto de fa c i l i t a r  e l  movimiento del carro en -  
uno u otro sentido, se ha dispuesto, en una pieza puente de

^ t

la  estructura soporte ubicada superiormente, un pasador — 

transversal a l que se sujetan firmemente los  extremos de —
lo s  cabos superiores del maromillo y de los  cables dq $.pero. ** * *descendiendo uno y otros seguidamente para acoplarse.a/una

* * .

polea instalada en la  cabeza superior del carro, poloa'que
* t

cuenta con una acanaladura central destinada a l alojamien­

to d e l maromillo y una, dos o más acanaladuras de menor ca­
lib r e  a cada lado para e l  encarrilado de lo s  cables, elemen 

tos ambos que enlazan con otra polea igual montada en la  — 

pieza puente antea comentada para dar sa lida  horizontal a -  

log cables y v e r t ic a l a l  maromillo, a l que se hace pasar a 
través del d isp ositivo  de freno para acoplarse inferiormen- 
te a una polea con acanaladura única apropiada, fija d a  a l -  
correspondiente soporte de la  estructura ascendiendo hasta
otra polea igual instalada en la  cabeza in fe r io r  del carro 
y descendiendo de nuevo para f i ja r  e l  extremo del cabo in ­

fe r io r  en otro pasador transversal a l que se sujeta conve­
nientemente, f i ja d o  asimismo a l indicado soporte de dicha 

estructura.

Con la d isposición  mecánica indicada, a l accionar -  

e l  maromillo tanto en e l  movimiento de tracción  como en e l  

de lib e ra liza c ión  mediante la  manipulación del freno, se -  
produce e l  doble e fecto  re ferid o  en e l  enunciado, merced a
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la  d isposición  duplicada de laa poleas comentadas, circuns­

tancia que reduce de manera sensible e l  tiempo a in v ertir  -  
en cada maniobra necesaria para la  adecuación de los escena 
r io s  de las salas de espectáculos donde normalmente son'^m-V* - * + ̂pleados esta clase de aparatos. ** *

La descripción  detallada que sigue la  referimos a la  
única figura adjunta en las que a t ítu lo  de ejemplo y 's ín  -  
carácter lim ita tivo  alguno, por tanto, ya que la prác^f&a -  
puede aconsejar cualquier lig era  m odificación sin  a lterar —
la  esencialidad de la  invención, se ha representado *l&.̂ *rea—

* * * **liga ción  que consideramos idónea y de conformidad có d .e l co
* * *mentario que antecede. *.^.*

Conforme a dicha figura  se observan determinabas per 
f i l e s  metálicos -1 — de la  estructura sustentadora del con— 
junto, la  guía - 2 -  del carro de contrapesado, e l  conjunto -  
de bloques - 3 -  que componen e l  contrapeso, la  polea f i j a  -  

auperior -4 -  y la  móvil - 4 ' -  que cuentan con acanaladuras 
para e l  maromillo tractor - 5 -  y para los cables -6 -  de trans 
misión de la  maniobra a través de otras poleas complementa­
ria s  -7 - .  Inferiormente se contemplan la polea -8 -  f i j a  a -  
la  estructura y la  - 8 ' -  que ae desliza  con e l  carro de con­
trapesado en laa maniobras de elevación y descenso del mis­
mo. E l freno - 9 - .  f i j o  a un p e r f i l  horizonta l de la  referida, 
estructura, determinada la  posición  elegida una vez llevada 
a e fecto  la oportuna maniobra.

30.
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N O T A

Hecha la  descripción del presente invento lo  que ae
declara como no divulgado n i practicado en España comprnen-

* * ** we*de las reivindicaciones sigu ientes:
\

1 . -  Carro de contrapesado de doble e fe cto , que sá 1
caracteriza por constitu irse en primer termino por una ea-******
truc tura soporte apropiada integrada fundamentalmente por 
p e r file s  metálicos en doble "T", un bastidor guía, la  pro­
p ia  guía del carro, los necesarios bloques de contrapeso -
apilados y encarrilados en otras guias adecuadas, optatfva-

: .*mente con forma de "T" dos parejas de poleas de diferentes 
ca racterísticas e idéntico diámetro, un maromillo de"á ecio - 

namiento manual, cables de acero para la  transmisión*direc­
ta de la  maniobra y , finalmente, e l  freno montado en su so­
porte respectivo.

2 . -  Carro de contrapesado, según la  reiv indicación  1 
que se caracteriza porque forma parte de los  elementos an— 

ciados en la estructura soporte una guía v e r t ic a l por la  — 

que asciende o desciende e l  bastidor de guía del carro, se­
gún se actúe ejerciendo la tracción  del maromillo o se deje 

que los  contrapesos rea licen  su función por la  acción de la  
gravedad.

3 . -  Carro de contrapesado, según las re iv in d ica cio ­

nes 1 y 2, que se caracteriza porque para hacer posible e l  
recorrid o  del carro en uno u otro sentido se ha dispuesto 

en una pieza puente de la  estructura soporte un pasador — 

transversal a l  que se f i ja n  los  extremos de los cabos supe­
r io re s  del maromillo y los cables de acero, descendiendo es¡ 

tos seguidamente para acoplarse a una polea instalada en —  

la  cabeza superior del carro, provista perimetralmente de -
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una acanaladura central para e l  maromillo y una, dos o más

a cada lado para los  cables, elementos estos que enlazan con
otra  polea igual ubicada en la  pieza puente para dar sa lida

;*  1horizonta l a los  cables y v e r t ic a l a l  maromillo que paáa'BÍ
* * ^través del d isp ositivo  de fren o, se acopla inferiormen1& a

una polea con acanaladura única apropiadas fija d a  a l  corres 

pendiente soporte de la  estructura asciende hasta o trá 'p ó— 
lea  igual montada en la  cabecera in fe r io r  d e l carro, y des­

ciende de nuevo para f i ja r  e l  extremo del cabo in fe r io r  en

otro pasador transversal, montado este en e l  mencioná&o^áo-
* **6

porte de la  estructura. *.*
* * * * *

4 . -  Carro de contrapesado, según las re iv in d ica cio ­
nes 1 a 3, que se caracteriza porque a l accionar el.ms^romi- 
11o tanto en movimiento de tracción  como en e l  de l ib e r á l i -  

zación con la  manipulación d e l d isp ositivo  de freno, se pro 

duce e l  doble e fe cto  aludido en e l  enunciado, merced a la  -  
d isposición  duplicada de las poleas, circunstancia que re­
duce considerablemente e l  tiempo a emplear en cadamaniobra 
a rea liza r  en los  escenarios de salas de espectáculos donde 
normalmente se emplea e l  aparato d escrito .

5 . -  CARRO DE CONTRABESADO DE DOBLE EFECTO.

Según se describe y re iv in d ica  en la  presente Memo­
r ia  que consta de 6 hojas fo liadas y mecanografiadas por -  

una sola  cara y de 1 lámina de dibu jos.

Madrid, a 11 Septiembre de 1984
CREACIONES MATERIAL ESPECTACULAR, S.A. (KREMESA)

p .a .
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