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El presente invento se refiere a los frenos de
disco del tipo de garra con pinza flotanté de uso principal-
mente en los vehiculos automéviles, los cuales comprenden
un soporte de freno rigidamente diSpuesto al que esta acb-
plada con posibilidad de deslizamiento axial una pinza de
freno por medio de uno o de dos bulones de guia de los que
uno sirve de eje qe inelinacién de la pinza de freno sobre
uno de sus extremos.

Por la solicitud de patente alemana 26 19 934 es “‘*--

ya conocido un freno de disco de este tipo de garra con pihe
za flotante en el que‘se tienen dos bulones de guis, de 1?s
que uno puede ser desenroscado del soporte de freno mientgéeﬁ
que el otrb, una vez soltado el primef buldn de guia, sirve
de eje de inclinacién de la pinza de freno. Con este tipo--+
de freno de disco ya no se necesita desmontar ninguna piéigf

esencial del mismo para la observacién;del estado de los Lo
rros de freno o para la sustitucién dejestos. Una vez séégé'
do unos de los bulones de guia, la pinza de freno puede ser
ficilmente retirada haciéndola girar sobre el otro bulédn,

lo que permite efectuar la necesaria oﬁservacién y el tra-
bajo que se requiera, tras lo cual puede ser vuelta de nue-
vo la pinza de freno a su po:icién girdndola sobre el.bulén
de guia que continuaba ensamblado y asegurarla por la inser-
cidén del buldn de guia que se habia extraido.

.Ocurre, sin embargc, que cuando se tiene del modo
indicado levantada la pinza de freno para efectuar la reno-
vacién de los forros, puede ser tocada inadvertidamente y
caer con todo su pesc con peligro de accidentar gravemente
al mecdnico que estd procediéndo a la renovacién de los fo-

TTOS. : -
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Es por consiguiente‘un~§bjeto del'presente inventq
la mejora del freno de disco del fipo de garra con pinza
flotante citado al comienzo de modo que se impida que la pij
za de freno'puedé caer inadvertidamente gifando por uno\&e
sus éxtremos.

Este objeto se consigueAcon el presente invento
haciéndo que la pinza de freno, una Véz que ha sido sacada

de su posicidén haciéndola .girar por un extremo, quede impo-

sibilitada de caer inadvertidamente, mediante la adopcién °:

de una disposicién de retencién en la zona de una orejeta de

guia de la pinza de freno. Con ella se tendri un sistema

que impediré-el giro de la pinza de freno mientras que se!ed
té reemplazando el forro de freno, 1mD051b111tandose que

caiga incontroladamente mientras se este efectuando la repas

racidén con el freno abierto.

Con una realizacidén muy 1donea de este inventd,,
la dlSpOSlClOﬁ de retencidn consiste en un orificio, uné.::
ranura © bien una muesca fresada en ellsoporte de freno en
donde se pueda insertar una herramienfa{retenedora. Con
ello se puede incluso adaptar retrospecfivamente el sistena
que imposibiiita la torsién a cualquier tipo de freno de
disco del tipo de garra con pinza flotante.

Un punzédn o un atornillador es lo que, mis parti-

cularmente, se usa como herramienta retenedora. Ya que es-

tas son herramientas de que el mecénico dispone en cualguien

caso puede decirse que el sistema que impide la torsién no
requiere herramienta adicional alguna.
De acuerdo con una realizacidén sumemente favora—

©
ble de la idea del 1nvento, la disposicién de retencibén la

constituye un tcpe dispuesto en la pln"a de freno. Este pri-

|
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- - _mer tope puede facilmente consistir en un saliente que se
tenga disefiado en algin punto de la orejeta de guia del ca-
libre de freno, el cual se ponga a tope con un véstago dis-~
puesto en el soporte de freno. El proveer un sallente eﬁ

5 la orejeta de gula de la pinza de freno ; el que haya un

vastago en el soporte de freno permlte actuar con gran faci

l

~lidad, sin tener que modlflcar grandemente la estructura
del freno de disco y sobre todo sin afectar al sistema de

guia entre el soporte de freno y 1la pinza de freno. Ello és-».%

10 muy ventajoso debido principalmente a que, como se indica -« s

en la solicitud de patente alemana 26 4© 627, los soportes

de los bulones de guia deberdn ser protegidos contra la cbhq:_
taminacidén durante el cambio de los forros de freno si no
se quiere que el funcionamiento del freno de disco se enters

15 pezca. ' ) R{:f

De un modo simple el men01onado saliente puedé
con51st1r en una protuberancia formada en la fundicién 55;1 -
la orejeta de guia de la pinza de freno y, consiguientemen-
v te, de una pieza con la pinza de frenb.iIgualmente simple
20 es el uso como vastago de un clavo con.;ébeza fanurada Y,
particularmente, de un clavo de cabeza redondeada ranurada
que sea sujetado al soporte de freno de modo que no pueda
.. producirse el giro.

De acuerdo con una realizacidn particularmeﬁte

25 -{ preferida de este invento, siguiendo la direccidn dé la in-
clinacién de la pinza de freno, después del primer tope ¥
antes de lleger a la posicidén de punto muerto de la pinza
de freno, se dispone un segundo tope. Con ello se lograré
que la pinza de freno né sea llevada en su inclinacién a
30 una posicidén en la que se detenga por si misma y que, al

. / B
20084 : | | : -y
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| no existir una disposicidén de retencidén adicional que impi-

da el giro, pueda con un simple impacto caer sino que, por
el contrario, para que sea retenida tenga que ser sujetada
con el primer tope.

El primero y el segundo tope pueden ser dos sa-
lientes hechos en la fundicién de la orejeta de la pinza de
freno. Con ello se tiene el suficiente voluﬁen para que ha-

ga tope en ellos el vastago dispuesto en la parte estaciona-

ria.

[ [ - - e |a
Con una realizacidn sumamente conveniente del in<g |

vento, los dos topes son dispuestos en la orejeta de guia

de la pinza de freno de modo que, al ser inclinada la pinéa.?

de freno en un a&ngulo de giro con el que los forros de fre-
no alin no puedan ser quitados, el primer tope se pone en.., s
contacto con el vastago que hay en el soporte de freno; pob

que una vez que se haya tirado de la pinza de freno a lo:?:

largo del bulén de guia, la pinza de freno puede ser gig??&
sobrepasando el primer tope, que es en ese lado méé corto qul
el segund6 tope, hasta el segundo tope, y porque deslizada
de nuevo hacia atrés la pinza de freno sobre el buldn de |
guia, al ser movida hacia abajo se'pone en contacto con el
otro lado del primer tope. Con una, disposicidn de este géne-
ro se tendrd la seguridad de que la pinza de freno no caera
en ningin caso, ni alin por un error de manipulacién delhope—
rario.

Pare tener la seguridad de que la pinza de freno
sostenida por el primer fOpe no se caerid saliéndose de cos-—
tado, el primer tope, formado en la fundicidén con un perfil

de barra, estd dispuesto en la orejeta de guia oblicuamente

en relacién con el segundo tope, logrindose asi un éfecto
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de blogqueo adicional. Este efecto'puede ser aun mejorado

con una idea mds del presente invénto haciéndo que el vasta-
go tenga un extremo vuelto para que, cuando entre en contac-
to con la prominencia fundida en forma de barra que consti-

tuye el primer tope, dicho extremo vuelto se enganche por

detrés del tope. .

De acﬁerdo con otra realizacién del presente in-
vento, el primero-y segundo topes, disenadps como prominen-—
cias de la fundicidén con perfil de barras, pueden estar dis-

puestos paralelamente entre si. En este caso no hay ya la & ¢

necesidad de que el vastago tenga formedo el extremo vuelto.
Otra realizacidén sencilla del invento consiste en |-
gue los dos topes sean unas levas formadas en la fundicidn,

de una pieza con la orejeta de guia de la pinza dé freno. .
. 501 .

Al nmenos que se desee que los topes estén forma='.

dos como unos componentes hechos en la fundicidén de la pit,

za de freno, la disposicién de retencién puede estar, tain® e

bién segin el invento, compuesta de un disco dentado en el

que se acople una placa de bloqueo.

L

De acuerdo con una realizaciéﬁ'iéualmente prefe-
rida de este invento, se hace que el primer tope sea un sa-
liente formado en el soporte de freno en el que, al ser in-
c¢linada la pinza de freno, haga tope un saliente que hay

en la orejeta de gula de la pinza de freno; porque el sa-
liente gque hay en el soporte de freno tiene una longitud
tal que, al ser la pinza de freno desplaéada sobre el buldn
de guia sobrepasando la longitud del saliente, después de
efectuado este movimiento de inclinacién, la pinza de freno
puede ser deslizada de nuevo atris sobre el buldén de guia

y al ser llevada hacia abajo es retenida por el otfq lado

7

s 9
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del primer tope. En esta realizacidén ya no es necesario nin-
gin véstago adicional, ya qué los dos topes fundidos con la
pinza de freno y el 50porte de freno bastan para dar la se-~
gurided de que el movimiento de inclinacién de la pinza de
freno es llevado a cabo con seguridad.

Es ventajoso que por lo ﬁenos uno de los extremos
del saliente o tope formado por la fundicién en la pinza de
freno tenga una protuberancia. Junto con el,séliente del
soporte de freno la mencionada prominencia hace de tope que.
impide de un modo "automético" que la pinza de freno se des-

lice axialmente sobre el buldn de guia.

Ha mostrado ser sumamente eficaz que los topes ;

€ [ 3 L)

estén situados de modo que los componentes que se apoyen en-
ellos establezcan el contacto antes de que la pinza de fre-

no haya pasado en su giro de su punto muerto. Con ello 1§0u_

accidén del blogueo impide ‘forzosamente la caida de la pinza

de fI‘enO. .0 '-.-

De acuerdo con otra realizacibn mids del invento,
se hace que el saliente sea una leva que sea parte de una
leva resorte arrollada alrededor de la orejeta de guia de
la pinza de freno. Este disefio pefmite también su adopcidn
a un freno de disco ya construido.
| Es una ventaja en esta realizacidn que el véétago
cstad de tal modo dispuesto en el sopofte de freﬂo qQue para
que dicho vastago llegue a ponerée en contacto con la leva
de la leva resorte la.pinza de freno tenga que ser inclina-
da sobfepasando su punto muerto. Unicamente haciéndo una
fuerza adicional que sea mayor que la fuerza de la leva re-

sorte se podrd hacer que ésta ceda y que su leva se deslice

por.debajo del véstago. Es decir, que la leva resorte sim-

¥4
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plemente proporciona una fuerza adicional de retencién con
1é que Gnicamente "ceba" el momento de fuerza de la propia
pinza de freno que la mantiene en posicidn de abierta.

De acuerdo con el invento, esta leva resorte puede

tener la forma de un resorte de alambre o de un resorte la--

minar. |
i

o s
Con una mejora de la idea del invento, se hace:

que el tope lo constituya una leva dé una leva resorte arro-

-

en el soporte de freno. En este caso, en el que el elemento

elastico dispuesto en la parte estacionaria del freno de <.
disco deberad unicamente aplicarle una_fﬁerza adicional a

la pinza de freno, que ha sobrepasado ya -su punto muerto -..
que se retiene por si misma, la leva estacionaria se disﬁ%ﬁg

en la parte giratoria del freno de disco. - PR

Adecuadamente, el elemento. eléstico es un ﬁésﬁago;
sujetado por un elemento de goma al soporte de freno. No
obstante, también es posible v-av como elemento eléstico
un vastago eléstico que se dispone en el soporte,de frenc.

De acuerdo con otra realizacidén de este invento,
el primer tope es una leva que estéd dispuesta en el interior
de 1a‘orejeta de guia de la pinza de freno en la barte estg—
cionaria del freno de disco, con cuya leva efectla su Jjuego :
un véstago cargado por un resorte que se extiende a través
de un orificio de la pinza de ffeno. Como en este caso el
dispositivo para impedir el giro ¢std situvado en su totalidad
tapado por completo, en la caja del fremno, eéte diseilo per-
nite que su tamafio sea menor. -

Finalmente, de acuerdo con otra realizacién més de

1lada alrededor de la orejeta de guia de la'pinia de freno,*‘--

N :

cuya leva se pone en jﬁego con un elemento elédstico que hsy...:
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| la idea del invento, se hace que §1 sistema de retencidén sedq
un muelle de torsidn que tenga uno de.sus'extremos fijado

a la pieza estacionaria del freno de disco, que sigue enro-
llado alrededor de la orejeta de guia de la pinza de freno

5 ¥y que, por ultimo, con su otro extremo, estd fijado a la

| parte éiratoria del freno de disco. Como el muelle de tor-
sién tiene un paf de sentido bpuésto al de-ia caida de la
pinza de freno, ello le proporciona al tope de fin del re-

o

corrido, en la caida de la pinza de freno, un momento adi-.| -

10 cional de presién. Al impactar sobre la pinza de freno, el: I.':
muelle de tcrsidén ejercerd siempre una fuerza sobre la pin-

. 3 . - . °
za de freno para wyue vuelva a su posicidén extrema de no rew
L)

LY ]

tacidén, con l¢ que impedird su caida.
Otra solucién dada por el invento es la de que.la.,
15 pinza de freno tenga en la zona de su eje de giro un sopdxr:

te adicional del tipo de friccidn y trinquete. Estos soportels

impiden que, mientras se ésté trabajandb con el freno de °°*’

\ disco abierto, se produzca un retroceSQ incontro1ado de la
o pinza de freno, ya que con ellos la pin#a de freno es mante-
20 nida en cualquier posicidrn que se desee:'Al mismo tiempo se
tiene la ventaja de que 1a pinza de freﬁo puede scr desple-
zada libremente, o al menos con una fuerza minima para ven-
cer la friceidn, en direccién axial. |
e De mcuerdo con una realizacién preferida del in--
25 vento, en la que el buldn de gula que sirve de ejc de incli-
nacién es un manguito 'que estid fijado por uno de sus extre-
mos al soporte de freno mientras que en su otro ertremo tie-
né un espérrago, se hace que en una orejeta de guia de la
pinza de freno en la que se aloja el bulén de guia haya un
30 | orificio cuyo didmetro sea mayor que el del orificio de guig
20084 ° o |

R R
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| de la pinza de freno; que en el interior del orificio haya
oprimido un casquillo cuyo didmetro sea mayor que el del
orificio y que tenga unas depresiones que se extiendan lon-
gitudinalmente, ¥y que ajustado sl tornillo haya un resorte
5 de cazoleta que comprims longitudinalmente a unos salijentes
longitudinales que se correspondan con las depresiones del
casguillo y se acoplen a ellas. Con el movimiento de ineli-
nacién de la pinza de freno, la sucesidén de las depresiones
¥y salientes produce un efecto de trinquete que crea un'mé- o P
10 mento que contrarresta la caida de la pinza de freno. Si .’
este momento es superior al momento de retroceso de la pin-
za de freno, ésta enténces se detiene en cualquier posicién‘\ .

que se desee. lLa posibilidad de movimiento en la direccibn

axial se tiene siempre, ya que los salientes se extienden a.

15 lo largo de las depresiones. Con una realizacidén muy constes*

niente de este invento en cuanto al uso de soportes del &3

po de trinquete, el manguito cierra a la orejeta de guigf@q
la pinza de freno formaﬁdo asi una caperuza‘protectora. .
o * De acuerdo con otra realizacién de la idea del in-
20 vento, en la que el buldn de guia que sirve de eje para la
inclinacidn es un ménguito que esté fijado por uno de sus
extremos al soporte de freno mientras que en su otro extreno
“. tiene un esparrago de cabeza de consorno hexagonal, se}tie-
ne segin el invento que en una orejeté de guig dé™la pinza
25 de freno en la que se aloja el buldén de guis hay un orifi-
cio cuyo didmetro es mayor que el del orificio de guia de
la pinza de freno; que insertado en dicho orificio hay un
casquiilo de seccidn transversal interior hexagonal gue se
corresponde con el contorno exterior hexagonal de la cabeza
30 del espéirrago, pudiéndo con ello el es drrago moverse libre-

20084
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mente en direccidén axial, 5 que el casquillo, que es mante-
nido prieto por el espérrago en la direccidn del giro de la
pinza de freno, genera con la rotacidén de la pinza de freno
un par de frieccién. Con ello se crea una fuerza adicional o
que le impide a ia pinza de\freno abierta caer, mientras
que no se entorpece el libre movimiento de la pinza de fre-
no en la direccién axial.

" Una realizacidn preferlda de este 1nvento consis-
te en que el espesor de pared del casquillo venga a ser apro

&

en el orificio de guia de la pinza de freno, y que la su-
sorte contra la cara frontal del orificio, donde con la ro-
tacidén de la pinza de freno se generara una fricecién con un

o

momento opuesto al de retroéeso de la pinza de freno, .7 -*

Esta realizacidn puede ser 1ograda de un modo oy

senc1llo si el resorte es un resorte de. cazoleta.que se héSL
ya adecuadamente en el casquillo a.traves de un disco. L;. .
magnitud de la friccidén vendra determinﬁda por la fuerza del
resorte de cazoleta. ' o
De acuerdorcon otra realizacién de la idea de este
invento, el casquillo es un manguito eldstico cuyo didmetro
exterior es mayor que el didmetro interior del orificid, es-
tando dicho manguito eléstico insertado con un precérgado
en el orificio. Debido al hecho de que el didmetro extericr
del manguito eldstico es mayor que el didmetro interior del
orificio ¢ue hay en la parte mdévil del freno de disco, se
genera una fuerza eléstica dirigida al exterior. Al hacer

que la pinza de freno gire no hay necesidad de vencer la

friccién entre la superficie exterior del manguito elédstico

o

ximadamente igual al espacio que forma el orificio que hay: g

perficie frontal de dicho casquillo sea oprimida POr un re-,

»
p

¥y la superficie interior del orificig/§, consecuentenente,
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| para generar el par de friccidén que impida la caida de la
pinza de freno unicamente se requerird la creacién de un
simple componente en la forma de un manguito elastico pre-~
cargado,, . |

. Este manguito eléstico conviene que sea un mangui-
to cerrado ranurado que pueda ser fabricado fac11mente Y que
se inserte tamblen con facilidad en el or1f1c1o. !

Otra realizacidn. mas de este 1nvento, tendente a

la reduccidén del material y del peso, consiste en que el

ga una parte angular dirigide hacia adentro; que dicho com-
angular un hueco hexagonal que se corresponda con el con-
torno exterior hexagonal de la cabeza del esparrago, y Que

-.“

dicha parte angular se extienda a lo largo de toda la longga

tud de la cabeza del espirrago.. Aunque visto de un modo &lme

. qa,

plista para la fabricacibn del manguito de guia de esta-réa'

pa, puede no obstante hacerse que dicha pieza de chapa sea
insertada en dicho orificio con un‘precargado, con lo que
a la vez generard con el giro de la pinza de freno un par
de friccibn.

Para tener una solucién afin mds econdmica con el

uso de un esparrago de cabeza sumamente pequena, una reali-

- ke

zacidén més de este invento provee que el manguito eléstico

sea de disefio escalonado, que la parte del manguito elasti-
co que hay en la cara frontal del orificio haga tope con un
precargado en la cara interior del . orificio y qua esta par--
te de un diAmetro mayor venga scruida, después de wn esca-

16n, por una parte de un didmetro menor, que se extienda

manguito eldstico sea un componente hecho de chapa que ten-g'L

ponente hecho de chapa forme en el extremo libre de su pante}

lizacién unicamente se requeriria que estuviese hecho de cha;

{
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-1 | paralelamente y que comprenda un hueco hexagonal que se mue-
. va acoplado al contorno exterior hexagonal del éSpérrago.

De este modo el espérragq se apoya en toda la superficie
weircunferencial® de la cabeza del espdrrago de cabeza hexa—r
5 gonal.

De acuerdo con otra realizacién particularmen-

te preferida de este invento, el manguito eléstico esti de

tal modo disefiado que una parte del mismo, de seccién inte-

v

rior hexagonél, se extiende por toda la trayectoria del des-|""*"

10 plagamiento del esp&rrago hasta la cara frontal del orifici&,-:

habiendo adyacente a esta pate una parte perpendicular a la

a
-«
(e L}

que sigue una tercera parte parslela a la parte primeramen~ % ..
te citada y cuyo didmetro exterior es mayor que el difmetro

interior del orificio. Este manguito eldstico de un disefic--|.
= . b

15 tan idéneo asegura-un guiado constante de la cabeza hexagé%f.

LR

LIE

gonal del espirrago a 1ollargo de su tfayectoria axial., ° -}
| En las realizaciones en las que el casquilld:;éi
sertado en el orificio de la pinza de freno es un manguito
! eldstico, dicho manguito eléstico es mentenido en el orifi-
20 cio por medio de una caperuza protectora Que ciefra la ore-
jeta de gufa de la pinza de freno. Con ello se evita tener
que emplear otro medio adicional de sujecién del manguito
eldstico, pudiendo tanto dicho manguito eldstico.como la ca-
peruza protectora estar muy fécilmente~hechos como cémponen-
25 tes de chapa.
El presenté invento se describe con un mayor de
talle a continuacién en forma de una realizacién que se mues
tra en los dibujos que se acompafian,

En estos dibujos,

30 - la Fig. 1 es una vista parcial de un freno de.disco del

06025 o /
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tipo de garra con disco flotante y de una realizacién pre:

ferida para impedir el giro de la pinza de freno; y

- la Pig, 2 es una vista parcial en seccién de la zona esen+

cial del invento de acuerdo con la Fig. 1.
A continuacién nos referiremos a la realizacién
que se ilustra en las Figs; ly 2.
El freno de disco de tipo de garra con pinza

flotante que se muestra en las figuras se compone de un SO-

porte de freno 1 en el gque una pinza de freno 2 estd s0portaL'

da de modo que puede deslizarse axialmente a lo largo de dos

bulones de guia 3.

>

El elemento soportante 4 del buldn de gufa 3 AR

t4 situado en una orejeta de gufa 5 de la pinza de freno 2.

Por todo lo demds, el freno de disco es de disefio normal, €y~

decir, que la pinza de freno 2 comprende unos forros de frai]

e

no con un disco de freno insertado entre ellos. EL forro de..t

Y 89y

freno interno es llevado contra el disco de freno por unob,';

pistones que hay en un cilindro de accionamiento. SimultZnea<+

mente, la fuerza de reaccidn actda en el fondo del cilindro
de la pinza de freno 2 y la de3p1azg poxr los doé buiones de
gufa 3 hacia la parte central del vehfculo, como resultado

de lo cual el forro de freno opuesto es igualmente llevado

contra ei disco de freno. -

Cuando hay que observar céﬁo estd el freno de
disco, sobre todo con vista a efectuar una reposicién de los
forros de freno, 1a pinéa de freno 2 tiene que ser inclinada
hacia arriba giréndola alrededor del bulén de gufa 3 que ha-
ce de eje para la inclinacidn. Una vez que se ha sobrepasado
el punto muerto, la pinza de freno 2 llééaré automdticamente

a hacer tope en el soporte de fremno 1 con una inclinacién de

"‘Irff'FVéékﬂﬁﬁ
A3

.
e,

ey
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. Si bien la pinza de freno 2 eé bastante pesada
y por ello puede suponerse que una vez ablerta guedard en-si+
tuacién relativamente estable, no puede sin embargo descar-
5 tarse que si se la toca no intenciénadamente pueda caer y
producir lesiones graves al mecdnico que'se encuentre traba-
Jando en el freno de disco. Por ello se describen a continuat
cién diversos disefios de disposiciones para.impedir gue se
produzca el giro. Comin a todos estos diseﬁos es que una veg Tees
* & teo
10 inclinada y puesta fuera de su situacién normal, la pinza de‘t.e:

freno 2 es sujetada de modo que no pueda caer inadvertidamen+

-
-

te, usando para ello algin medio de retencidn adicional dis~%} .«

. puesto en la zona de la orejeta de gufa 5 de dicha pinza de
freno 2. ' » B R
15 N Para ello, en la realizacién de acuerdo con l%é?i

FPigs. 1 y 2, en el soporte de freno 1 se tiene un véstagofié}}

0.'
-»

en forma de clavo con cabeza redondeada, ‘en el cual es sungl
tada la pinza de freno 2 de modo que no pueda girar, valién-
dose para ello de un primer tope que tiene la pinza consis-

20 tente en una protuberancia 13 formada en la fundicidn.

25

30
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REIVINDICACIONES

Los puntos que’ como caracteristica de novedad
se presentan para que sean objeto de'esta soiicitud de Mode-
lo de Utilidad, en Espafia, por VEINTE afios, son los gue se
recogen en las reivindicaciones siguienfes:'

l12,~- Un freno de disco del tipo de garra con
. 9

pinza flotante, de uso principalmente en los vehfculos auto-y-
méviles, los cuales comprenden un soporte de freno rigidamen+
te dispuesto al que est4 acoplada con posibilidad de desliza®

miento axial una pinza de fremno por medio de al menos un bu-

16n de gufa, el cual sirve de eje de inclinacidn de la pinzal-

LR

RS

de freno, caracterizado porque la pinza de fremno (2), una -7,

vez que ha sido sacada de su posicidn haciéndola girar pol.:
K ‘}

un extremo, es imposibilitada de caer inadvertidamente, mgw

diante la adopcidén de una disposicién de retencién (11; 12,
13; 14, 15; 20, 22; 23, 243 26, 27; 29, 30; 35, 36; 40) en

la zona de una orejeta de guia (5)‘de laﬂﬁinza de freno (2).

22 ,- Un freno de disco del tipo de garra con

pinza flotante de uso principalmente en los vehfculos auto-
méviles, de acuerdo con la reivindicacién 12, los cuales com¢
prenden un soporte de freno rigidamente dispuesto al que es-
t4 acoplada con posibilidad de desplazamiento axial una pin-
za de freno por medio de dos bulones de gufa, uno de cuyos

bulones de gufa estf dispuesto en forma de un componente gue
puede ser desenroscado del sopdrte de freno mientras que el(‘
otro bulén de gufa sirve de eje para inclinar la pinza de

freno una vez que ha sido sacada la primera gufa de freno,

ya

- .

4"4‘



MOD. "'7 518
P

lioju nom. 16

- 1 caracterizado porque la pinza de fremo (2), una vez que ha
sido sacada de su posicidn haciéndola girar per un extremo,
es imposibilitada de caer inadvertidamenie mediante la adop-
cién de una disposicidén de retencidn (11; 12, 14, 15; 20, 22
5 23, 24; 26, 27; 29, 30; 35, 36; 40) en la zona de una oreje-
ta de gufa (5) de la pinza de freno (2).

33, Un freno de disco del tipo de garra con

pinza flotante de acuerdo con.la reivindicacidn 12 o 22, ca-

racterizado porque la herramienta retenedora es un primer to+ )

- ‘_..

| o2

~0 pe (13, 14, 20, 23, 29, 35) que se¢ tiene en la pinza de fre- " -
no (2).

-

-
-
P .

42,- Un freno de disco del tipo de garra con * t-°

pinza flectante de acuerdo con la reivindicacidn 38, caracte-
rizado porgue el primer tope es un saliente (13, 14, 20) dié{'

- a e
v

15 puesto en la zona de la orejeta de gufa (5) de la pinza de-%.f
freno (2), cuyo saliente se desplasza poniéndose a tope comet..

LI S

un véstage (12, 15,22) dispuesto en el soporte de freno 1.

58 ,~ Un freno de disco del tipo de garra con
pinza flotante de acuerdo con la reivindicacidn 42, caracte-
20 rizado porque el saliente es una protuberancia (13) formada
de una pieza con la pinza de freno (2).

6.~ Un freno de disco del tipo de garra con
pinza flotante de acuexrdo con la reivindicacién 428, caracte-
rizado porque el véastago (12) es un clavo de cabeza ranuradz)

72.~ "UN FRENO DE DISCO".

N
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Tal y como se ha descrito en la Memoria que antg
cede, representado en los dibujos que se acompanan y para

los fines que se han especificado. o -

Esta Memoria consta de diecisiete hojas escri-

tas a miquina por una sola cara,
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