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M E M O R I A  3; E O C K I Í  T I  V A 

que se acompaña n js> s o l ic itu d  de 

UNA PATEETE 33E INTENCION

que se solicita a favor de D» Alejandro A* Férea Esquerra. D. 

Antonio Ealuy Navaccorena y p. luis <?. Eartínes Roche, de na­

cionalidad española, tlomieiliados en ¿áRáGOEA»- Teniente Coro­

nel Fueyo, 3.

p o r

» UNA MÁQUINA TRANSPORTADORA POR CINTA «

»u tu tu tu iu t¡— n_tf_.tr— tf™i*—.tí

El presento r e g is t r o  de patente de Invención , con- ■ 

c ie rn e  como su enunciado in d ica , una máquina transportadora 

por c in ta , de acuerdo con la  d escrip c ión  d eta llada  que de la  

misma se r e a l ia a ,  debiendo in te rp re ta rse  siempre es te  concepto 

en su más amplio sentido y  nunca en l im ita t iv o o

Este resu ltado in d u s tr ia l m ejora notablemente todo ' 

cuanto sobre e l  p a r t icu la r  se conoce actualmente, tan to por su 

s e n e il le s  con stru ctiva , como de a p lica c ión , fuñeionamiefoto, r e  

c is io n é is ,  indeform ab ilidad , capacidad de traba jo  y  economía.

Esta c lase  de máquina t ien e  aplicación para carga, 

amontonamiento o trasnporte de m ateria , su e lto  o en paquetes, 

t a l  como sacos o s im ila res  do a ltu ra  apropiada.

I¡a máquina, según sea e l punto de in s ta la c ión * pod¿' 

presentar- para su funcionam iento, motores de exp los ión  o e lé c ­

t r ic o ,  no alterando e l lo  la  esencia lid& d de lo  Invención»
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Bn función  cíe I b a ltu ra  deseada para r e a l is a r  la  descar­

ga o amontonamiento, la  banda o correa  de lona y  goma es l i s a  o 

dotada de n erv ios  en Y»

Para la  debida comprensión de es te  ob je to#  se adjuntan 

a la  presente memoria d e s c r ip t iv a , la s  correspondientes ho jas de 

plsmos en la s  que a t í t u lo  de ejem plo se representan  ta la s  y cu— 

da una de la s  portes que l o  forman y .relación que guardan entre 

a i*

En la s  c itadas  hojas ds d ibu jos, queda representados 

HOJA lEIIvlBñAo~ La misma corresponde a un despiece es truc

tunal®

En la  misma tenemos:

FIGURA PRIMERA»- Muestra una v is ta  lon g itu d in a l de uno 

de lo s  bastidores  ue la  c in ta »

En e l l a  se aprecian la s  s igu ien tes  re fe ren c ia s :

1»=- (Tubos que forman uno de lo s  la te r a le s  d e l b as tid o r» 

2 *- (Tubos d e l la t e r a l  con tra r io »

3 »-  (Tubos extremos»

4 * -  (Tramos tubulares interm edios *

5»«* (Tramos tubulares a rr io s tra d os .

En lo s  extremos correspondien tes, están  p rev is to s  lo s  

o r i f i c i o s  para la  entrada y s a lid a  re sp ec tiva  de lo s  cables e lé c ­

t r ic o s .

o tra

FIGURA SECUNDA»*- Correspondo 

s ona d e l c itado  bastid or.

la: re fe ren c ia  -6 -  in d ica  la

a una v is ta  en alzado de la. 

d isp os ic ión  do tubos in te r ­

medios de re fu erzo  y es tru ctu rac ión .

FIGURA '(TERCERA. — Corresponde a una doble v is ta  secciona­

da de es te  estru ctu ra .

En l a  misma se aprecian  la s  s igu ien tes  re fe ren c ia s :

6 .-  (Tubo interm edio d e s c r ito .

~S.- Angulo*
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Se- Angulo* 

10 «- Chapas

i

En es ta  f ig u ra  se aprecia  la  

PIQUEA CITARIA*”  Corresponde <

tuerca -a -  que va soldada* 

un d e ta lle  de montag© de e le ­

mentos tubulares*

? • -  Son lo  tubos p a ra le lo s  co n s t itu t iv o s *

PIQUEA QUINTA»- Muestra una v is ta  en p lan ta  de uno de lo s  

extremos del bastidor representado en lo  a n te r io r  í ig >  1£*

11.“  Corresponde a la  chapa perforada  centralm ente que guar* 

neos dicho extremo»

FIGURA SEXTA* -  Hepresenta la  d isp os ic ión  de la s  ranuras de -V-;. 

tensado clel motor.

17.”» Corresponde a la s  chapas angulares acondicionadas so­

bre uno de lo s  tubos d e l b a s tid o r .

FIGURA SEPTIMA. -  I lu s tra  una v is ta  en p lanta de un d eta ll©  ;P 

de acoplamiento de una chapara a l  tubo correspondiente d e l b a s t i­

dor.

FIGURA OCTAVA*-  Muestra le. d isp os ic ión  de p lacas p e r fila d a s  ' 

y  remiradas sobre la  d isp os ic ión  de t r e s  tubos convergentes*

FIGURA HOYARA» -  Ind ica  la  d isp os ic ión  de p laeas ranuradas 

tran sversa l mente, sobre un tubo del bastidor*.

FIGURA DECIMA. -  Corresponde a la  d isp os ic ión  de un p a la s tro  . 

tra p e zo id a l soldado a l  centro cíe un tubo.

FIGURA ONCE.»- Muestra un d e ta lle  (ie acoplamiento de una el® 

pa a un tubo acodado, re fe re n c ia  -12 -*

Se acuerdo con la s  hojas 18 y 2§ de lo s  planos anexos, la  

estructu ra  tubular es tá  formada por- cuatro cordones p r in c ip a le s  

armados en c e lo s ía , totalm ente soldada e léc tr icam en te .

Esta estructu ra  va p ro v is ta  de una to lv a  recep tora  o de caí 

ga , con juntar de goma y  de un lim p iador de la  banda por su par­

ta  in t e r io r ,  igualmente con juntas de goma con regu lac ión  para 

lo s  desgasteso

por e s ta r  d ispuesto e l  mecanismo do ten s ión  de la  banda,mon- .
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■fcacb debajo de la  to lv a  de carga y llevando por su parte  ante— 

r io r  a l  lim p iador, queda p ro teg ido  de la s  imprudencias ocasiona» 

das en la  fa se  de carga evitándose la  in troducción  de m aterias 

en tre  e l  tambor y l a  banda, le s  cuales ocasionan normalmente 

frecuen tes a verias*

Por uno de lo s  tubos o cordones in fe r io r e s  y  por su 

parte  in t e r io r  va la  in s ta la c ió n  e lé c t r ic a  b lindada, para lo s  

casos en que se aoople motor e lé c t r ic o *

Para e l  montaje de lo s  r o d i l lo s  soportes de l ramal de 

re torn o  de la  banda, están acondicionadas mías lla n ta s  con un 

agujero rasgado con e l  f i n  de au to lin ea r .a  la  mencionada banda. :

HOJA TERCERA.~  La raiama presenta la s  s igu ien tes  figu ra s  \

FIGURA LOPE T_ TRECE* »  Corresponden respectivam ente a 

una v ís ta  en secc ión  lo n g itu d in a l d e l mecanismo de accionamiento - 

de la  banda transportadora*

En es te  mecanismo van acopladas dos poleas de doble t i »  . 

po tra p ezo id a l unidas por la s  correspondientes correas, siendo 

la  po lea  in fe r io r  montada sobre e l  e je  m otriz e lé c t r ic o *

SOJA CUARTA*-  Corresponde a una v is ta  lo n g itu d in a l d e l \ 

reductor de ve loc idades acoplado en e l  a n te r io r  mecanismo de 

accionamiento de la  banda.

FIGURA CATORCE*-  Corresponde a la  sección  d e l c itado 

reductor de ve lo c id ad es »

Picho mecanismo de accionamiento de la  banda, represen » 

tando en la s  hojas 3S y  4§ de la  adjunta i lu s tra c ió n , va co loca ­

do en e l  extremo de la  estructura  opuesta a l  de carga y  e s tá  fo r  

mado por un tambor de acero de fariña bombeada, con su dijémetro 

mayor en e l  centro*

E l tambor r e fe r id o  va enchavetado en su e je ,  e l  cual 

g ir a  sobre un rodamiento o sc ila n te  de bolas en un extremo y en 

e l  opuesto, se monta, e l  reductor, s irv ien d o  asimismo ele soporte 

propiamente dicho*
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Dicho reductor de ve loc idad  l l e v a  cus engranajes encerra­

dos en ca ja  estanca de h ie rro  fundido» con sus engranajes en baño, 

constante da a c e ite  y  todos sus e je s  van montados sobre rodamien- " 

tos de bolas»

Recibe e l  movimiento d e l motor por medio de una transmi­

s ión  de correas trap ezo id a les »

E l motor va acoplado por la  parte  in t e r io r  de la  estructu ­

ra , en tre lo s  dos ramales de la  banda»

HOJA QUINTA» -  Corresponde a l  mecanismo de ten s ión  de la

banda»

En e l  mismo tenemos:

RICURA QTJIUCE»-  Corresponde a una v is ta  seccionada lo n g itu d  

dinalmente de dicho mecanismo de tensión »

RICURA DIES I  SEIS A PI5£ Y HUEVE» -  Corresponde a d iv e r -  A 

sas secciones de dicho mecanismo de tensión »

E l mecanismo de tensión , representando en la  c itada  hoja 

5 de lo s  planos adjuntos, va colocado debajo de la  to lv a  de ca r-  ' 

ga y en e l  extremo opuesto del accionam iento.

Esta formado por un tambor de igual construcción  que e l  

c itado de accionam iento, pero girando loco sobre eje f i jo  por me­

d io de radsimientes a bolas»

La ten s ión  se e fec tú a  por medio de h u s illo s  colocados une . 

a cada lado , que actúan directamente sobre e l  e je  d e l tambor que 

v iene acoplado en tre la s  a las de mi p e r f i l  angular.

para e fec tu a r  esta  operación no as p rec iso  desmontar nin­

gún elemento de la  máquina por quedar lo s  h u s il lo  con f á c i l  ace­

so.

Panto en es te  tambor, como e l  d e l mecanismo de acciona­

m iento, e l  arco de contacto de la  banda, es de 180®.

HOJA SERPA.-  Corresponde respectivam ente a lo s  puentes 

superiores de r o d i l lo s  y a lo s  r o d i l lo s  correspondien tes.

En e s ta  hoja tenemos:
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tos  en pos io ida  ob licua

jados por t o r n i l lo s .

Puentes superiores de ro á ilX o s , n ré v is— 

y convergentes en un núcleo c e n tra l, f i -

P I ítUHA Vg.XHTI0NAt~ I lu s tra  una secc ión  lo n g itu d in a l de 

lo s  r o d i l lo s  da montaje extremo y que forman a l apoyo correspon­

d ien te»

PIGUR A 7E l i l i  IDOS. -  Corresponda a l montaje extremo de ro­

d i l lo s  en v o la d iz o .

Estos puentes supe r ie r e s  de r o d i l lo s  van montados a d is ­

tancias calcu ladas en relación , con la  dimensiones de la  máquina 

y  están forraados x30r dos r o d i l lo s  colacedos a 252 con respecto

a la  h o r izo n ta l para dar a la  banda e l  aoanalamionto n ecesa rio » .
o

Estos puentes perm iten un. l ig e r o  g iro  sobro su e je  debido ; 

a l a  holgura de lo s  t o r n i l lo s  que lo s  f i j a n  en lo s  agu jeros, con 

e l  f i n  de autocentrat la  banda y suprim ir lo s  r o d i l lo s  de guía 

para la  misma»

E l montaje de lo s  r o d i l lo s  se r e a l iz a ,  sobre e l  e je  f i j a -  y 

do girando por medio de un raodamiento e sp e c ia l de bo las , de e -  

fe c to  r a d ia l y a x ia l»

E l c ie r r e  d e l rodamiento se e fec tú a  por medio de la b e r in -  . 

to  en e l  extremo de apoyo y  por tapa herm ética en e l  de v o la d i­

zo.

Con es te  sistema queda suprimido e l  r ie s go  de entrada de . 

suciedades.

E l engrase de lo s  rodamientos queda suprimido también 

por llen a rs e  a l montarse l a  oa ja  de grasas y a l  no tener fugas 

debido, a l  c ie r r e  in t e r io r ,  su cambio se e fectú a  después de un 

considerab le  número de horas de trab a jo .

Los r o d i l lo s  de apoyo d e l ramal in fe r io r ,  son de igu a l 

construcción  que lo s  an te r io res  y van montados horiaontalm ente 

a d is tan c ia s  calcu ladas técnicamente»

HOJA 3EPTIMA»— Comprende la s  s igu ien tes  f ig u ra s :

PICiüRA VEINTITRES. -  Corresponde a un despiece d e l mecanis
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a ltu ra de descarga.

MMLA yijipiOUATRQ..- Muestra a l acoplamiento da loa ele­

mentos formativos de este mecanismo*

PIGrURA TEIUTIOXHOO*- Bepresanta una v is ta  e x te r io r  en a l -  

sado d e l r e fe r id o  mecanismo variadoro

Este mecanismo consta de dos p é r t ig a s  tubulares que a r t i ­

culan en e l  ©je de la s  ruedas d e l tren  do a rras tre *

Una de e l la s  la  l i j a  va desde un e je  representado en es te  

plano - 7 -  e l  representado con la  re fe ren c ia  -A - .

la  o tra  p é r t ig a  m óv il} l le v a  lo s  r o d i l lo s  que corren  o rus 

dan por l 0s tubos o cordones in fe r io r e s  de la  estru ctu ra , o r ig i ­

nando la  e le va c ión  o descenso de la  c in ta , con e l  consigu ien te 

aumento o disminución de la  a ltu ra  de descarga*

Esta va r ia c ió n  o carrera  de la  p é r t ig a  m óv il, se r e a l iz a  

por medio de un cabrestante manuel accionado por dos manubrios 

a va r io s  ramales de cable de acero.

Para e l  enolavamiento ae la  a ltu ra  deseada, l le v a  una rue­

da y  un g a t i l l o  de c r ic ,  montados en un so lo  lado*

Para e l  tambor de arro llam ien to  de cab le , se dispone un 

e je  con dos la te ra le s *

lo s  soportes de lo s  e je s  -A - y  -3 -  quedan f i ja d o s  a la  es­

tructura  por medio de dos h o rqu illa s  a cada lado , con lo  que se 

consigue adalantar o re tro ced er todo e l  mecanismo, con la  consi­

gu ien te v a r ia c ió n  en la s  a ltu ras da descarga y c o e f ic ie n te  de es­

ta b ilid a d .

HOJA OCTAVA*-  Corresponde a l tren  de a rra s tre .

En e l l a  tenemos!

PIG'URA VSDETIgEIg*- Muestra mía v is ta  en p lanta de dicho 

tren  de a rra s tro »

31 mismo es ta  formado por un e je ,  dotado de una rueda de 

goma inpinchable en cada extremo y girando sobre rodamientos ae 

agujas*
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En es te  e je  se apoyan y  a r t icu la n  la s  p é r t ig a s  menciona­

das f i j a  y m óvil*

E l diámetro e x te r io r  de la s  ruedas es e l  más conveniente

HOJA NOVENA»— Corresponde a un esquema del montaje d e l 

conjunto gen era l»

En la  misma se aprecian  las  s igu ien tes  re fe ren c ia s :

1#- Mecanismo de accionamiento»

2 .-  Montaje puentes do r o d i l lo s »

3»~ Mecanismo de va r ia c ión  da a ltu ra , 

io -  Mecanismo do tensión .

5 » -  Montaje de r o d i l lo s .

6 »-  E je s .

7 » -  Montaje tren  de ruedas, do a rra s tre »

HOJA PIESq~ Muestra e l  conjunto totalm ente montado. 

EICrURA VEINTISIETE»™ Ind ica sn pos ic ión  lon g itu d in a l a 

la  máquina según io s  p r in c ip io s  de la  invención , representándose 

en la  p os ic ión  su p erio r , l e  fritura máxima y en la  in fe r io r  la  a l 

tu ra mínima que puede conseguirse por lo s  mecanismos adaptados 

con esta  f in a lid a d .

En esta  f ig u ra  tehemos:

1 .-  P é r t ig a  m óvil*

2 »-  p é r t ig a  f i j a »

HOJA OHCSaj» -  Corresponde a la  t a l  va oo.rrespondie.nte de la

máquina.

V IítITRAS VEINTIOCHO A Pliiili'nPA» — Corresponden a d is t in ta s  

v is ta s  de es ta  to lv a  de chapa.

FIGURA TREINTA Y DITA» -  Representa ua d e ta lle  de montaje 

de la  misma.

HOJA jDOÜSq"  Corresponde a l rascador.

En © lia  tenemos:

PICOR A TREIHTA 7. IiQO A TREINTA Y OIHOQ- Muestran respec­

tivamente d is t in ta s  pos ic ion es  y  d e ta lle s  d e l rascador r e fe r id o *

240
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In s c r ita  su ficlen tam ente 3.a naturaleza de xa invención  

se hace constar expressánente que ousiqu ie r  m od ificac ión  ele d a ta -• 

H e  que se in troduzca en la  misma, se considerará  in c lu id a  den­

tro  ele esta  P ro tecc ión  en tanto que no « I t e r e  o m odifique esen­

cialm ente su f in a lid a d  ca rac te r ís tica®

I  0 T A
ll_ II— !l_ ¡I —

Por ú ltim o, se declaran  da novedad j  p rop ia  invención  

la s  s igu ien tes^

R E I V I N D I C A C I O N  3 8

II— 1t_ IV; 11—tX- ft—ti- ÍXj. 1Ü- ll~ II—11

18*- Una máquina transportadora p o » c in ta , c a ra c te r iza ­

da esencialm ente por comprender una estru ctu ra  tubu lar, formada 

por cuatro cordones tubulares armados en c e lo s ía , que van solda­

dos en forma conveniente, estando p ro v is to  esto  bastidor de una 

to lva  de recepción  o carga, dotada de juntas de goma j  de un l i t t  

p iador de la  banda por su pa rte  in t e r io r ,  igualmente dotado de 

juntas e lá s t ic a s  y  medios de regu lac ión  para lo s  desgastes f r i c ­

c ióna les  o

2 8 .-  Una máquina transportadora por cinta., según la  an- 

t e r io r  re iv in d ic a c ió n , ca racterizada  esencialm ente por compren­

der un mecanismo de tensión  de la  banda, montado debajo de la  

mencionada to lv a  de carga, llevando por su parte a n te r io r  a l 

lim p iador c itado  y  que protege de a ve r ies  evitando 3.a introducá", 

o ión  de m aterias en tre  e l  tambor y  la  banda®

3 8 .- Una máquina transportadora por c in ta , según la s  

an te r io res  re iv in d ica c io n es , ca racterizada  esencialm ente por 

comprender en lo s  cardones in fe r io r e s  unos topos cpxe lim ita n  

©1 reco rr id o  de la s  ruedas d e l mecanismo de v a r ia c ió n  do a ltu ra  • 

llevando por uno de astos tubos o cordones, una in s ta la c ió n  alee 

t r ic a  blindada su scep tib le  de ser u t i l iz a d a  cuando se acop lé ©1 

correspondiente motor e lé c t r ic o .
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4S»~ Una máquina transportadora 

r ie r e s  re iv in d ica c io n es , ca racterizada  

unas lla n ta s  p rov is ta s  de ranuras rasga 

y perm iten e l  montaje de unos r o d i l lo s

. por c in ta , según la s  an te- 

esencialm ente por comprender 

das que au to linean  la  banda 

de soporte del ramal de re ­

torno de la  bandao

5 * * -  Una máquina transportadora por c in ta , según la  ante­

r io r  r e iv in d ic a c ió n , ca racterizada  esencialm ente por comprender 

un mecanismo de accionamiento da lo  banda que va situado en e l  ex­

tremo da la  estructu ra  opuesto a l de carga y  que esta  formado por 

un tambor de acero de forma bombeada, correspondiendo su ms^ror 

diámetro a l  cen tro , yendo enchavetado este  tambor en un e je ,  e l  

cual g ir a  sobre rodamientos o s c ila n te s  ele bolas en un extremo y en 

a l  con ta r lo , se acopla e l  reductor de ve lo c id ad , s irv ien d o  asim is­

mo de soporte o

6®*~ Una máquina transportadora por c in ta , según la s  ante­

r io r e s  re iv in d ica c io n es , ca ra c te r izad a  © seno ialruent©, por compren­

der un reductor de ve loc idad , que presenta sus engranajes encerra­

dos en una ca ja  estanca de h ie r r o , fundido, cuyos engranajes van ba­

ñados constantemente en a c e ite  j. todos sus e je s  van montados sobre 

rodamientos de bo las , rec ib iendo  e l  movimiento de l motor por medio 

de una transm isión de correas trape so .lu des , yendo e l  motor men­

cionado montado en la  parte in t e r io r  de la  estructu ra  y entre lo s

ramales de la  propia banda»

7&®- Una máquina transportadora por c in ta , según la s  ante

f lo r e s  re iv in d ica c io n es , ca racter izad a  esenoláLmente, por compren­

der e l  mecanismo de tensión , situado debajo de la  to lv a  de carga 

y  en e l  extremo opuesto a l de accionam iento, e l  cual es tá  formado 

por- un tambor de igu a l construcción  que e l  do l mecanismo de acción? 

m iento, pero girando lo co  cobre un e je  f i j o  por medio de rodamien­

tos a bo las , .realizándose la  tensión  por medio de dos h u s illo s  co­

locados mío a dada lado y que actuán directam ente sabré un e je  del 

tambor que está  situado entre la s  a las de un p e r f i l  angular y tan­

to  en este  tambor como en e l  de accionam iento, e l  arco de contacto
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8 s U n a  máquina transportador, 

r io re s  re iv in d ic a c io n e s , ca ra c te r iza d ’

por c in ta , según las  ante­

es ene iaL mente unos puntes

superiores de r o d i l lo s  montados a dio tañólas apropiadas y que es­

tán formados por dos r o d i l lo s  colocados a 252 con respecto  a la  ho­

r iz o n ta l para dar a la  banda e l  acanalamiento deseado, perm itiendo 

estos dos puentes, un l ig e r o  g ir o  sobre su e je ,  debido a la  h o l­

gura de sus t o r n i l lo s  que lo s  f i j a n  en lo s  o r i f i c i o s  para autocen— 

t r a r  la  banda y su p res ión  de lo s  r o d i l lo s  de gu ía  para la  misma,

estando p re v is to  e l  montaje de lo s  r o d i l lo s  sobre un e je  f i j o  g i ­

rando por medio de un rodamiento e sp e c ia l de bolas de e fe c to  ra ­

d ia l  y  a x ia l ,  efectuándose e l  c ie r r e  d e l inflamiento por medio de 

un la b e r in to  situado en a l  extremo de apoyo y por tapa herm ética 

en e l  extremo en vo la d izo , evitando la  entrada de cuerpos extraños 

quedando suprimido e l  engrase de lo s  rodamientos, por llen a rs e  en

la  fase  de montaje &a oa ja  de grasa, que por no tener fugas permi­

te  bu recambio después de un gran número de horas de traba jo *

9§« -  Un máquina transportadora por c in ta , según la s  ante­

r io r e s  re iv in d ic a c io n e s , ca racterizada  esencialm ente por compren­

der unos r o d i l lo s  de apoyo d e l ramal que son de igu a l construcción  

que lo s  a n te r io res  r o d i l lo s  yendo montados horlaontalraento y en 

in te rva lo s  ca lcu lados.

1G§«— Una máquina transportadora por c in ta , según la s  ante-.' 

r io r e s  re iv in d ica c io n es , ca ra c te r iza d a  esea c ia l menta por compren­

der un mecanismo para va r ia c ión  de a ltu ra  e l  que consta de clos pér­

t ig a s  tubulares que se a rticu la n  en e l  e je  de la s  ruedas d e l tren  

de a rra s tre , comportando la  p é r t ig a  m óvil lo s  r o d i l lo s  que corren

por lo s  tubos o cordones in fe r io re s  

la  e leva c ión  o descenso de la  o ta te  

disminución de la  a ltu ra  de descarga 

p é r t ig a  m óvil por medio de un cabres 

manubrios a va r io s  ramales del cable

ds la  estru ctu ra , determinando 

con a l  consigu ien te om ento, o 

■i rea lizándose la  carrera  de la  

tanta manual, accionado por dos. 

de acoro correspond ien te, l i e -
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vsM o para e l  enclavamiento en lia a ltu ra  deseada, una rueda y  

un g a t i l l o  de c r ic  montados en un so lo  la t e r a l ,  disponiéndose pa­

ra e l  a rro llam ien to  d e l c a l le  del tambor, un e je  don dos la te ra ­

le s ,  quedando f i j o s  lo s  soportes de lo s  e je s  correspond-ientes a 

la  estructura  por medio de dos h o rqu illa s  a oada lado , con lo  

que se consigue adelantar o re troced er todo e l  mecanismo con la  

consigu iente v a r ia c ió n  ele a ltu ra  paro las  descargas ynatura l coe­

f i c ie n t e  de e s ta b ilid a d , puliendo qu itarse todo e l  conjunto de 

mecanismo da va r ia c ió n  da a ltu ra  y  tren  de a r ra s tre , quedando la  

c in ta  d ispuesta para ser usada como in s ta la c ión  f i j a ,  horizontal.

o inclinada#

11®#- Una máquina transportadora por c in ta , según la s  

a n ter io res  re iv in d ica c io n es , ca racterizada  esencialm ente, por 

comprender un tren  de a rras tre  formado por un o je  con una rue­

da impinchable en cada extremo, apoyándose ©n es te  e je  por arti­

culación la s  c itadas pórt i f a s  f i j a  y m óvil*

12®#- UNA MAOJIIÍA THAHSPOHfADORA POR CINTA#- 

Todo e llo  ta l y como se describe en e l cuerpo de la

presente memoria y se re iv in d ic a  en su nota»

Esta memoria d es c r ip t iv a  consta de doce hojas fo lia d a s  

y  mecanografiadas por una so la  de sus caras y a dos espacioso 

Madrid, 4 de Octubre de 1*962 

E l Agente O f ic ia l
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