MEMORIA DESCRIPTIVA
5 UNA PATENTE DE INVENCION POR VEINSR AHOS EN GSPANA A FAVOR
DE DON NICOLAS BOCOS WMARINA, DE NACIONALIDAD ESPANOLA, RESIDEN-

5

T8 EN MADRID, Cea “ermudez 52.

Sy

s0bo1re:

CARROCERTA AMBILATERAL DE DOS RUEDAS ADAPTASLE A MOTOCICLETAS,



-2-

Con la presente golicitud se trata de proteger une ;érroceria
smbilateral de dos ruedas adaptable a motocicletas, cbn Ja cual
dadas sus caracteristicas se consiguen grandes ventajas, ventajas
8stas que se irdn desprendiendo a lo largo de la presente descrip-v":T

5om cién, “

En esencia consiste en una carrocerfa que por su estructura
se adapta perfectamengé e las motocicletas, proporcionando dos plaan{
zag ambilaterales, 0 sea wna a cada lado de la méquina. o

Ia carrocerfa objeto de la invencién es cubierta mediante la
10,- dispositibén de une capote transparente y con suficiente visibili-
dad, la cuval puede ser abierta por sisteme determinado para rermi-
tir la entrada en el vehiculo del conductor y de los ocupantes de
las otras plazas, preservando de los accidentesvatmosféricos pues-
to que quedan los pasajeros y conductor cubiertos, y permitiendo
15,- dada la disposicién y montaje de la carrocerfa la libre accién y
funcionamiento del manillar de la motocicleta.
Dada la forma de acoplamiento y montaje de la carrocerfa obje-
to de la in‘vencidn es posible en cuslquier momento quitarla con
el fin de utilizar la mdquina o motocicleta séla, cuyo desmontaje
20 ¢~ se verifica sin complicacifndalgune puesto que su arriostramiento
ge ha reducido al méximo.

Es notorio el hacer constar que la cabina transparente que se
adapta en la carrocerfa estd{ integrada por un armazén tubular muy
liviano sobre el que se aplican las planchas acristaladas o trans-

25 ¢ parentes, denotando al presentar su techo descapotable con el fin
de que en tiempo bueno la carprocerfs presente a manera de un para~ :ff
brisas entrando el aire por su parte superior, o
Al mismo tiempo se consigue una mayor estabilidad del mbil,  ??;
dado que tiene méds de dos puntos de apoyo. -
30.—- Por lo que se refiere a meateriales se empleardn todos aque-
1los gue resulten aptos para el fin a que son destinados.
En cuento & formaes se otorgardn las correspondientes al tipo

de motdcicleta donde se verifique el acoplamiento de la cerroceris

que nos 0OcCups.
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tan dibujos a los cusles se hard constants referencia a lo largo
de la misma, siempre a tftulo de eieamplo no limitativo.

Te Figura la., es una vista lateral del objeto de la imvencién

Lo Figura 28,, es uns vists superior en planta de la carpoce-
r{a adaptada 2 la motocicleta, donde se aprscis la situaciln de
las dos plazag, una a cada lado.

Ta Pigura 382., es una vista froantal de la carrocerfa adaptada
al vehfculo.

La Figura 4%., es una vista por su parte de atrds,

Congiste la presente invencidn en una carrocerfam ambilateral
de dos ruedas adaptavles a wmotoclcletas, caracterizada porque es-
+4 constituide por un cuerpo de chapa (5) en forma apropiada que
se adapbta fécillmente a la motdcicleta (6) dada la configuracién
otorgzada, proporcionando & ambos lados de la ndquina cabide su-
ficiente para el acondicionamiento de un pasajero, a cuyos efectosif
se dispone un asiento (7) debidamente montado entre los laterales 5
de la carrocerfa objeto de la invencidn y sobre los cofres o ta-
pas laterales (8) del motor de la mdguina.

Ia carrocerfa objeto de la invencién es fijada al delantal
de la motoololets mediante una pletina (9) o procedimiento similar ;f
con los correspondientes tornillos, asf{ como en el reposapiés (10) ?{T
con encaje sobre el mexvio central (11) logrdndose un ajuste per- 'v
feoto por medio de juntas y medios de sujecidn tales como pasadorebkf
(12) fécilmente verificables para poderlo soltar en cualquier mo-
mento y dejar a la méquine libre de la carrocerfa adicionada (5);
igualmente &sta carrocerfs puede ser fijads en la parte de atrés
de la wméquina por vdstagos roscados con su correspondiente tuerca
0 palomilla de spriete.

Una vez se sueltan todos los medios de arviostramiento cita-
dos es factible el quitar la carrocerfa y dejar la mfquina librs

de su citada adicién.
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Ta carrocerfa (5) puede ser dotada de une o doS§ portézuelas de

acceso a la nisma (13) que a su vez evita la entrada de frio y agua_rﬂ
& la mencionada carroceria. |

Tsta carrocerfa va igualimente dotada deun sistema de anortigua- =
cién montado sobre el chasis que la estructura por su base y el eje *
(14) destinado para el montaje de 128 dos ruedas (15) que se dispo-  $
nen én los laterales y protegidas por las correspondientes aletas
(16) que pheden ser solidarias a la carrocerfs (5) o bien independde ;
dientes.

Una vez llevado a cabo el montaje de la carrocerfa y acopla-
miento de la misma, & la mdquina, se procede a quitar lz rueda tra—fg
gera de la mfquina, dejando ¥Ynicamente su tambor de transmisién |
(17) al cual se acoplardn otros platos (18) en ambos lados, que por= -
tadores del eje (14) debidamente montado en cojinetes (19) con ro-
derientos, transmitirdn la fuerza del motor a la expresadss ruedas

(15), quedando apoyada la carroceria sobre dos puntos traseros, y

uno delantero que corresponde & la direccidén de la mdguina con su

rueda (20).

Agsimismo es notorio el hacer constar que la carroceria es
aooplable igualmente 2 la motocicleta sin quitar la rueda motriz
de 1la mdquina, en cuyo caso las ruedas laterales de dicha carro-
ceria girardn locas,llevando por ello el vehfculo cuatro puntos
de apoyo y una rueda motriz o de arrastre,presentando la carro~
cerfa la suspensién conveniente al igual que en el caso anterior.

La carroceria por su parte trasera es dotada de los pilotos
de situacién (21), el sefializador de pare (22) con su portametri-
ocule (23), y por ¥1timo un maletero (24), asf{ como en la parte deler
ters de las aleetas (16) se dispone un piloto de situacién delanteu;gg
ra (25), uno en cads aleta. h

Con el fin de cubrir y preservar tanto al conductor como los pa-
sajeros de las inclemencias del tieumpo, o la carroceria se lsflota
de una cabine (26) f4cilmente verificable vers la entrada de las

personas, la cuval es estructurada a hase de tubo o varilla en for-
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mas curves y lfnesles, lo que permite el adaptar so%fézéilégﬁﬁggyu
superficies transparentes (28) gue permiten la visibilidad desde
su interior., Esta cabina gira en dos puntos traseros (29) medien~
te dos pasadores debidamente dispuestos en unos soportes de fun-
dicién (30) smjetos a la carroceria (5), y realiza su cierre por
delante del foco de la miquina a8l apoyar en un soporte (31) dota-
do de cierres acoplado al delantal de la wmdguina, permitiéndose
con tal disposicién el libre giro de la direccién de la motocicle-~
ta y proyectar dada la transparencia de la cabina su haz de luz
sobre la superficie de rodaje. |

Con el fin de proteger ain mds a los viajeros y evitar que pue-'jﬁ
da entrar frio, aire y agua, a la cabina se la dota én su parte :
jinferior de un faldén (32) a base de estructuracién de varilla o
tubo, recubierto con lomns o similar, que ses adapta al contormo o
1lfnea de la carroceria.

La parte superior de la cabina es iguslmente cubierta median- -
te un toldo o capota (33) §ué por su parte delantera se acopla
al borde de ataque de la canina y por su parte de atrds se adapta

a un arco (34) que mediante un compds (35) es mantenido en posicién -~

arco &ste que surge de los laterales de la cabinz y que es abatiblejt“

y acoplado al contorno de la cabine cuando no se desee utilizar la
capota (33).

Con el fin de poder realizar la puesta en marcha de la moto~
cicleta desde el interior de la cabina, lo palanca de puesta en

marcha (36) es alargada y dada la forma correspondiente para que

hage su recorrido normal sin necesidad de llegar al suelo como nor= -

malmente ocurre en todas las motocicletas.

S5i bien la forma de ejecucidén agui descrita constituye aplica—fff.
cién preferente de la presente invencidén, podrén introducirse modi- y

ficaciones de forma y de detalle sin que por ello varie la esencia~ -

lidad de la misma, la cual se reivindica en la siguiente
NOTA

En resumen, la presente solicitud recaerd sobre las siguien-
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tes reivindicacilones:

s

1t .~Cerrocerfa subilateral de dos ruedas adap

t;zb le
ciolatog, caracterizada porque =std congtituida por vh cluerpo

de chapa que se adapta fécilmente & la motocicleta dada la con-
figuracidn otorgada, oroporcloneindo s anbox lacecs de le wdguie-

nig el acondicionamiente 4= ur pasejero,

]

5o cuyos efectos se dispone wr asiznto delddaments Antado e

-

4tz log latereles de 12 cevroceyde + rohru g cofres y tepas
del motor de lg wdcuino,

28 ,Carrocerfa smbilateral de Aon imedas alayteble & moto—
cicletas, segﬁn la reivinticecidn snterior, caructerizads pore
que lu carroceria es fijads al celenial ce o udguing ssf como
on el repossrids con suukle sci.e el nervio central logréndose
w ajuste perfecto por medio de juntas y medios e sujecidn
Pcilmante verificables vara poderlo soljar en cualyniscr nomenw
e

to y dejar a le midquine libre de la cerreocsric udicionada para

su uso independiente.

38.-Carroserfa anbilateral de ¢os ruedas sdsptable = woto-
cielatas, scgin las reivindics iones wuberior<s, samoierizade
porque va dotada de wn slsyean Je ar0rtiguacidn montzd o mobrs
el chasis ¢us Ja egbruciture por su base y =l eje para el nonta-
Jje ée lue wuedes de la misma colocadas laferalmente y (ue ven
weotegldas con aletas bien sclideries ¢ indepandicutes.

48 ,~Carrocer{a smvilaiecrel ce dos ruedss séaptable a moto-
cicletas, segln las reivindicaciones anteriores, carechsrizada
porguas ol acoplamiento de la carroceria sc resliza suprimizudo
12 ueda trasera motrig de la midquina, pesonio on @sie Cago
a proporcionar la fuerza motriz a ioa rvedas laterales de dicha
carroceria debidce wi ocoplemiento que se Perifica de las nisnas
a1l baubor de la mdquina.

58 ,~Currocerfs aadilateral de dos ruedas adaptable & moto-

cicletas, reguin lag reivindicsciores suicriorsa, carccterizada




10

20

25

porgue la carrocerfa vs acoplable sin suprinir la rueda motriz

de la ndqguina en cuyo caso las ruedas lateraies cde diche carro-

ceris glren locas.
68 .~Carrocerfa smbiletersl ds Jdos ruedas adaptable a moto-

W

cicletas, segin las reivindicaclones enteriores cervcicris ads
poirgiie para preservar al conductor y pesejeros le lee inclemen=-
cias del tiempo se ba dotado & la expresade carroceria de una
capota con ar razdn metdlico schre el que se scoplan superficies
tagparentes, siendo abatible la miste pare permitir su entra-
da, giro que lo hace schre soporites acoplables a la chepa de

ls carroceria.

72 .~Carroceria ambilateral ¢c dog rvedes sdapteble & moto-
ciecletas, seg' las reivindicmciounes anseriores, caracteriza-
da porgve ls cepote ha sidoe dotsda de un techo descapotsble
en el worento prociszo el cual se adhiere al borde de atauve de
la capots cabina 7 »or nedios de uujeoiéh en lz. parite infe~
rior, asi sone queda conformada por gu perte superior uedisnte
un arco abatible y adspteble gl contorno Je l= camota por su

parte superior,
88 wOerrocorfs wibilateral de dos ruedas adaptatle & moto.

O .v:,rGI g i Zada

cicletas, segin las relvindicacionss sutoriorss, o
porque le puesta en marche dal vanfeulo es realizado desds el
interiow de la curroceria con la palanca destinada para ello.
92,0 TTOCERIA AMBILATERAL D DO RURDAL ADaPMABLE £ MOTO-
CICLETAS»
Segin se describe en la presente wewmcria que consta de sie-
te hojas escritas a mdquina y dibujoe.

Madvrid, 4 de octubre de 1.962
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