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MEMORTIA DESCRIPTIVA

!que se acompalia @ una solicitud de certificado de adicién %
' para Espafia y sus Posesiones, por "MEJORAS EN LA PATERTE |

EPRINCIPAL N2 281.242 POR "PERFECCIONAMISNTOS EN LA SUSREN-|

§SIOH NEUMATICA DEL THRCER EJE DE AUTOVEHICULCS, CON V’ALVU-l

, LA COMPENSADORA DE LA CARGA ENTRE DICHO BJE Y ©L SEGUNDOY

. @ favor de don Giulio FRESIA, de naoionalided italiana,re-|
{
' gidente en Millesimo (S&vona, Italia) ¥is Garibaldi 56.

3
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H
En la patebte prinocipal 281.242 y en el primer certi-|
;ficado de adicidén a la misma, se desoribid un sistema de '

suspensién neunftica para los ejes traseros de un autovehi+

{
!
! :
‘culo y, asimismo, una vdlvula especigl para regular la sug'

. peneidn neumdtica junto con.el sistema de eguilibrio de las

. suspensiones neumétice y mecdnica del vehfoulo. !
i Bl presente certificasdo de adicién a la patehte prin-|
icipal 281.242 se refiere a una solucién constructiva de la;

;mencionada'vélvula, que tiene por finalidad esencial la §

ide‘hacer ésta mis sensible a la accién de translacién del !

éeje central y de la aguja de la vdlvula de doble asiento.
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Substancialuente la invencidn tiene pbr objeto la suhé

. titueidén del complejo mecdnico de retencién de la vélvula |

de doble asiento, por uns membrana de especial sensibili- ;
| dad. '
Para mejor comprensién de la invencién se representa

ésta esquemdticamente a tf{tulo de ejemplo preferido, pero :

- tm it . & (o

:no limitativo, en el plano adjunto, sn el que
La fig. 1 es una seccidn vertical de toda la vdlvula |

- dotada de una séla membrana. '

| Ia fig. 2 es una seccién parcisl de la vélvula pro-- §

j;viata de dos membranas.

En dicha figura, con referencie a la realizacidén que

se describif en el primer certificado de adicibén a la pa- ;
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tente principal 281.242, losu érganos mecdnicos constitui-!

i dos por el soporte de la vdlvula, y mds exaotamente, de loé

érganos mecédnicos del dispositivo de sostenimiento de la

. citada vdlvula de doble asiento, son substitufdos por una

. membrana sldstica (1) y segdn una segunda solucidn de la

misma invencidn, por dos membranas eléstices (Fig.2) rese-|
. {
fiadas con (1-2). Particularmente el ocuerpo de la vdlvula 2

va provisto de un récor (3) gue va dotado de un conducto d¢

descarga (4) en substitucién del rdcor que se describié eni
el primer Certificado de Adicién a la mencionada patente |
prineipal. Esta modificacién estructural tiene substancialé

mente por finalidad conferir en uno y otro caso una mayor |

sensibilidad a la vdlvula, con vistas a las sacudidas de 5

{m{nimo velor que pusda sufrir. Por cuanto se refiere al

~;funcionamiento del aparato descrito en este segundo certiﬁi

| cado de adicién a la patente principal 281.242 y en relacioh
;obn 8l deserito en el primer certificado de adicidn a la 2

|oitada patente, el aotual,es decir, el de eate megundo cer-L

itiflcado de adicién provée un mecanismo de mucho mayor |
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i a t{tulo meramente ilustrativo podrd sufrir ciertas varian
tes de realizacién, bien en el tipo de membrana, o bien en

el nGmero de las mismas que se disponga, ya que ello no

i altera la esencialidad del invehto.

N O A. -~ Descrito suficientemente 10 gque antecede
88lo resta consignar que lo que se declara propio y nuevo

ldel golicitante es lo contenido en las siguientes:

i REIVINDICACIONES

1 - Nejoras en la patente principal ng 281.242 por

: PERFBECCIONAMIENTOS EN LA SUSPENSION WEUMATICA DEL TERCER
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?EJE DE AUTOVEHICULOS, CON VALVULA COMPENSADCRA DE LA CAR- i

| @A ENTRE DICHO EJE Y EL SEGUNDO, caracterizada por el he-'

. cho de haberse provisto la substitucién de los érganos de
i gostenimiento de la vdlvula de doble asiento, por una mem-
'brana eldstica. |

; 2 - Mejoras, segin reivindicacién 12 ceracterizadas

| porque se han provisto dos membranas elgsticas intercomu-
Enicantes como medios de sustentacidén de la véivula de do-

ble asiento.

|
i
izadas porque la vdlvula va provista de un récor perforado

3 - Mejoras, segin reivindicaciones 1 y 2 caracteri-

i
;destinado al descargo del aire excedente, que va dispues-
{

?to inmediatamente sobre la citada membrana.
i

?
{

! 4 - MEJORAS EN LA PATENTS PRINCIPAL K¢ 281.242 POR "PER
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FECCIONAMIENTOS EN LA SUSPENSION NEUMATICA DBEL TRRCER BJE é

DE AUTOVEHICULOS, CON VALVULA COMPENSADORA DE LA CARBA

* ENTRE DICHO EJE Y EL SEGUNDO."

Podo segin va descrito en esta memoria, que conata

de cuatro hojas foliadas y mecanografiadas por una sbla

cara con un total de asetenta y ooho lineas y hoja de pla-

nos que se acompaiia.

Hadrid 3 octubre 1962
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