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La invención se re fie re  a un c a rr il de guía con 

un ramal de apoyo horizontal y otro v e r t ic a l para una cade 

na de ramas tensaras compuesta por elementos de aguja y/o 

pinzas, que están fija d a s  en soportes, que pueden moverse 

5. por medio de elementos de deslizamiento unidos a los rama­

le s  de apoyo.

En e l  caso de d ispositivos de guía y apoyo cono

cidos por lo  general para cadenas de ramas tensoras los —

elementos de deslizamiento están fijad os  igualmente en per

10. f i l e s  de apoyo y guía en forma de ca rr iles , de t a l  manera

que en e l  caso de efectuarse ana sustitución de elementos

de deslizamiento gastados o deteriorados debe re tira rse  —

primeramente la  cadena de la  rama tensora con los soportes

que llevan  los elementos de agujas y/o pinzas, antes de r f
*  *  *  *  *

15. poder colocar nuevos elementos de deslizamiento. Para sim­

p l i f ic a r  estos trabajos de montaje se tiende a emplearilas
*  *  *  *

mayores longitudes de elementos de deslizamiento posibles, 

que, s in  embargo, a causa de las condiciones de temperatu­

ra reinantes en una rama tensora están sujetas a tensiones
* ' *

20 . térmicas, puesto que lo s  elementos de deslizamiento fabPi-
* * * *

cados con m aterial compuesto presentan un módulo de e la s ti 

cidad d iferen te respecto a l material del c a r r i l .  '

Para fa c i l i t a r  la  sustitución de elementos de -  

deslizamiento gastados o deteriorados, a p a rtir  del modelo

25. de u tilidad  alemán 78 23 290 se sabe f i j a r  los elementos -  

de deslizamiento no en los ca rr iles  de guía, sino en los -

soportes para los elementos de agujas y/o pinzas. Esta con 

figuración  permite, por ejemplo, mediante remachado f i j a r  

los  elementos de deslizamiento en fabricación a gran esca- 

30. la  a los soportes individuales antes de que éstos se mon—



ten. La longitud de los  elementos de deslizamiento igual— 

mente reducida conforme a la  reducida longitud de los so— 

portes excluye en ta l caso la  conocida tensión del material 

de grandes longitudes de elementos de deslizamiento como -  

5* consecuencia de la  d ila tación  térmica. En e l caso de susti 

tu ir  elementos de deslizamiento desgastados o deteriorados 

es posible re tira r  e l soporte, preferentemente de dos pie­

zas, de la  cadena de la  rama tensora a f in  de poder susti­

tu ir  los elementos de deslizamiento fijados en e l la .  De es 

10. ta  manera se puede prescindir del aflojamiento o incluso -  

del desmontaje de la  cadena de la  rama tensora. Mediante -  

e l  correspondiente aprovisionamiento de los soportes equi­

pados con elementos de deslizamiento se puede rea lizar-.la . 

sustitución en un breve espacio de tiempo.
+  *  *

15. Por lo general los elementos de deslizamiento -

de una cadena de rama tensora se desgastan homogéneamente^ 

de ta l manera que los elementos de deslizamiento deben'&uls 

t itu irs e  en su conjunto en e l caso de un determinado esta­

do de desgaste. Si se procede a la  sustitución completa'dé
. **.

20. todos los elementos de deslizamiento la  f ija c ió n  conocr&a*
*  * * *

de los elementos de deslizamiento individuales en los
e ̂

portes requiere también un consumo notable de tiempo, ¿Cal* 

que resultan los correspondientes tiempos de paralización 

de la  rama tensora.

25. A la  invención le  incumbe la  misión de poder —

u t il iz a r  elementos de deslizamiento de la  mayor longitud -  

posible para la  guía y apoyo de una cadena de rama tensora

sin que las condiciones de temperatura reinantes en la  ra­

ma tensora y la  tendencia a la  d ila tación  de los elementos 

30. de deslizamiento resultantes de e llo  provoquen tensiones -

2.



3 -

en e l material de deslizamiento de ta l  forma que los e le— 

mentos de deslizamiento se deterioren o vayan a romperse.

?artiendo de un c a rr il de guía del t ip o  descri­

to a l comienzo, la  misión establecida se resuelve conforme 

5. a la  invención apoyándose los elementos de deslizamiento -  

en ranuras que alcanzan toda la  longitud del c a r r i l  de ----

guía y destalonadas en forma de cabeza de m artillo  o de co 

la  de milano en la  sección transversal.

Mediante la  colocación conforme a la  invención 

10 . de los elementos de deslizamiento en ranuras que se extien 

den por la  longitud del c a rr il de guía elementos de des li­

zamiento muy largos pueden modificarse casi sin  impedimen­

to en su extensión longitudinal sin  que las ranuras de^ fi-
jación o sim ilares se opongan a t a l  modificación. El a lo jg

*  *  *  

* * * * *15. miento de los elementos de deslizamiento en las ranuras —

longitudinales del c a r r i l  conformes a la  invención tiene -
*  *

además de e llo  la  ventaja de que es posible la  sustitucioh

de elementos de deslizamiento desgastados o deteriorados -

sin desmontaje ni u lte r io r  montaje de elementos individNa-
, * * * -

20. les  de la  cadena ni tampoco de sus partes. Ademas de e l lo ;
+ * * +

no son necesarios tampoco medios adicionales para una
*

unión f i j a  de los elementos de deslizamiento con e l c a rr il 

de guía.

En e l caso de una configuración de la  invención 

25. las ranuras pueden estar formadas para e l alojamiento de -  

los elementos de deslizamiento por la  forma de la  sección 

transversal del ramal de apoyo horizontal y v e r t ic a l del -  

c a r r il  de guía.

Según otra configuración de la  invención las ra 

30. nuras pueden estar formadas también por p e r file s  de chapa



en forma de C en la  sección transversal, que están f i j a - — 

das por medio de pernos roscados con cabezas avellanas en 

e l p e r f i l  de chapa en los ramales de apoyo del c a r r il  de -

guía.

5. Si la  tracción  la te ra l de una banda de material

que se ha de transportar con una rama tensora ha de ser — 

absorbida a través de cojinetes de bolas en los soportes -  

de los elementos de agujas y/o pinzas, según otra configura 

ción de la  invención los correspondientes elementos de des 

10. ligamiento pueden ser sustituidos por cintas elásticas que 

se extienden continuamente por la  longitud de un ramal de 

la  cadena de rama tensora. Las cintas elásticas continuas 

ofrecen a los co jinetes de holas un tramo de rodadura sin , 

interrupciones, de t a l  manera que se evitan interrupciones4 * ******
15. causantes de sacudidas en e l  tramo de rodadura de los c o ji 

netes de bolas. ****
*  *  *

Puesto que sólo se garantiza ana e lastic idaT 'su

fic ien te  en las cintas elásticas s i éstas son relativamente

delgadas, una configuración de la  invención prevé finaímén
* ***

20 . te que las cintas elásticas se ajusten a elementos compani
* w * *

sadores que juntamente con las cintas elásticas están'ajáoi
*  ^

yados de forma coaxialmente deslizab le en las ranuras.^*- 

los ramales de los ca rr iles  de guía.

Mediante la  u tiliza c ión  de elementos compensado 

25. res e l c a r r il de guía puede estar provisto con ranuras d i- 

mensionadas de forma unitaria de ta l  manera que pueden u ti 

liza rse  elementos de deslizamiento de paredes gruesas a vo 

luntad así como también juntas e lásticas delgadas.

En e l dibujo están representados ejemplos de — 

30 . rea lizac ión  de un c a r r i l  de guía conforme a la  invención.

4.



La figu ra  1 presenta un c a r r il  de guía en la  — 

sección transversal con elementos -  

de deslizamiento en ambos ramales;

La figura 2 presenta un ca rr il de guía en la  — 

sección transversal con un elemento 

de deslizamiento en un ramal y uná

 ̂ cinta e lá s tica  en otro ramal;

La figura  3 presenta un c a rr il de guía en la  — 

sección transversal con p e r file s  de 

chapa atorn illados para sujetar un 

elemento de deslizamiento o ana cin 

ta  e lástica ;

La figura 4 presenta esquemáticamente una vasta 

en planta sobre un par de cadenas/- 

de ramas tensoras con cin tas e lá s t i 

cas que se extienden por la  longi-^- 

tud del ramal.
< Un c a r r il  de guía 1 de forma acodada en la  sec­

ción transversal para una cadena 2 de rama tensora repre­

sentada con puntos y trazos está formado en lo esen c ia l'— 

por un ramal de apoyo 3 o 4 horizontal y otro v e r t ic a l y -  

está fija d o  por medio de ana t i r a  marginal 5 con to rn illo s  

6 dispuestos a distancias por la  longitud del c a r r i l  en — 

una rama tensora no representada.

En los ramales de apoyo 3 y 4 están previstas -  

ranuras 7 y 8 destalonadas en forma de cabeza de m artillo 

en la  sección, en las que están insertados coaxialmente a 

la  extensión longitudinal del c a r r i l  1 elementos de d es li­

zamiento 9 o 10.

En la  figu ra  2, en la  ranura 8 al elemento de -



6. '

deslizamiento 10 está sustituido conforme a la  figu ra  1 — 

por una cinta e lá s tica  11 que se extiende por la  longitud 

del c a r r i l  de guía 1, cinta e lá s tica  que está insertada — 

juntamente con un elemento compensador 12 igualmente en la  

5- ranura 8 coaxialmente a la  extensión longitudinal del ca— 

r r i l  de guía 1, a l igual que e l elemento de deslizamiento 

10 según e l  ejemplo de rea lización  de la  figura 1.

En lugar de las ranuras 7 y 8 formadas por la  -  

forma de la  sección transversal de los ramales de apoyo 3 

10. y 4, conforme a l ejemplo de rea lizac ión  de la  figu ra  3 per 

f i l e s  de chapa 13 o 14 en forma de C en la  sección trans—  

versa l están fijados  por medio de to rn illo s  1$ o 16 a los

ramales de apoyo 3' o 4 '-  Las cabezas 17 y 18 de los torni
, *1**l ío s  15 o 16 están avellanadas de t a l  forma en los p e r fi—r

* *.*
15 . les  de chapa 13 o 14 que no sobresalen en la  sección trans

versa l de las ranuras 7 ' u 8' formadas por los perfiles^de
* * +

chapa 13 y 14- Por tanto los elementos de deslizamiento*^*,

10 ó la  cinta e lá s tica  11 con e l elemento compensador 12 -

pueden insertarse sin  impedimento coaxialmente por la  ex--
* **.

20. tensión longitudinal de los ca rr ile s  de guía 1 en las rana

ras 7, 7 ' o 8, 8 '.  *./.*
*.

Para impedir e l deslizamiento por descuido .3$'** 

las cintas elásticas 11 en e l  sentido de marcha de la  cade 

na de la  rama tensora, como presenta la  figura 4, los e le - 

25. mentos in ic ia le s  19 de las cintas elásticas 11 están curva 

dos en la  dirección de circulación de la  cadena en forma -  

de ganchos en torno a pernos f i jo s  20.

N O T A

El Modelo de U tilidad , que se s o l ic ita  por veinte 

30. años para España, de acuerdo con la  vigente Legislación , -
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deberá recaer sobre: "CARRIL DE GUIA", con Prioridad de la  

so lic itu d  de Patente en Alemania nS P 33 39 147*5 de fecha 

28 de Octubre de 1983, según las características esenciales



R E I  Y I  N D I C A C I O N E S

1. -  C arril de guía, con un ramal de apoyo (3 o 

4) horizontal y otro v e r t ic a l para una cadena de rama ten- 

sora (2 ) formada por elementos de aguja y/o pinzas, que es

5* tan fijados  en soportes, que se pueden mover por medio de 

elementos de deslizamiento (9 o 10) unidos a los  ramales -  

de apoyo (3, 4 ), caracterizado porque los elementos de des 

lizamiento (9, 10) están apoyados en ranuras (7 u 8) que -  

se extienden por la  longitud del c a r r i l  de guía (1 ),  desta 

10. lonadas en forma de cabeza de m artillo  o de cabeza de mila 

no en la  sección transversal.

2. -  C arril de guía, según la  re ivind icación  1, 

caracterizado porque las ranuras (7 , S) están fcurmadasü'pór 

la  forma de la  sección transversal deliamal de apoyo bbri4

15- zontal y v e r t ic a l (3 o 4 ) .

3*- C arril de guía, según la  reivindicación-!^.
* + * *

caracterizado porque las ranuras (7, 8) están formadas por

p e r file s  de chapa (13 o 14) en forma de C en la  sección —
*  +  *  *

transversal, que están fijados por pernos roscados ( 15. 0..-

20. 16) con cabezas (17 o 18) avellanadas en los p e r file s  de*-
. . .

chapa ( 13, 14) en los  ramales de apoyo (3* o 4 ' ) .  * * "
* *

4 . -  C arril de guia, según las reivindicaciones*

1 a 3y caracterizado porque los elementos de deslizamiento 

(10) pueden sustitu irse con cintas elásticas (11) que se -

25- extienden continuamente por la  longitud de un ramal de la  

cadena de la  rama tensora (2) .

5. -  C arril de guía, según la  reivind icación  4, 
caracterizado porque las cintas e lásticas  (11) se ajustan

contra elementos compensadores (12) que están apoyados con

30. juntamente con las cintas elásticas (11) en las ranuras —



5

(8, 8 ')  de forma coaxialmente desplazable.

6 .-  "CARRIL DE GUIA".

Según queda sustancialmente descrito en l a  pre­

sente Memoria que consta de nueve hojas escritas a máquina 

por una sola cara y acompañada de dibujos.

Madrid, 2 3 ASO. 1984
H. KRANTZ GMBH & CO.

P.P

*  +  *  *

* * * * * + t
i * * *
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