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Ia invencidn se refiere a un carril de guia con
un ramal de apoyo horizontal y otro vertical para una cade
na de ramas tensoras compuesta por elementos de aguja y/o
pinzas, due estan fijadas en soportes, due pueden moverse
por medio de elementos de deslizamiento unidos a 10s rama-
les de apoyo.

BEn el caso de dispositivos de guia y apoyo cono
cidos por lo general para cadenas de ramas tensoras los --
elementos de deslizamiento estan fijados igualmente en per
files de apoyo y guia en forma de carriles, de tal manera
que en el caso de efectuarse una sustitucion de elementos
de deslizamiento gastados o deteriorados debe retirarse =-
primeramente la cadens de la rama tensors con los sopox@eg
que llevan los elementos de agujas y/o pinzes, antes d@ ;;
poder colocar nuevos elementos de deslizamiento. Pars éiﬁ;
plificar estos trabajos de montaje se tiende a empleag,la§
mayores longitudes de elementos de deslizamiento posibies,
que, sin embargo, a causa de las condiciones de temperatuT
re reinantes en una rama tensors estan sujetas a tensipﬁéé

+

térmicas, puesto que los elementos de deslizamiento faﬂfi;

4 4 4

cedos con material compuesto presentan un médulo de elasti

»
L]

cidad éiferente respecto al material del carril. ies ®
Pura facilitar la sustitucidén de elementos de -
deslizamiento gastados o deteriorados, a partir del modelo
de utilided aleman 78 23 290 se sabe fijar los elementos -
de deslizamiento no en los carriles de guia, sino en los -
soportes para los elementos de agujas y/o pinzas. Esta con
figuracién permite, por ejemplo, mediante remachado fijar
1los elementos de deslizamiento en fabricacidn a gran esca-

1s a los soportes individuales antes de que éstos se mon—-




'

ten. La longitud de los elementos de deslizamiento igugl--
mente reducids conforme a la reducida longitud de los so--
portes excluye en tal caso la conocida tensidn del material
de grandes longitudes de elementos de deslizsmiento como -
5. consecuencia de la dilatacidn térmica. En el caso de susti

tuir elementos de deslizamiento desgastados o deteriorados

Id

es posible retirar el soporte, preferentemente de dos pie-
zas, de la cadena de la rama tensora a fin de poder susti-
tuir los elementos de deslizamiento fijados en ella. De es
10. +ta manera se puede prescindir del aflojamiento o incluso =
del desmontaje de la cadena de la rama tensora. Mediante -
el correspondiente aprovisionamiento de los soportes equi-

pados con elementos de deslizamiento se puede realizarsla,

sustitucidn en un breve espacio de tiempo. .

15. Por lo general los elementos de deslizamiento

de una cadena de rama tensora se desgastan homogéneameg$g,

de tal menera que los elementos de deslizamiento deben’Bus

tituirse en su conjunto en el caso de un determinado esta-

do de desgaste. Si se procede a la sustitucidén completa dé
20. +odos los elementos de deslizamiento la fijacidn conocida’
de los elementos de deslizamiento individuales en los §0w==

portes requiere también un consumo notable de tiempo, gals
que resultan log correspondientes tiempos de paralizacion

de la ramas tensora.

25 o A la invencidn le incumbe la misidén de poder =-
utilizar elementos de deslizamiento de la mayor longitud -
posible para la guia y apoyo de una cadena de rams tensora
sin que las condiciones de temperatura reinzntes en la ra-
ma tensors y la tendencia a la dilatacidn de los elementos

30. de deslizamiento resultantes de ello provoquen tensiones -
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en el material de deslizamiento de tal forma que 1os ele~--
mentos de deslizamiento se deterioren o vayan a romperse.

Partiendo de un carril de guia del tipo descri-
to al comienzo, la misidn establecida se resuelve conforme
a la invencidn apoyandose los elementos de deslizamiento -
en ranuras que zlcanzan toda la longitud del carril de - -
guia y destalonadas en forma de cabeza de martillo o de co
la de milano en la seccidén transversal.

Mediante la colocacidén conforme a la invencidn
de los elemenios de deslizamiento en ranuras que se extien
den por la longitud del carril de guia elementos de desli-
zamiento muy largos pueden modificarse casi sin impedimen-

to en su extensidén longitudinal sin que las ranuras delfi.

jacidn o similares se opongan a tal modificacidn. E1 aioﬁé

miento de los elementos de deslizamiento en las ranuras’ ——
longitudinales del carril conformes a la invencion tiegg.:
ademas de ello la ventaja de due es posible la sustituki%ﬁ
de elementos de deslizamiento desgastados o deteriorados -
gin desmontaje ni ulterior montaje de elementos indiviabss
les de la cadena ni tampoco de sus partes. Ademds de eiiﬁ}
no son necesarios tampoco medios adicionales para una é:;}
unidn fija de los elementos de deslizamiento con el caﬁﬁﬁl
de guia.

En el caso de una configuracidn de la invenciodn
lzs renuras pueden estar formadas para el alojamiento de -
los elementos de deslizamiento por la forme de la seccidn
transversal del ramal de apoyo horizontal y vertical del -
carril de guia.

Seglin otra configuracidn de la invenciodn las ra

nuras pueden estar formadas también por perfiles de chapa
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en forma de ¢ en la seccidn transversal, que estan fija=-——
das por medio de pefnos roscados con cabezas avellanas en
el perfil de chapa en los ramales de apoyo del carril de -
guia.

Si la traccidn lateral de una banda de material
que se ha de transportar con une rama tensora ha de ser —-
absorbida a través de cojinetes de bolas en los soportes —
de los elementos de agujas y/0 pinzas, segin otra configura
cion de la invencidn los correspondientes elementos de des
lizamiento pueden ser sustituidos por cintas elasticas que
se extienden continuasmente por la longitud de un ramal de
la cadena de rama tensora. Las cintas elgsticas continuas

ofrecen a los cojinetes de holas un tramo de rodadura Sim

interrupciones, de tal manera que se evitan interrupciones
[ ] . 9

causantes de sacudidas en el tramo de rodadura de los coji

netes de bolas.

[ ] [ ] [ ]
Puesto que sdélo se garantiza una elasticida® su
ficiente en las cintas elasticas si éstas son relativamente

delgadas, una configuracidn de la invencidn prevé finalréh

te que lag cintas eldsticas se ajusten a elementos compan:
sadores que juntamente con lag cintas elasticas estén';gél
yados de forma coaxialmente deslizgble en las ranuras,&é'-
los ramales de los carriles de guia.

Mediante la utilizacidn de elementos compensado
res el ecarril de guia puede estar provisto con ranuras di-
mensionadas de forma unitaria de tal manera due pueden uti
lizarse elementos de deslizamiento de paredes gruesas a Vo
luntad as{ como también juntas elasticas delgadas.

En el dibujo estan representados ejemplos de —-

realizaeidén de un carril de guia conforme a la invencion.
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La figura 1

La figura 2

La figura 3

La figura 4

presenta un carril de guia en lg —
seccidén transversal con elementos —
de deslizamiento en ambos ramales;
presenta un carril de guia en la —-
seceidn transversal con un elemento
de deslizamiento en un ramal & una
cinta elastica en otro ramal;
presenta un carril de guia en la —
seccidn transversal con perfiles de
chapa atornillados para sujetar un
elemento de deslizamiento o una cin
ta elastica;

presenta esquemiticamente una vista
en planta sobre un par de cadenasi;
de ramas tensoras con cintas elasti
cas que se extienden por 1la 1oqg;pp

tud del ramal.

Un carril de gufz 1 de forma acodadz en la sec-

cidn transversal para uns cadena 2 de rama tensora repréé;

sentads con puntos y trazos ests formado en lo esencmalwn-

por un ramal de a2poyo 3 o 4 horizontal y otro vertlcal Y-

esta fijado por medio de una tirs marginal 5 con torni)los

6 dispuestos a distancias por la longitud del carril en ——

una rama tensora no representada.

En los ramales de apoyo 3 y 4 estan previstas -

ranuras 7 y 8 destalonadas en forma de cabeza de martillo

en la seccidn, en las que estan insertados coaxialmente a

1z extensidén longitudinzl del carril 1 elementos de desli-

zamiento 9 o 10,

En la figura 2, en la ranurs 8 el elemento de -
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‘deslizariento 10 ests sustituido conforme a la figura 1 --
por una cinta elastica 11 que se extiende por la longitud
del carril de guia 1, cinta elastica que estd insertada —
juntamente con un elemento compensador 12 igualmente en la
5. ranura 3 coaxialmente a la extensidn longitudinal del ca—-
rril de guia 1, al igual que el elemento de deslizamiento
10 segin el ejemplo de realizacidn de la figura 1.
Bn lugar de las ranuras 7 y 8 formadas por la -
forna de la seccidn transversal de los ramales de apoyo 3
10. y 4, conforme al ejemplo de realizacidn de la figura 3 per
files de chapa 13 o 14 en forma de C en la seccidén trans——
versal estan fijados por medio de tornillos 15 o 16 a los

ramales de apoyo 3' o 4'. Las cabezas 17 y 18 de los torai

1los 15 o 16 estan avellanadas de tal forma en los peg?i:r
15. les de chapa 13 o 14 que no sobresalen en la seccién trang
versal de las ranuras 7' u 8' formadas por los perfileg‘gf
chapa 13 y 14. Por tanto los elementos de deslizamienébﬁgi
10 6 12 cinta eldstica 11 con el elemento compensador 12 -

pueden insertarse sin impedimento coaxialmente por la eX—=

20. tensibén longitudinal de los carriles de gufa 1 en las haal
ras 7, 7' o 8, 8'. {:{}
Pors impedir el deslizamiento por descuido éé'-
les cintas eldsticas 11 en el sentido de marcha de la cade
na de la rama tensora, como presenta la figura 4, los ele-
25. mentos iniciales 19 de las cintas eldsticas 11 estdn curva
dos en la direccioOn de circulacidn de la cadena en forma -
de ganchos en torno a pernos fijos 20.
NOTA
E1l Modelo de Utilidad, que se solicita por veinte

30. afios para Espafia, de acuerdo con la vigente Legislacién, -
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debers recaer sobre: "CARRIL DE GUIA", con Prioridad de la
solicitud de Patente en Alemania n? P 33 39 147.5 de fecha

28 de Octubre de 1983, seglin las caracteristicas esenciales

de las siguientes:

7.
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REIVINDICACTIONES

1.= Sarril de guia, con un ramal de apoyo (3 o
4) horizontal y otro vertical para una cadena de rama ten-
sora (2) formada por elementos de aguja y/o pinzas, que eé
tan fijados en soportes, due se pueden mover por medio de
elementos de deslizamiento (9 o 10) unidos a los ramales = '
de apoyo (3, 4), caracterizado pordue los elementos de des
lizemiento (9, 10) estan apoyados en ranuras (7 u 8) que -
se extienden por la longitud del carril de guia (1), desta
lonzdas en forma de cabeza de martillo o de cabeza de mila
no en la seccidén trensversal.

2.- Carril de guia, segin la reivindicacidn 1,
caracterizado porque las ranuras (7, 8) estau Zoruadasipdr

la forma de la seccion transversal delramal de apoyo hbrir

zontal y vertical (3 o 4).

3.~ Carril de guia, segin la reivindicacidn-dye

caracterizado porque las ranuras (7, 8) estan formadas por

perfiles de chapa (13 o 14) en forma de C en la seccidn --

transversal, que estén fijados por pernos roscados (15, o~

16) con cabezas (17 o 18) avellansdas en los perfiles d?:;

chapa (13, 14) en los remales de apoyo (3' o 4!'), et

4e= Carril de gula, segin les reivindicaciotes
1 a 3, caracterizado porque los elementos de deslizamiento
(10) pueden sustituirse con cintas eldsticas (11) que se -
extienden continvamente por la longitud de un ramal de lg

cadeng de lz rama tensora (2).

5.= Carril de guia, segin la reivindicacidn 4,

caracterizado porgue las cintas elasticas (11) se ajustan
contra elementos compensadores (12) que estan apoyados con

juntsmente con lzs cintas elssticas (11) en las ranuras --




(8, 8') de forma coaxialmente desplazable.
6.~ "CARRIT DE GUIA".

Seglin queda sustancialmente descrito en la pre-
sente Memoris que consta de nueve hojas escritas a maduina

5. por ung sola cara y acompaflada de dibujos.

| Wedrid, 23 AGO. 1984

H. KRANTZ GMBH & CO,

P.P.
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