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La presente invención se refiere e un asidero o simi­
lar para vehículos, cuyas sonas extremas presentan en cada ca­
so un orificio de montaje con una place de fondo dotada síme­
nos con un taladro pera pasar un tornillo de fijación,las 
cuales pueden taparse por el lado opuesto a ls superficie de 
apoyo del asidero por medio de un8 tapa configurada de forma 
enteriza con el asidero.

La DE-PS 17 79 991 describe un asidero con un sup le -
* *  *mentó s pruebs de tracción, circundando por un revestimiento, 

cuyos extremos estén fijados por medio de tornillos o similares 
Los tornillos pueden taparse mediante una tapa abatible &U& es 
pariré del revestimiento y que está cogida en sus bordes -óóí? 
un marco cuando se encuentra tapando los tornillos. La tapa 
está dispuesta de forma enteriza en la pared final del ledo 
frontal que constituye el extremo exterior del asidero, y**, 
presenta en su extremo del lado de la pared final une sección

*  w *  *transversal disminuida constituida por una estría de trayecto ¡* * *
. *** ** 'transversal, -̂ a disminución de material representa un? chs-rne-'

la de película de manera cue las tapas abatibles pueden hacer­
se Tirar desde una -itueción abierta a otra en la cue tapan 
los tornillos. Si bien esta asa se ha acreditado ciertamente ! 
sn la práctica, no esté exenta de deficiencias. Asi pués se 
ha revelado que durante el montaje del asidero se rroducen fre. 
cuentemente dificultades al clipserse la tapa abatible, pr.és 
la sujeción por clip que consta de un canto sobresaliente a mo_ 
do de diente previsto en el extremo liore de la tan? ab-tibie, 
y de un canal en fcrn.8 de hueco de diente en el marco que alo 
ja s la tapa, se halla frente a la estría de trayectoria tr?ns_ 
versal. Durante el clipsado actúa si pués un? componente ¿e 
fuerza directamente sobre el lugar de unión de le tana abatible
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al extremo exterior del asidero, que ya está de todos modos
debilitado por la estría de trayectoria transversal y, por lo
tanto no puede soportar grandes fuerzas de compresión. Por lo
tanto en la práctica ocurre frecuentemente que las tapas eba-
tibles se rompen por 1? estría durante el clipsado con lo
cuál se producen altos costes debido a que hay que desmontar
el asidero y montar uno nuevo.

En el asidero dado a conocer ñor la 3E-FS 27 28 4C2,
.  * *
*  *cuyas zonas extremas presentan en ceda caso un orificio de** 

montaje, estando configurada la tapa de forma enteriza con el 
asidero a través de una charnela de película y sujeté ndóáéf'en

a * * * j
su posición en la que tapa el o.-ificio e través de elementos j
fiadores que actúan en cooperación con el asidero, se redujo
esencialmente el peligre de rotura de le tapa durante el*o-!ip-
sado. En éste caso se previó que la tana ores entase una^s4d-
ción transversal en forme de U y elementos fiadores dis^úéá-

+ * * *

tos en sus alas laterales- configurándose los elenentos**íi?Sdo- 
res cono levas en forma de calote dispuestas enTas caras ex­
teriores de las ales laterales y pudiendo clipsarse en escotes;

¡
fiadores configurados cóncavos en las paredes laterales colín-}
dantas el orificio de montaje.hediente este confiruración cono­
cida se evita ciertamente una car-a de la charnela de relicu- ¡!
le durante el proceso de clipsedo, pero sin emoergo en este i

i
asidero conocido pued-n tener lugar todavía roture" de la ta- ;

¡
pa, y concretamente ya durante el ensayo de impacto con la ca­
beza, que por motivos de s guriaad está preestablecido ^ctual 
mente p=ra los elementos de equipamiento interior de los ve­
hículos. Cuando se r o ñ e  Is bisa-re de lámina no se garantiza
y? el asiento firme de la tara.

En el actual estado de la técnica la invención tiene !
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ahora por objeto configurar un asidero de la clase citada al 
principio con una tapa en las zonas extremas, debibndLo ser la 
tapa comparativamente fácil de montar y debiendo estar^ab^gura- 

da contra un desprendimiento involuntario, y concretamente) aun 
cuando se rompa la unión entre las zonas extremas del as/ldero 
y la tapa. ^

Este cometido se soluciona segán la presente invención
porque la tapa tiene si menos una espiga encajable y está dis-

* *

puesta de forma enteriza en el asidero a través de un elemétfbo ¡
i

de unión en forma de cinta, estando adaptada le espiga encaja-
ble a la sección transversal del o; ficio de montaje para**suje-

.  * * .
terse en él 3l menos por fricción, y presentando el elemento* de 
unión una longitud que hace posible introducir aproximadamente j 
axialmente la espiga encajable en el orificio de monea je.****'* ¡

En contraposición a los modelos conocidos, en la'.ppe- t 
sente invención la tapa no se sujeta ya al asidero a través* ]de j 
una unión por clip y a través de una charnela de pelicul?^.*síiiio¡ 
que lo hace ventajosamente a través de una espiga encajable que¡ 

engrana al menos por fricción en el orificio de montaje. De es-! 
te modo la tapa se sujeta perfectamente en el asidero aun cuend¿ 

se rompa el elemento de unión, por motivos cualquier?. La unión 
de la tapa asidero a través de un elemento de unión relativa.] 
mente largo, hace posible, el contrario de lo que ocurre en una}

t
charnela de película, que permite únicamente un movimiento de ¡)
giro, abatir 1?* tapa desde su posición extendida hacia el esióe. 
ro, levantarle e introducir le espiga encajable en linea recta i 
en el orificio de montaje. El objeto de la nresente invención s

i

caracteriza en conjunto por una fabricación y montaje relativa­
mente sencillos, gran seguridad c.e funcionamiento, coincidencia; 

del asidero y las tapas en lo que se refiere a la igualdad de
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color y en caso dado a la flor o graneado, y por un almacena­
miento simplificado, en comparación a los asideros que tienen0
tapas fabricadas por separado.

A continuación se explica detalladamente por medio del 
dibujo un ejemplo de ejecución de la invención.

La figura 1 muestra una mitad del asidero con la tapa
abierta,

la figura 2 muestra una vista en planta de la figura
* *1, -

la figura 3 muestra a escala ampliada un detalle X de
la figura 1 y la figura 4 muestra escala ampliada un^ zona*ée

. * *.
la tapa fijada al asidero. ....

.Kl asidero consta de un cuerpo principal 1 cada une
de cuyas zonas extremas 2 presentan, dos orificios de montaje
3, Los orificios de montaje 3 estén cerrados por abajo médiáfn-

.  ***
te una placa de fondo 4, en la periferia mediante paredes* ;?*y

+ + *  *

cor arriba mediante una tapa 6. La olaca de fondo 4 ruede* es&ar.* .
reforzada por medio de una pieza intercalada 7, presenta al 
menos una abertura pasante 8 pera el paso de un tornillo de fi­
jación y forma con su lado exterior una superficie de apoyo del 
ssii -ro 9.

La tapa 6 esté configurada de forma enteriza con la 
zona extrema 2 del cuerpo del asidero 1 a travésjde un elemento 
de unión en forma de banda. La tapa 6 presenta dos espigas en- 
eajables 11 adaptadas a Is sección transversal de los orificios 
de montaje 3* que, cusndo está montada la tapa, estén sujetan 
al menos por fricción, pero preferentec:ente por forma, en los 
orificios de montaje 3. P^ra que se establezca una unión por 
forma las espigas encsjables 11 y/o las paredes 5 de los orifi­
cios de montaje 3* estén ¿otados con un perfilado 12 en forma 
¿e diente de sierra. La tapa 6 presenta además una cámara de alo
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jamiento 13 a la que se desliza entrando el elemento de unién 
10 cuando se monta la tapa 6. Con el fin de que el elemento de 
uni6n 10 pueda deslizarse entrando automáticamente a la cámara 
de alojamiento 15, dispone de una configuración especial con 
3 puntos de acodado controlados 14 a 16 que atraviesan el ele­
mento de unión. En éste caso el primer punto de acodado contro­
lado 14 está previsto en la zona de transición desde elemento 
de unión 10 hasta la tapa 6. El segundo punto de acodado contra.

* a
lado 15 se encuentra en la zona central del elemento de unión ¡
10 y el áltimo punto de acodado controlado 16 constituye final­
mente la transición hasta el cuerpo principal 1, estando previs.. * *. ***
to en lugar de unión desplazado en altura respecto a lasup-&rfi- 
cie de apoyo del asidero 9, tal y como se vé en la figura 4.
Todos los puntos de acodado controlados están constituidos*por

*  * * .muescas ó bien debilitamientos del material y confiere aTr.pJbe-
* * * *mentó de unión 10 la función de una banda de articulación./..*

En virtud de la construcción descrita del elemento.; ! 
de unión 1C, la tape 6 puede hacerse girar desde su posición ¡ 
extendida (veánse las figuras 1 a 3), la cuál es al mismo tiem-j
po su posición de fabricación en un molde de inyección, hacia ¡¡
el cuerpo principal 1 y ai mismo tiempo levantarse de éste, de ¡ 
manera que las . espigas eneajabíes 11 nueden coaxialmente sobre 
los orificios de montaje 3 y puedan meterse a presión en los 
sismos. Durante esta introducción el elemento de unión 10 se j
plega en el interior de la cámara de alojamiento 13 prevista j¡
para ello, del modo que se vé en la figura 4. La introducción ! 
de las esrigas encajadles 11 puede facilitarse mediante chcfls ! 
nes previstos en sus extremos.

La tapa 6 montada se apoya sobre la superficie 18 de } 
la que prrten los orí icios de montaje 5 (ver también la figu- :



ra 1), de manera que ni aún en un ensayo de impacto puede ocu­
rrir que las espigas eneajabíes 11 penetren más en los orifi­
cios de montaje 3. Antes bien la tapa 6 queda perfectamente 
inmovilizada en el cuerpo principal 1, independientemente de 
la dirección en que se solicite, y concretamente incluso cuando 
el elemento de unión 10 se rompa por alg&n lugar de ecodamien- 
to controlado cualquiera durante el proceso de montaje, debido 
por ejemplo a une manipulación incorrecta.

. . .

*  *  * *

Describa suficientemente la naturaleza de i invento, 
asi como la manera de realizarlo en la práctica, debe hacerse 
constar que las disposiciones anteriormente indicades son*sus- 
centibies de modificaciones de detalle en cu?nto no alteren su 
principio fundamental.

.  *
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REIVINDICACIONES
1.- Asidero 6 similar para vehículos automóviles, del 

tipo en el que cada una de sus zonas extremas (2) presentan, un 
orificio de montaje (3) con una placa de fondo (4) dotada al me­
nos con un taladro (8) para pasar un tornillo de fijación, las 
cuales pueden taparse en el lado opuesto a la superficie de apo­
yo del asidero (9) por medio de una cubierta (6) configurada de 
forma enteriza con el asidero, caracterizado porque la cubierta 
(6) tiene al menos una espiga de encajable (11) y está dispuesta 
de forma enteriza en el asidero mediante un elemento de unión
(10) en forma de banda, estando adaptada la espiga encajable
(11) a la sección transversal del orificio de montaje (3) para 
sujetarse en él al menos por fricción, y presentando el elemen­
to de unión (10) una longitud que hace posible introducir'apro­
ximadamente axialmente la espiga encajable (11) en el ori^ibio 
de montaje (3).

?.- Asidero ó similar segón la reivindicación %,7ña-****
racterizado porque los extremos del asidero y/o las cubiertas 
(6) presenta, respectivamente, una cámara de alojamiento (lá)
cerrada hacia el exterior para el elemento de unión (10).

* . *  ** e e

3. - Asidero ó similar segón las reivindicaciones.] ós e a
2, caracterizado porque al encajarse la oubierta (16), el.'eie-

tl**mentó de unión (10) se desliza automáticamente a la cámará'de 
alojamiento (13) mediante puntos de acodado controlado (14, 15, 
16) dispuestos transversalmente.

4. - Asidero ó similar segón una ó varias de las rei­
vindicaciones 1 a 3* caracterizado porque el elemento de unión 
(10) está conformado en el extremo del asidero en forma regula­
ble en altura en relación a la superficie de apoyo del asidero 
(9).
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5. - Asidero 6 similar según una ó varias de las reivin 
dicaciones 1 a 4, caracterizado porque el elemento de unión (10) 
presenta tres puntos de acodado controlado (14, 15, 16) en forma 
de disminuciones del material 6 bien de muescas.

6. - Asidero ó similar según una 6 varias de las reivin 
dicaciones 1 a 5, caracterizado porque las cubiertas (6) presen­
tan, respectivamente, dos espigas encajables (11), y los extre­
mos del asidero (2) presentan, respectivamente, dos orificios
de montaje (3).

7. - Asidero ó similar según una 6 varias de las reivin 
dicaciones 1 a 6, caracterizado porque las espigas encajables 
(11) y/o las paredes interiores (3) de los orificios de montaje 
presentan un dentado circular y distribuido en dirección axial.

8. - Asidero ó similar según una ó varias de las reivin
dicaciones 1 a 7* caracterizado porque comprenden un chaflán

* * ^

(l7) practicado en los extremos frontales de las espigas'éncaja-
bles (11). .

* * +
9. - Asidero 6 similar para vehículos automóviles^'tal 

y como queda sustancialmente descrito en la presente Memoria,
e ilustrado en los dibujos adjuntos.

- **.
Bsta Memoria oonsta de 8 hojas escritas a máquida*

por una ..1. .ara. Madrid, 6
* *.

Gerb. HAPPICH GMBR1
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