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El presente lodelo de Utilidad se refiere a unos per;
feccionamientos en perfiles modulares para la traslacidn de ca-
rros portadores de cargas de una via aerea, en particular, de
un mono=-rail tubular suspendidoe.

Ya se conoce, por la patente francesa n9 353.971, un

gsistema de suspension y de flaacion de los railes de vias aéreas.

Estd constitufdo por dos piezas de chapa de acero embutids cuya
....

parte inferior es en forma de gancho pera recibir railss en los
que ruedan las roldanas del carro que lleva al gancho Qug rgclbe
las cargas ¥ cu&h parte superior forma una grifa abrazando la

forma del hierro en T ¢ I. Las dos partes de las suspunalones 3e

fijan por medio de bulones. Lot

Se conoce igualmente, por la patente francesa a‘:

1.334.541, un perfilado cuya seccidn esta agenciada parazahéorb
tar un rail de rodaje aéreo y destinado a los desPlazamiéniés
de atalajes provistos de roldanas. Este perfilado esta consti-
tuido por un alma completada por dos alas daralalas, disnuestas '

2 un aismo lade de este slma y de anchura diferente, que presen-

tan a lo largo de su borde libre un reborde del gue uno al menos|
es susceptible de constituir‘una bri@a de montaje destinzda a i
soportar individualmente otro perfilado. |
Sin embargo, e3tos dispositivos conocidos compuesios
por dos perfilados solo peramiten una dnica utilizacign para un
tipo de cearro portador dado y es necesario prever una super-¢s-
tructura a la que se enganchan estos dispositivos. !

Se conoce izualmente, vor la patente francesa nt

72.33323, un perfil rara nono-rail tubular ¢ vaina de alimenta-
¢idn eldctrica. Este perfil compronde una pared vertical de la

|
|
|
que cada extremidad estd incurvada en sentido opuesto uno con i
!

reapecto al otro para formar § biédn una de las pistas de rodadu=--
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‘ller en funcign del armazdn existamte.

.. e

ra de las roldanas del carro transportador del mono-rail & de

la vaina, § bién para former em coopsracidn con un estribe adap
tado, el punto de suspension del rail a la viga portadora, ¥y cu
yo alma, doblementé acodada, estd constitufda por dos porciones
de pared vertical de longitud diferente pero predeterminada uniQ
das entre si por una pared horizontal, permitiendo dos porcio-

nes de longitud idéntica de dos perfiles colocados lomo gon lo-

e,
&

» » ] L] - ‘ »
mo constituir el rail tubular de un mono=rail manual o sloctria

co ¢ de una vaina de alimentacidn eléetrica. .
_ o,

Si es exacto que este perfil permite la t ranstorna-
cidn de un mono-rail manual en mono-rail eléctrico conservando
al mismo tiempo los mismos elementos ¥y, por este motiveo, rédu-

ciendo de una forma considerabls los gastos de transformmoldn

. g0

en virtud de que el mismo perfil pusde ser utilizado ya.see
para un mono-rail manual & bién para un mono=-rail eldetinidd,
no es menos clerto gue solo permite esta transfornacidn Ty POY
este motivo, la utilizacidn de este perfil estd muy limitada.
Ademds, presenta varios inconvenientes, en particular cuando
se desea ensamblar dos perfiles para formar el mono-rail tubu-
lar, es necesario perforar una de las porciones de lz parzd ver
tical, para el paso de los elementos de £ijacidn. As{ puds, pro|
cediendo a la transformacion, las diferentés verforaciones debi
litan la poreidn portadora ¥ se esta oblizado a disuminuir la
¢carzga transportada. | ‘

Por lo demds, es necesario prover igua@mente una viza

portante, lo que limita el emplazamiento del mono-rail an un $2

El presente Xodalo de Utilidad tiene como finalidad
proporecionar un perfil moduler gque permita la traslacidn de ca=|

rros poriadores de cargas que van da cero a ail quinientos kilos
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_obteniendosc este abanico de cargas precisamenie por =1 caric-

" . - 3_
ter modular del perfil. Por este motivo, con ayuda de un mismo
perfil, se pusden aumentar las posibilidades de utilizacidn
v, racionalizar as{ ol nimero de perfiles, lo que permite re-
ducir los gastos de fabricacidn, de almacenaje, de instalacion
y otros.

Ademds, el perfil segin la invencidn al ser alffopor-

tante, permite supriamir la necesidad, para los perfilase. sofoci~
dos, de engancharse a la superesiructura por mediacidn de un re
fuerzo lineal. < e

Por combinacion o trastocado, permite ir mas allsd de
las aplicaciones de los perfiles conocidos permijiendo ie Bea-
lizacion de todos los sistemas de manipulacion industriélQ:en
particular mono-rail, bi-rail, aéreo, en el suelo ¥y otrééi-

Por lo demas, este perfil responde tanto a laf ?ﬁan—
da de un perfil electrificado como manual. 3u slectrificacida
facil permite soyortar hagta diez conductores de potencia nrote
gidos, ndmero netamente superior a los actualmente solicitados
en la 2lectrificacidn de los perfiles de manutencion.

Merced a lag gargantas superiofés, se obticne una
gran facilidad de fijacion a la supersstructura de la construc-
cidn puesto que los puntos de enganche pusden sitdarse en cual-
quier lugar del perfil. '

A este efecto, la invencion se refiere a un perfil
modular para la traslacidn de carros portadores de cargas de
una via afrea, en particular de un mono-rail tubular suspeadido,
perfil constitufdo por una pared vertical compuesta por dos por-

ciones de pared vertical de longitudes diferentes que se carac-

teriza porque’ los dos trozos ¢ porcionss de pared verticales

coaprenden extramidades incurvadas sn un mlsmno sentido cuyo pla=
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no de alineacidn vertical, que pasa por la arista exterior ho-
riéontal de estas extremidades incurvadas, esta en retraccidn
con respecto al alma vertical de un ensanchamiento gque une en=-
tre si las dos porciones de pared vertical.

La invencién sers mejor comprendida con referencié a

la desrripcion que sigue dada a t{tulo de ejemplo no linitativo

LA RN

7 con referencia a los dibujos ansxos, en los que:

L]
[
...

Las figuras 1 a 4 son vistas en perspectiva 3&°hono-

railes tubulares realizados con ayuda de perfiles modulares con

> . & .a®
forme a la invencion. o %o

Los mono-railes -tubulares segin la presente invencion

estdn compuestos por dos perfiles 1 que comprenden una parezd

vertical 2 que se compone de dos porciones de pared verticales

3, 4., Estas dos porciones 3, 4 se unen entrs sl por un énssnchag

miento 5., 5, que tiene una seccion en U. Las dos alas gapelelas
8y, 7, de este ensanchaniento 51, 52 desemboqan, por una varte,
en las extremidades 8, 9, de las dos porciones 3, 4.y; por otra,
en un a2lma vertical 101, 102. .

Las extremidades libres 11, 12 de las dos porciones
3y 4 estdn curvadas en un mismo sentido. Estas extremidades in-
curvadas 13y 14» 135, 14, se sitlan al -mismo lado que el ensan-
chamisnto 5,r 5,

Sin embarzo el plano de alineacign vertical 15 que
pasa por la arista exterior horizontal 161, 171, 162, 172 de
estas extremidades incurvadas 1§1, 141, 132, 1421 2atd en re-

tracecion con respecto al alma vertical 101, 102 del ensancha-

miento S.,, 5.. Por este motivo, la cara externa 18., 18, de es-
2 1 2

1’

te alma 101, 102 sobresale con respscio al plano de alineacion |

vertical 15.

. e ’ . 3
As{ pués, como se vé en las figuras 1 a 4, reuniendo
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lomo con }omo la cara externa 181 del alma 101 del ensanchanien-
%o 5, de un primer perfil 1, ¥ la cara externa 182 del alma 10,
del ensanchanmiento 52 de un segundo perfil 151 se obtiene un
cierto espacio 19 entre las aristas exteriores 161, 171 y 1629
172 de las extremidades incurvadas 131s 14-1 y 1327 14-2 cuya an-
chura es funcidn de la enchura de retraceign 20. cenats

Lg seperacidn inferior 19, sirve de paso al ca¥mg (no
represéﬁtado) cuyas roldanas se desplazan en las pistas de roda-
dura 21, 22 formadas por la cara interna 23, 24 de las b;?gemie
dades incurvadas 1370 13, 0 14,5 14, La separacidn sup;rigr 13,
sermite la colocacidn de medios de esnzanche para fijar el pail

LN W)

a la superestructura del edificio. En virtud de las caragcieris—
L

ticas de estos perfiles, el rail obtenido es autoportanta.y re-

sulta indtil intercalar entre las superestructura des la gons-

truceidn y el rail una armadura que sirva de soporte al éncio-
nado rail.

Por lc demds, disponiendo los perfiles 11 y 12, tal
como se ha indicado wmds arriba, se consigus dos pasadizos inter-
noa superpuegtos 25, 25, y dos pasadizos externos laterales 27,
28.

A Segun la figura 1, el pasadizo interno 25 sz dispone
por debajo del pasadizo interno 26 y sirve de pista de gufado
a los carros de desplazamiento manual.

" Segin las figuras 4 y 5, el pasadizo interno 25 se
dispone por encima del pasadizo interno 26. Este ultimo puede
comprender ¢ bidn una red horizontal 29 de conductores eldctri-
¢os 30 solidariag de la cara supsrior 31 del pasadizo intzarno 25
(ver figura 29, 6 bidn una ¢ varias redes verticales 32, 33 de

conductores eldetricos 30 solidarios de las caras verticales 34,

35, del pasadizo interno 26 (ver figura 3). As{ pués, ge obtiazns
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un mono-rail electrificado. Su electrificacidn ficil permite so-
portar hasta diez conductores d2 potencia protegidos, nimero ne-
tamente superior a los actualmente solicitados en la electrifica
cidn de las vias adreas de manutencidn.

Con referencia a la figura 4, se ve otra forma de ree-
lizacidn donde se prevén las caras verticales 34, 35 del pasadi-

zo interno 26 y las caras verticales 36, 37, del pasadize.}nter-
no 35 de correderas 38, 39, 40, 41. 4s{ pués, el pasadiés.inter-
no 25 esta dividido en dos pasadizos paralelos superpueéxqg 25,
252 y el pasadizo interno 26 igualmente en dos pasadizoé ﬁgra-

lelos supsrpuestos 26, 26,. Se prevé un espacio ¢ separac%én 42

Yeossosa

¥ 43 entre las correderas 38, 39, 40, 41. En los pasadizos su-

e e,

vlementarios 25, y 26, puesden circular diferentes mediosnde'ac-
2 2 .

¢ g0

cionamiznto tales como cadenas, rasquetas, cables y otré??:?or
2ste aotivo, se puede conferir a la via adrea, obtenida:péf:el
montaje de dos perfiles 1, 7 1, una cierta inclinacidn que puede
ir nasta la vertieal y utilizar esta via como elevador. Por lo
demds, se puede conferir al mono-rail tubular suspendido, ya sea
parcialments & bién totalmente una fuerte inclinacidn disponien-
do 21 los pasadizos 252 N'g 252 un accionaniento de los carros, ya
sea por cadena ¢ bidn por un sistema de rueda dentada y oremalle
ra (no representado).

Quede bién entendido que las posibilidades de utiliza-
cidn no estan limitadas, a los ejemplos mencionzdos m&s arriba
7 ecualguier utilizacion de un perfil 1 que presente las caracte-
risticas de la presente invencion entra dentro del marco de la
presente invencion.

La invencidn ha sido descrita a proposito de una for-

. . . . ? N
ma de realizacidn particular, qusdando bien entendido que no se

limita a ella en modo alzuno s5ino que vodrian aportarse diver-
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sas modificaciones de formas, materiales y combinaciones de es~-
tos diversos elementos, Sin por ello alejarse del marco y del eg
pfritu de la invencidn.

Descrita suficientemente la naturaleza dei invento,
as{ oomo la manera de realizarlo en la practica, debe hacerse
constar que las disposiciones anteriormente indicadas scn sus-
cevotibles de modificaciones de detzlle en cuanto no alteggp su

. . . [ X 3 ]
vrinecipio fundamental,




10

15

20

25

30

1o~ Mono-rail tubular, especialﬁente para uas via ae-
rea consiitufdo por dos perfiles modulares que presentan una
pared vertical compuesta por dos porciones de pared verticales
de lonzitudes diferentes, caracterizado porque las dos porciones
de pared verticales (3, 4) comprenien extremidades (11, 12) in-
curvadas en un mismo sentido, cuyo plano de alineacidn vgq&ical
. oo

(15) que pasa por la arista exterior horizontal (16, 17) de es-

tas extremidades incurvadas (13, 14) esta en retraccidn.gon res—
* 9

..'

pecto al alma vertical (10) de un ensanchamientc (5) que ane en—
tre s{ las dos porciones de pared vertical (3, 4). .

2.~ Mono-rail segun la reivindicaciodn 1, caraé%é;izado
porque esta constituf{do por acoplamiento, lomo con lomo,.Aé'la
cara externa (18 ) del alma (10 ) del ensanchamiento (5 ) de un
prizmer perfil (1,) de la cara sxterna (18,) del alna del-ensan-
chamiento de un segunde perfil (12), comprende dos pasadizos 1ng
ternos (25, 26) superpucstos y dos pasadizos externos lateralesb
(27, 28).

3.~ Mono-rail segun las reivindicaciones 1 y 2, carac-
terizado porque cada pasadizo interno (25, 26)‘comprende una se-

paracidn (191, 192) pera el paso de los carros y/o de los medios

(de enganche .

4o- lono-rail segin las reivindicacionzs 1 y 2, carac-
terizado porque cada pasadizo interno (25, 26) comprende en sus
caras internas correderas (35, 39) v (40, 41) espaciadas entre
gl por el paso 3= los carros y/o de los medios de enganche.

5.=- iono-rail segin la reivindicacion 4, caracteriza-
do poraue cada pasadizo (25, 26) interno coamprende dos pasadi-
z9s parszlelos superpusstos (251, 252, 261, 262) geparados por

las corraderas (38, 39) v (40+41).
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6.~ Mono-rail, especialmente para una via aerea; tal
e ’
y como queda sustancialmente descrito en la presents lemoria, e

jlustrado en los dibujos adjuntos.

. ’
Eata Memor{a consta de 9 hojas escritas a maguina por

una sola carae.

14 FEB. 1965

Ma2drid, e
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