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El p re se n te  Modelo de U tilid a d  se r e f i e r e  a unos p e r-  
eccionam ientos en p e r f i l e s  m odulares p a ra  l a  t r a s la c ió n  de ca­
rros p o rtad o res  de cargas de una v ía  aerea? en p a r t ic u la r?  de 
tn m ono-rail tu b u la r  suspendido.

Ya se  conoce? por l a  p a te n te  f ra n c e s a  n^ 353*971? un 
íistem a de suspensión  y de f i j a c ió n  de lo s  r a i l e s  de v ía s  aereas
Sstá c o n s titu id o  p o r dos p iezas  de chapa de acero em butida,cuya**+ *)a r te  in f e r io r  es en forma de gancho para  r e c i b i r  r a i l e s  en io s
lúe ruedan la s  ro ld an as  d e l c a rro  que l le v a  e l  gancho quq rec ib e* *., . . .Las ca rg as  y cuya p a r te  su p e r io r  forma una g r i f a  abrazando l a
'orma d e l h ie r ro  en T ó I .  Las dos p a r te s  de la s  suspensiones 3e
r i ja n  por medio de bulones. . ..**.*Se oonoce igualm ente? por l a  p a te n te  fra n c e sa  n*** * *¡.334.541? un p e r f i la d o  cuya se c c ió n  e s tá  agenciada para 'áó íoor- 
5ar un r a i l  de ro d a je  aereo y d estinad o  a  lo s  desplazaai& Htd3 
le a t a l a j e s  p ro v is to s  de ro ld a n a s . Este p e r f i la d o  e s tá  c o n s t i ­
tuido por un alma com pletada por dos a la s  p a ra le la s?  d isp u e s ta s  
a un mismo lado de e s te  alma y de anchura d ife re n te ?  que presen­
tan a  lo  la rg o  de su  borde l i b r e  un reborde d e l que uno a l  menos 
3s s u sc e p tib le  de c o n s t i t u i r  una b r id a  de m ontaje d e s tin a d a  a 
so p o rta r  ind iv idualm en te  o tro  p e rf i la d o .

Sin embargo, e s to s  d is p o s i t iv o s  conocidos compuestos 
por dos p e r f i la d o s  so lo  perm iten  una ú n ica  u t i l i z a c ió n  p a ra  un 
tip o  de carro  p o rta d o r dado y e s  neoeaario  p rev er una supor-e3 - 
t r u c tu r a  a  l a  que se  enganchan e s to s  d is p o s i t iv o s .

5e conoce igualm ente? por l a  p a te n te  f ra n c e s a  n^ 
72*33923? un p e r f i l  para  m on o -ra il tu b u la r  ó v a in a  de a lim en ta­
ción e l é c t r i c a .  E ste  p e r f i l  comprenda una pared  v e r t i c a l  do l a  
^ue cada extrem idad e s tá  in cu rvada  en s e n tid o  opuesto uno con 
re so ec to  a l  o tro  o a ra  form ar ó b ie n  una de l a s  p is ta s  de rodadu-
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r a  de l a s  ro ld an as  d e l c a rro  tra n sp o r ta d o r  d e l  m ono-rail ó de 
l a  vaina? ó b ie n  p a ra  form ar en cooperación  con un e s tr ib o  adag, 
tad o , e l  punto de suspensión  d e l  r a i l  a l a  v ig a  p o rtad o ra , y cu 
yo alma, doblemente acodada, e s t á  c o n s t i tu id a  por dos porc iones 
de pared  v e r t ic a l .d e  lo n g itu d  d ife re n te  pero predeterm inada u n i ­
das e n tre  s í  por una pared h o r iz o n ta l ,  perm itiendo  dos porcio ­
nes de lo n g itu d  id é n t ic a  de dos p e r f i l e s  colocados lomo.pon lo -  
mo c o n s t i t u i r  e l  r a i l  tu b u la r  de un m ono-ra il manual ó e l é c t r i ­
co o de una, v a in a  de a lim en tac ió n  e l é c t r i c a .  . . :S i es exacto  que e s te  p e r f i l  perm ite  l a  transfo rm a­
c ió n  de un m ono-ra il manual en m ono-rail e lé c t r ic o  conservando
a l  mismo tiemoo lo s  mismos elem entos y , po r e s te  m otivoV 'rédu-

- **.

ciendo de una form a co n s id e rab le  lo s  g a s to s  de tran sfo rm ación
* * * *

en v i r tu d  de que e l  mismo p e r f i l  puede s e r  u t i l iz a d o  ya*seá
+  *  *  *

p a ra  un m ono-rail manual ó b ie n  p ara  un m ono-rail e lé c t r ic o ,  
no es menos c i e r to  que solo  perm ite  e s ta  tran sfo rm ac ión  y , por 
e s te  motivo, l a  u t i l iz a c ió n -d e  e s te  p e r f i l  e s tá  muy l im ita d a . 
Además, p re se n ta  v a r io s  in co n v en ien tes , en p a r t ic u la r  cuando
se d esea  ensam blar dos p e r f i l e s  para  form ar e l  m ono-ra il tubu-!!
l a r ,  es n ecesa rio  p e r fo ra r  una de la s  p o rc ion es  de l a  pared  v e r  
t i c a l ,  p a ra  e l  paso de lo s  elem entos de f i j a c ió n .  Así pues, pro 
cediendo a l a  tran sfo rm ac ió n , l a s  d i f e r e n te s  p e rfo rac io n es  debí 
l i t a n  l a  p o rc ión  p o rtad o ra  y se  e s tá  obligado  a d ism in u ir  l a  
c a rg a  tra n sp o rta d a -

Por lo  demás, es n ecesa rio  p re v e r igualm ente una v3ga 
p o r ta n te , lo  que l im i ta  e l  emplazamiento d e l m ono-rail en  un t a  
1 1 e r  en fu n c ió n  d e l armazón e x is te n te .

El p re se n te  Modelo de U tilid a d  t ie n e  como f in a l id a d  
p ro p o re io p ar un p e r f i l  modular que p erm ita  l a  t r a s la c ió n  de ca -j 
r r o s  p o rtad o ras  de carg as que ván da cero  a m il q u in ie n to s  k i lo s
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obten iándose e s te  abanico de ca rg as  precisam ente  por e l  ca rác ­
t e r  modular d e l  p e r f i l .  Por e s te  motivo, con ayuda de un mismo 
p e r f i l ,  se  pueden aumentar l a s  p o s ib il id a d e s  de u t i l i z a c ió n  
y , r a c io n a l iz a r  a s í  e l  número de p e r f i l e s ,  lo  que perm ite  re ­
d u c ir  lo s  g a s to s  de fa b r ic a c ió n , de a lm acenaje, de in s ta la c ió n  
y o tro s .

Además, e l  o e r f i l  según l a  in vención  a l  s e r  aRfópor-
t a n ta ,  perm ite su p rim ir  l a  n ecesidad , p a ra  lo s  p e r f i l e s .3oAoci-
dos, de engancharse a l a  s u p e re s tru c tu ra  p o r m ediación de un re* +
fu e rzo  l i n e a l .  * -.*

Por combinación ó tra s to c a d o , perm ite i r  más a l l á  de 
l a s  a p lic a c io n e s  de lo s  p e r f i l e s  conocidos perm itiendo le? .Rea­
l iz a c ió n  de to d o s lo s  s is tem as de m anipulación in d u s t r ia l ic e n  
p a r t i c u la r  mono—r a i l ,  b i—r a i l ,  ae reo , en e l  suelo  y o tre s* ^

Por lo  demás, e s te  n e r f i l  responde ta n to  a la.'dem an-*+* *
dá de un p e r f i l  e l e c t r i f i c a d o  como manual. Su e l e c t r i f i c a c ió n  
f á c i l  perm ite  s o p o r ta r  h a s ta  d ie z  conducto res de p o te n c ia  p ro te  
g id o s , número netam ente s u p e r io r  a lo s  actualm ente s o l ic i ta d o s  
en l a  e l e c t r i f i c a c ió n  de lo s  p e r f i l e s  de m anutención.

Merced a la s  g a rg an tas  su p e r io re s , se o b tien e  una 
g ran  f a c i l id a d  de f i j a c ió n  a  l a  s u p e re s tru c tu ra  de l a  c o n s tru c ­
c ió n  puesto  que lo s  puntos de enganche pueden s i tu a r s e  en cu a l­
q u ie r  lu g a r d e l  p e r f i l .

A e s te  e fe c to , l a  invención  se  r e f i e r e  a un p e r f i l  
modular para  l a  t r a s la c ió n  de c a rro s  p o rtad o re s  de ca rg as  de 
una v ía  a e re a , en  p a r t ic u la r  de un m ono-ra il tu b u la r  suspendido, 
p e r f i l  c o n s ti tu id o  por una pared  v e r t i c a l  compuesta por dos por­
c io n es  de pared  v e r t i c a l  de lo n g itu d e s  d i f e r e n te s  que se carac­
t e r i z a  porque' lo s  dos tro z o s  ó porciones de pared v e r t i c a le s  
comprenden extrem idades incu rvadas en un mismo sencido cuyo ?la-j

a



-4 -

5

10

15.

20

25

30

no de a lin e a c ió n  v e r t ic a l*  que pasa por l a  a r i s t a  e x te r io r  ho­
r i z o n ta l  de e s ta s  extrem idades in cu rvad as, e s tá  en r e t r a c c ió n  
con re sp e c to  a l  alma v e r t i c a l  de un ensancham iento que une en­
t r e  s í  la s  dos porciones de pared  v e r t i c a l .

La invención  s e rá  m ejor comprendida con re f e re n c ia  a 
l a  d e sc r ip c ió n  que sigue dada a  t í t u l o  de ejemplo no l im i ta t iv o
y con re fe re n c ia  a  lo s  d ib u jo s  anexos, en lo s  que: .***.Las f ig u ra s  1 a  4 son v is ta s  en p e rsp e c tiv a  dé'mono-
r a i l e s  tu b u la re s  re a liz a d o s  con ayuda de p e r f i l e s  m odulares con:forme a  l a  in ven c ió n . * **

Los m ono-ra iles tu b u la re s  según l a  p resen te  invención
e s tá n  compuestos por dos p e r f i l e s  1 que comprenden una pábbd* .v e r t i c a l  2 que se  compone de dos porciones de pared v e r t i c a le s+ * * *
3 , 4 . E stas  dos po rciones 3* 4 se  unen e n tre  s í  por un ensancha* * w *miento 5^, 5p que t ie n e  una se c c ió n  en U. Las dos a la s  p a p á le la s  
S, 7 , de e s te  ensancham iento 5 ^, 5g desembocan, por una p a r te , 
en l a s  ex trem idades 8 , 9, de l a s  dos p o rc io n es  3* 4 y , po r o t r a ,  
en un alma v e r t i c a l  10 ^, 10^ .

Las extrem idades l i b r e s  1 1 , 12 de la s  do3 po rc iones 
3 , 4 e s tá n  curvadas en un mismo se n tid o . E s ta s  extrem idades in ­
curvadas 13, 14, I3g ' I4g se s i tú a n  a l  mismo lado que e l  ensan­
chamiento 5^, 5g*

Sin embargo e l  p lano de a lin e a c ió n  v e r t i c a l  15 que 
pasa  por l a  a r i s t a  e x te r io r  h o r iz o n ta l  16 ^, 17^, l 6g ' l7g de 
e s ta s  extrem idades incurvadas 13^, 14.¡, I3g^ l4 g ' e s tá  en re ­
t r a c c ió n  con re sp e c to  a l  alma v e r t i c a l  10 ^, lOg del ensancha­
miento 5^, 5g* Por e s te  m otivo, l a  c a ra  e x te rn a  18^, i8g de es­
te  alma 10 ^, lOg so b re sa le  con resp ec to  a l  plano de a lin e a c ió n  
v e r t i c a l  15-

Así pues, como se  vó en la s  f ig u ra s  1 a 4, reuniendo
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lomo con lomo l a  c a ra  e x te rn a  18  ̂ d e l alma 10^ d e l ensanchamien­
to  5  ̂ de un p rim er p e r f i l  1  ̂ y l a  c a ra  e x te rn a  l 8g d e l alma lOg 
d e l ensancham iento 5g de un segundo p e r f i l  1 ^* se o b tien e  un 
c ie r to  espacio  19 e n tre  la s  a r i s t a s  e x te r io re s  16 *̂ 17  ̂ y 16^*
I7g de la s  extrem idades incurvadas 13^* 14^ y I3g? I4g cuya an­
chura  es fu nción  de l a  anchura de re tr a c c ió n  20.

La sep a rac ió n  in f e r io r  19^ s i r v a  de paso a l  caissp (noi ***
rep re sen tad o ) cuyas ro ld an as  se  desplazan  en la s  p is ta s  de roda­
d u ra  2 1 * 22  form adas por l a  c a ra  in te rn a  23* 24 de l a s  & gtFeni-* +**
dades incurvadas 13^* I 3g ó 14^* l 4g- La sep a rac ió n  s u p e r io r  i9g 
perm ite  l a  co lo cac ió n  de medios de enganche p ara  f i j a r  e l  r a i l  
a l a  s u p e re s tru c tu ra  d e l e d i f i c io .  En v i r tu d  de la s  caracterís­
t i c a s  de e s to 3 o e r f i le s *  e l  r a i l  obtenido e s  a u to p o r ta n ta .y  r e -

* *s u l t a  i n ú t i l  i n t e r c a l a r  e n tre  la s  s u p e re s tru c tu ra  de l a  p an s-. ..
t ru c c ió n  y e l  r a i l  una armadura que s i r v a  de so po rte  a l  mencio­
nado r a i l .

Por le  demás* disponiendo lo s  p e r f i l e s  1  ̂ y ig* t a l  
como se ha ind icado  más a rr ib a*  3e consigue dos pasad izo s in t e r ­
nos superpuestos 25* 2o* y dos pasadizos ex te rn o s  l a t e r a l e s  27* 
23.

Según l a  f ig u ra  1 * e l  pasadizo  in te rn o  25 sa dispone 
po r debajo  d e l pasadizo  in te rn o  26 y s irv e  de p i s ta  de guiado 
a lo s  c a rro s  de desplazam iento  manual.

Según l a s  f ig u ra s  4 y 5* e l  pasad izo  in te rn o  25 se 
d ispone por encim a d e l pasad izo  in te rn o  2 6 . Este ú ltim o puede 
comprender ó b ie n  una red  h o r iz o n ta l  29 de conductores e l é c t r i ­
cos 30 s o l id a r i a  de l a  c a ra  s u p e r io r  31 d e l pasadizo  in te rn o  2a 
(v e r f ig u ra  2")* ó b ien  una ó v a r ia s  red es  v e r t i c a le s  32* 33 de 
conductores e l é c t r ic o s  30 s o l id a r io s  de l a s  ca ra s  v e r t i c a l e s  34* 
35* d e l pasadizo  in te rn o  26 (v e r f ig u ra  3)- Así pues* se  ob tien e
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un m ono-ra il e l e c t r i f i c a d o .  Su, e l e c t r i f i c a c ió n  f á c i l  perm ite  so­
p o r ta r  h a s ta  d ie z  conductores de p o te n c ia  p ro te g id o s , número ne­
tam ente s u p e r io r  a  lo s  actualm ente s o l ic i ta d o s  en l a  e l e c t r i f i c a  
c ió n  de la s  v ía s  aé reas  de manutención.

Con re f e re n c ia  a  l a  f ig u ra  4* 3 e vé o t r a  forma de rea¡- 
l iz a c ió n  donde se  prevén la s  c a ra s  v e r t i c a le s  34? 35 d e l pasad i­
zo in te rn o  26 y l a s  ca ra s  v e r t i c a le s  36* 37, d é l pasadizo  in t e r -* *

,   ̂ * ***no 35 de c o rre d e ra s  38, 39, 40 , 41. Asi pues, e l  pasadizo  in t e r ­
no 25 e s tá  d iv id id o  en dos pasad izo s p a ra le lo s  superpuestos 25..,

I*..*25g 7  e l  pasadizo  in te rn o  26 igualm ente en  dos pasad izos párar-
l e lo s  superpuestos 26^, 26g. Se prevé un esp ac io  ó sep a rac ió n  42
y 43 e n tre  l a s  c o rre d e ra s  38 , 39, 40, 41. En lo s  pasad izos su-

* * .e lem en ta rlo s  25- y 26-  pueden c i r c u la r  d i f e r e n te s  medios*3e ac-¿ ¿  ̂ **+*
oionam iento t a l e s  como cadenas, ra sq u e ta s , cab les  y otros*.**Por* * w w
e s te  motivo, se puede c o n f e r i r  a  l a  v ía  a é re a , o b ten id a  *par* e l  
m ontaje de dos p e r f i l e s  1  ̂ y ig , una c i e r t a  in c lin a c ió n  que pued= 
i r  h a s ta  l a  v e r t i c a l  y u t i l i z a r  e s ta  v ía  como e lev ad o r. Por lo  
demás, se puede c o n fe r i r  a l  m ono-rail tu b u la r  suspendido, ya sea  
p arc ia lm en te  é b ié n  to ta lm en te  una fu e r te  in c lin a c ió n  d ispon ien ­
do en  lo s  p asad izo s 25g y 26g un accionam iento de lo s  c a r ro s , ya 
sea  por cadena ó b ién  por un sis tem a de rueda den tada y orem alle 
r a  (no re p re se n ta d o ) .

Quede b ién  en tendido  que la s  p o s ib il id a d e s  de u t i l i z a ­
c ió n  no e s tá n  l im ita d a s , a  lo s  ejem plos mencionados mas a r r ib a  
y c u a lq u ie r  u t i l i z a c ió n  de un p e r f i l  1 que p resen te  l a s  c a ra c te ­
r í s t i c a s  de l a  p re se n te  in vención  e n tra  den tro  d e l marco de l a  
p re sa n te  in v en c ió n .

La in vención  ha s id o  d e s c r i ta  a  p ro pó sito  de una f o r ­
ma de r e a l iz a c ió n  p a r t i c u la r ,  quedando b ié n  entendido que no se 
l im i ta  a e l l a  en modo alguno, 3 iné que p od rían  a p o r ta rse  d iv e r­
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sa s  m od ificac iones de formas* m a te ria le s  y combinaciones de e s ­
to s  d iv e rso s  elem entos, s in  por e l lo  a le ja r s e  d e l marco y d e l es 
p í r i t u  de l a  in vención .

D e s c r i ta  su fic ien tem en te  la  n a tu ra leza , d e l  in v en to , 
a s í  oomo l a  manera de r e a l i z a r lo  en la  p r á c t ic a ,  debe h acerse  
c o n s ta r  que la s  d isp o s ic io n e s  an te rio rm en te  in d icad as  so n .su s­
c e p t ib le s  de m odificaciones de d e ta l le  en cuanto no 
p r in c ip io  fundam ental.

a l te r a n  su*.* w **

4

V -

' * .

w * w * 
* * .

f
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REIVINDICACIONES
1 .  -  M ono-rail tubu lar*  especialm ente  p ara  una v ía  aé­

re a  c o n s ti tu id o  por dos p e r f i l e s  modulares que p resen tan  una 
pared  v e r t i c a l  compuesta po r dos porciones de pared v e r t i c a le s  
de lo n g itu d e s  d ife re n te s*  c a ra c te r iz a d o  porque la s  dos porciones 
de pared  v e r t i c a le s  ( 3 , 4) comprenden extrem idades ( 1 1 * 12 .) in -  
curvadas en un mismo sentido* cuyo plano d e  a lin e a c ió n  v e r t i c a lw** *(15) que pasa po r l a  a r i s t a  e x te r io r  h o r iz o n ta l  ( 16 , 17) de es­
ta s  extrem idades incurvadas ( l 3 * 14) e s t a  en  re tracc io n * p o q  r e s -  
pec to  a l  alma v e r t i c a l  (10) de un ensancham iento (5) que une en­
t r e  s í  la s  dos po rciones de pared  v e r t i c a l  (3* 4)*

2 .  -  M ono-rail según l a  re iv in d ic a c ió n  1 * c a ra c te r iz a d o
porque e s tá  c o n s ti tu id o  por acoplam iento* lomo con lomo^ dé l a
c a ra  e x te rn a  ( 18 ^) d e l  alma ( i 0^) d e l ensancham iento ( 5 ^/*de un+ * *p rim er p e r f i l  ( 1 <¡) do l a  c a ra  e x te rn a  ( 18^) d e l alma d e l*ensan ­
chamiento de un segundo p e r f i l  (ig )*  comprende dos p asad izo s in ­
te rn o s  (25* 26 ) superp u esto s y dos pasad izo s ex te rn os l a t e r a l e s  
(27* 28 ).

3 . -  M ono-rail según la s  re iv in d ic a c io n e s  1 y 2* ca rac ­
te r iz a d o  porque cada pasadizo  in te rn o  (25* 26 ) comprende una se­
p a rac ió n  (l9^* l9g) para  e l  paso de lo s  c a r ro s  y/o de lo s  medios 
de enganche.

4 . -  M ono-rail según la s  re iv in d ic a c io n e s  1 y 2 . ca rac ­
te r iz a d o  porque cada pasadizo  in te rn o  (25* 26) comprende en sus 
c a ra s  in te rn a s  c o rre d e ra s  ( 38* 39) y (40* 4 l )  e sp ac iad as  e n tre  
s í  por e l  paso de lo s  c a rro s  y /o  de lo s  medios de enganche.

5 . -  M ono-rail según l a  re iv in d ic a c ió n  4* c a r a c te r iz a ­
do porque cada pasadizo  (25* 26 ) in te rn o  comprende dos p asad i­
zos p a ra le lo s  su perp u esto s (25^* 25g* 2°^* 26g) separados por 
l a s  co rre d e ra s  ( 38* 39) y (40*41)*
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6 .-  M ono-ra il, especialm ente  p a ra  una v ía  a e re a ; t a l  
y cono queda su stan c ia lm en te  d e s c r i to  en l a  p resen te  Memoria, e 
i lu s t r a d o  en lo s  d ib u jo s  a d ju n to s .

E s ta  Memoria c o n s ta  de 9 ho jas e s c r i t a s  a máquina por
una s o la  c a ra .

8.1B8§
PJadrid,
E tab lissam en ts  TOURTELLIER. . **
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