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para solicitar

PATENTE DE INVENCTION
e n

S PANA

=

por VEINTE afios
a nombre de MICHELIN & CIE. Sociedad Anbnima francesa, =
estaglecida en 4 rue du Terrail, Clermont-Ferraﬂd, Fran-
cia.

por:

" MEJORAS INTRODUCIDAS EN LA FASBRICACION
DE CUBIERTAS DE NEUMATICU UEL TIPO LE

CARCASA RADIAL Y ARMADURA DE CORUNA ¥

E1l presente invento se refiere a las cue
hiertas de neundticos del tipo de carcasa radial (es de~
cir, cuyos hilos o cables de armadura estén dispuestos =~
en planoé diametrales del neumético) y a una banda de ro

5 dadura reforzada por una armadura constituida por al me-

nos dos capas superpuestas de hilos o cables que estan -
orientados de manera diferente de una capa o la otra, cu

as capas serin denominadas "capas de corona" en lo que
p ¥ -

sigue de esta Memoria.- Mas particularmente, el invento

10 tiene por objeto cubiertas de neuméitico de este tipo des
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tinadas a rodar sobre todo sobre suelos duros y guijarro
808,

Las cubiertas del tipo resumido en lo que
antecede'se distinguen de las del tipo de carcasa cruza-
da por sus elevadas cualidgdes de comodidad, resistencia
al desgaste y conservacidén en carretera.- Una cubierta_
del tipo de carcasa radial ha sido descrito en la Patente
Ne 178.318 y comprende una carcasa radial que lleva enci
ma tres capas de corcna, dos de las cuales tienen sus ca
bles muy inclinados sobre dicho plano, mientras que los
cables de la tercera estfin orientados sengiblewmente como
los de la carcasa, es decir, que son sensiblemente radia
les,

Cuanao la capa de curona de cables radia
les estd colocada directamente encima de los cables ra-_
diales de la carcasa, se crea cntre estos cables una di-
reccidn preferencial de rotura de la goma en la cual es-
tén empotrados.- Tal rotura, determinada "efecto de ha~
cha", se produce a veces al pasar sobre ciertos obstacu-
los, tales como piedras de la carretera y, con mids genew=
ralidad, al rodar sobre suelo durov y guijarroso.- Para_
evitar este efecto es por lo gue la Patente citada propgo
ne. en un mcdo de realizacién particular, disponer la =
capa de corona de cables radiales entre las otras dos ca
pas de corona de cables inclinados o incluso por encima_
de ellas,- Esta disposicidn, sin embargo, tiene como re¢
sultado dar a la armadura de la banda de rodadura una ri
gidez exagerada en el sentido radial o ¢iametral y hacer
que la cubierta sea incomoda.

Se ha propuesto igualmente remediar ‘el
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- efecto de hacha" interponieng entre la carcasa radial y
la capa de corona igualmente radial una estrecha capa de
cables circunferenciales, es decir, sensiblemente parale
los al plano medio longitudinal de la cubierta.- Los re

5 sultados obtenidos por esta disposicidén son buenos, perc
la capa estrecha suplementaria aumenta el peso de la cu-
bierta.

Finalmente, se han propuesto cubiertas -

de neumdtico con capas de corona superpuestas, compren=-_
10 diendo &stas una capa de cables radiales que no se ex= _
tiende més que sobre los bordes de la banda de rodamien=

to, y capas inclinadas que estédn constituidas, ya sea ==

por cables acodados en dos lugares, ya sea por cables no
acodados pero discontinuos y cuyos extremus se yuxtapo-_

15 nen o se superponen.~ La limitacidn de la capa radial a
los bordes de la banda de rodadura remedia ciertamente =

el efectp de hacha",pero se manifiesta otro inconvenien

- te, a saber, que cuando el neumdtico franguea obsticulos

sobre un suelo duro y guijarroso, la banda de rodadura -
20 y su armadura deben poder deformarse radialmente.- Ah&-
ra bien, estas deformaciones esencialmente verticales, =

inevitables y frecuentes, son muy mal soportadas por los

cables en el lugar en que estan acodados o en el lugar -
en que sus exfremos estén yuxtépuestos 0 superpuestos.-_
25 De ello resultan roturas de cailes o un despegue de sus_
extremos con respecto a la goma a la cual deben adherire
se.,
Segln el presente invento, se limita la_

capa radial, como antes se ha considerado, a los bordes

30 de la banda de rodadura (es decir, qgue se suvbstituye la -

capa radial continua por dos capas radiales marginales);
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- pero se combinan estas capas con, al menos, dos capas de
“hilos o de cakles cruzados, continucs y no acodados, que
ge extienden sensiblemente por toda la anchura de la ban
da de rodadura y yue {orman con el plano medio longitudi
5 nal de la cubierta um &ngulo que puede elegirse entre 152
y 302.~ Lstas capas marginales de corona radiales se co
locan, de preferencia, enire la capa de carcasa radial y
la primera capa de corona.

Como variante, cada una de las doscapas_

19 estrechas radiales podria disponerse debajo de los ca- _
bies radiales de la carcasa o, todavia, entre las os ~--
primeras capas de coroma pera, de una manera general, es
preterible uo colucarlas lejos de la carcasa radial a --
fin de no dar una excesiva rigidez a los borues de la -~

15 banda de rodadura de la cubierta en el sentido diametral.

Bl adjunto dibujo permite comprender mejor
el invento,

La figura 1 representa, para hacer memoria,
una cubierta de neumfitico del tipo conocido por la paten

20 te ndm. de la solicitante.

La figura 2 representa esguematicamente,
en un corte de neundtico por II-IY (figura 1) el "efecto
de hacha!" al cual se propone poner remedio el invento,

Las figuras 3 a 5 repregentan en corte =

25 tres variantes del invento,

La cubierta de neu:fitico 1 de tipo cono=

cido representada on la figura 1 tiene una carcasa radial

metilica 2 y una banda de rodadura 3 armada con tres ca-

pas de corona 4, 5 y 6.~ Los hilos de las capas 5y 6 -

30 estin inclinados sobre el plano del ecuador YI-IX, sien=-
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do esta inclinacidn diferente de una capa a la otra.=-

Los hilos de la capa %4 son radiales, es decir, normales_
a este plano, como los de la carcasa 2, o sensiblemente_
como ellosx,

La figura 2 esquematiza "el ofecto de ha
cha% que se manifiesta al pasar sobre un obsticulo con -
un neumdtico de este tipo.- La deformacidn causada por_
el obsticulo 7 en la banda de rodadura 3 se trangmite, -
en etfecto, a las capas 6 y 5 con hilos inclinados sin da
fio para ellas en razdn de csta inclinacidn, estando una_
capa protegida por la otra.~ Pc el contrario, la defor
macién angular de la capa de corona meridiana 4 repercu-
te, ampliada, en los hilos o cables 2 de la carcasa, que
tienen una misma orientacién, es decir, tiende a separar
los hasta el punto de provocar en la carcasa un desgarro
de la goma en 10 por el lado de la cémara de aire.,

Las figuras 3 a 5 muestran en corte una_
cubierta de neumitico segilin el presente invento.- La ca
pa de corona radial 4 de hilos o cables metilicos esti =
substituida por dos capas marginales 12 y 13.- e esta
disposicidn resulta que el efecto de hacha' provocado =
por el obsticulo 7 tiende a amortiguarse sobre la goma -
antes de que repercuta sobre les hilos radiales de la ca
pa 2 para separarlos y provocar el desgarre 1O,

En la figura 3, se ve gue el borde exte~
rior de cada capa 12 o 13 se alinea sobre los bordes ex=
teriores de las capas de corona debajo de las cuales se_
encuentras

‘ En la tigura 4, por el contrario, cada -

capa recubre el borde exterior de la capa de corona o de
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la capa de refuerzo subyacente.

En las figuras 3 y 4, las capas 12 y 13
estén dispuestas entre la carcasa 2 y las capas cruzadas
5y 6; en la figura 5, estin dispuestas debajo de la car
casa 2,

De preferencia, 1A zona central que sepa
ra a las dos capas de corona estrechas marginales se ex-
tiende sobre una anchura comprendida entre aproximadamen
te 18% y 36% de la anchura de la banda de rodadura.- En
otros términos, cada capa marginal debe tener una anchura
(que puede estar comprendida entre, aproximsdamente, 41%_
y 32% de lz anchura de la banda de rodadura.

También preferentemente, el borde exte-_
rior de cada una de estas capas marginales 12 y 13 no se
extiende mAs alld del borde exterior de la mas ancha de_
las otras capas de corona 5 y 6.~ :sta condicién no es_
indispensable para la buena conservaci®n de la armadura_
de corona en su ccnjuntoy pero se ha comprobado qgue esta
precaucidén reducia notablemente el peligro del despegue -~
de los extremos de los hilos o cables.

Es evidente que se puede igualmente cons-
tituir una armadura de corona contorae al espiritu del --
presente invento si, en lugar de constituir la dJdos capas_

marginales 12 y 13 por hilos ¢ cables sensiblemente radia

“les, se substituyen por bandas de un eléstomero natural o

sintético gue tenga un mddulo de elasticidad suficiente-_

mente elevado, por ejemplo superior a 300 grs./mmz, para_

hacer superfiuo el empleo de hilos ¢ cables de refuerzo.
Finalmente, alin cuando el invento se apli

ca mas particularmente a las cubiertas de neuniticos cuya
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carcasa y capas de corona estdn constituidas por hilos o
cables metAlicos, su utilidad sigue siendo grande cuando
se trata de liilos o de cables no metdlicos.

Esta solicitud, gque corresj;onde a la pre
sentada en Francia, el 4 de Octubre de 1961, bajo el N&_
P.V, 1739, se acoge a los beneficios del articulo 51 del

vigente Estatuto sobre Propiedad Industrial.

oo N O T A =we

Los puntos de invencidn propia y nueva =
que se presentan para gue sean objeto de &sta Patente de

Invencién en Espafia, por VEINTE aifios, son los siguientes:

l.~ Mejoras introducidas en la falrica=-
¢idn de cubiertas de neumitico del tipo de carcasa radial
y de armadura de corona constituida por, al wmenos, dos -

capas de hilos o cables cruzados de una éapa a la otra, -«

que se extienden sensiblemente en toda la anchura de la_

banda de rodadura, cuyos hilos o cahles estan inclinados
con relacibn al plano medio de longitudinal de la cubier

ta en un 4ngulo sensiblemente constante, caracterizadas_

porque cada borde de la armadura de corona estad reforza
do por una capa marginal rigida transversalmente y flexi

ble iongitudinalmente.

2.~ Mejoras seglin el punto 1, caracteri




zadas porgue cada una de las dos capas marginales estd -

constituida por hilos o cables metllicos, .ue forman con

el plano medio longitudinal de la cubierta un &ngule com

prendido entre 6C y 502. .

- 5 3.~ Mejoras segln el punto 1, caracteri -
zadas porque cada una de las dos: capas marginales estl -
constituida por una banda de eldstomero natural o sintée
tico con mbdulo de elasticidad superior a 800 grs/mmzo

4,- Mejoras segin los puntos 1, 2 o 3, ca=
10 racterizadas porque cada una de las capas marginales se_ |
extiende sobre una anchura comprendida entre aproximada-

32% y 41% de la anchura de la banda de rodadura.

5.- Mejoras sezgin cualquiera de los pun

tos 1 a 4, caracterizadas porque cada capa marginal estd

15 situada entre la caercasa radial y las capas de la armadu

ra de corona que, se extienden sensiblemente sobre toda -

la anchura de la banda de rodadura.

6.- Hejoras sesdn los puntos 1 a 4, ca-

racter:zadas porque cada capa marginal estd colocada en-

20 tre las dos primeras capas de la arwadura de corona qgue_
se extienden sensiblemente sobre toda la anchura de la -
banda de rodadura.

7. Mejorus seplin cuaiguiera de los pun
tos ‘1 a %, caracterizadas porqgue cana'capa marginal estd

25 colucada debajo de Los hilos o cables de ra carcasa.

8.- Mejoras seglin cualquiera de Los pun
tos antericres caracterizadas porque el borde exterior -
de cada una de las capas warginales no se extiende méQ -
allé.del borde. exterior de la miés ancha de las otiras ca

30U pas de la armadura de corona.
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9=~ MEJORAS INTRUDUCIDAS EN LA FADRICA-

CION OE CUBIERYTAS DE NEUMATICO DEL TIPC DE CARCASA A~

DIAL Y ARMADURA DE COXONA.

Tal y como se ha descrito en la Memoria_

5 que antecede, representado en los dibujos que se acompa=-
flan y con los fines que se han especificado,

Esta Memoria consta de nueve hojas escri

tas a méquina por una sola de sus caras.

Madrid, &9 OCT, 1962

EoF.Gw“‘ - 9 -
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