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PATENTE DE INVBNOICN
que por veinte años, para España y sua Posesiones, se s o l ic i ta  
a favor de l a  Firma: WESTFRLISCHE METALL INDUSTRIE EG HUECE &
Co., entidad alemana, residente en LIPPSTADT (ALEMANIA), por: 
"MEJORAS INTRODUCIDAS EN LOS EMISORES DE mMULSOS ELECTROMAGNE­
TICOS. ESPECIALMENTE PARA LUCES INTERMITENTES EN VEHICULOS AUTO­
MOVILES".

Memoria Descriptiva
La invención se re fie re  a un emisor de impulsos elec­

tromagnéticos, especialmente en instalaciones de luces intermi­
tentes para vehículos automóviles, ocn un órgano de retardo que 
acciona sobre e l inducido de d istribución del imán para l a  regu- 

5 laoión de l a  íreouencla de d istribución . En los conocidos emiso­
res de impulsos se u t i l iz a  como órgano de retardo un h ilo  té r ­
mico que en combinación con e l imán acciona sobre e l inducido -  
da d istribución . Aparatos de d istribución  de es ta  clase depen­
den tanto de l a  temperatura como en grado particularmente e le - 

10 vado de l a  tensión y l a  oorriente e léc tr ic a , de modo que hay
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qu.e tomar precauciones espádales para mantener l a  constancia 
de l a  frecuenoia de d istribución.

Objeto de l a  inveno i  ón en cambio es obtener un emi­
sor de impulsos electromagnético, cuyo órgano de retardo es -  

15 casi independiente de grandes variaciones de oorriente y ten­
sión. Según invención sirve como órgano de retardo un conden­
sador que es cargado y desoargado a través de un carrete exoi- 
tador adioional que de una manera oorriente e s tá  diapuesto -  
sobre e l niioleo polar y con trarresta  a l carrete exoitador p rin- 

20 o ipal.
El funcionamiento de l a  nueva insta lación  debe ser -  

explloado con ayuda de la  construcción ilu s trad a  en esquema en 
f ig .1 de un emisor de seBalea interm itentes eldotromagnétic o.

Sobre e l núcleo polar 17 e s tá  dispuesto e l carrete -  
25 excitador principal I  y e l  oarrete exitador adioional I I .  Al -  

maniobrar a l  in te rru p to r 9 del indicador de dirección del vehí­
culo l a  oorriente fluye desde 4- a través del arrollamiento del 
carre te  exoitador principal, e l  imán de control 12 y la s  lám­
paras incandescentes 10 o 11 a l a  masa, de modo que es excitado 

30 e l  imán que empieza a a trae r e l induoido.3. Al mismo tiempo -  
fluye l a  oorriente a  través del arrollamiento 2 a l carrete adi­
oional y carga e l condensador 8. La acción de este oarrete adi­
cional sobre e l  induoido es opuesta a l carrete excitador prin­
c ipal, de modo que debe efectuarse l a  atracción del induoido -  

35 contra l a  adoión del resorte de retroceso 4 y l a  acción adi­
cional del segundo oarrete . Cuando los contactos 6 y 7 se tocan, 
siendo puestos simultáneamente ambos carretes en o irou lto  oorto, 
fluyendo ahora l a  oorriente inmediatamente desde A a través del 
armazón del imán, es decir, a través del soporte 15, los oontao- 

40 tos oerrados 6, 7 , e l  induoido 3, e l  reserte  de retroceso 4 a l 
empalme 16 y desde a l l í  a través del imán de oontrol 12 y lo s -



bomas 54 L a l grupo da lámparas 10 o 11 conectado en cada -  
caso. Al mismo tiempo y por e l c ierre  de loe contaotos 6,7 es 
descargado e l condensador a través del arrollamiento 2, y esto, 
a l  in v e rtirse  l a  direoción del oampo magnético de este oarre te . 
E l inducido es retenido pues en posición de c ierre  tanto tiempo 
hasta que e l  condensador esté descargado. Solo entonces se -  
abren los contactos 6,7 bajo l a  acción del resorte de retroce­
so 4, apagándose e l  grupo de lámparas 10 o 11 conectadas. La -  
carrera  del inducido 3 es lim itada, como es ya conocido, por e l 
tope 5. Por l a  determinación de los valoree e léctrioos y mecá­
nicos, o sea, inductib ilidad  del carrete 12, capaoidad del con­
densador 9, anchura del entrehierro , e l conocimiento de l a  -  
fuerza del resorte  de retroceso 4 y de l a  d istancia  entre los -  
contactos pueden f i ja rs e  la s  fraouenoias de impulsos deseadas 
y lo s tiempos de oonexión y desconexión del emisor de impulsos* 
Su ventaja especial e s tr ib a  en l a  insensib ilidad  contra variar- 
oiones de temperatura, oorriente y tensión.

La a ltu ra  to ta l de l a  construcción aumentada del 
carrete  excitador can respecto a los emisores de impulsos oono- 
cidos, exige también una mayor longitud del soporte 15 para e l 
contacto de conexión estac ionarla  de l a  in sta lac ión  d is tr ib u i­
dora. Esta circunstancia es aprovechada segdn o tra  carac terís­
t ic a  de l a  invención en aquellos emisores de impulsos equipados 
de una Instalación  de oontrol electromagnética por l a  que fluya 
l a  oorriente para la s  lámparas, con e l  f in  de un ir e l  imán de -  
contro l constructivamente con e l citado soporte 15.

Como se deduoe de f lg .2 , abarca el carrete 12 e l  -  
soporte 15 sobra e l  que están dispuestos a l mismo tiempo a is­
lados lo s contactos 14 de la  lámpara de control, incluso e l -  
inducido de oontrol. Estos contactos para la  lámpara de oontrol 
están conectados a l a  lámpara de oontrol 13 (fig .1 ) por medio -  
de los bornes K.
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75 Se reiv indica o orno de l a  propia y nueva invención l a  propiedad 

y explotación exclusivas de:
1. -  Mejoras introducidas en la s  emisores de Impulsos e lec tro ­
magnéticos, especialmente para luces interm itentes en vehículos 
automóviles, con un órgano de retardo que acciona sobre e l in -

80 duoido de d istribución  del imán para l a  regulación de l a  fre ­
cuencia de distribución, caracterizadas porque sirve como órga­
no de retardo un condensador que es cargado y desoargado a -  
través de un carrete  excitador adicional dispuesto corriente­
mente sobre e l núcleo polar y que con trarresta  e l carre te  ex- 

85 oitador principal.
2 . -  Mejoras introducidas en los emisoras da impulsos e lectro ­
magnéticos, especialmente para luces interm itentes en vehículos 
automóviles, según reivindicación 1*, caracterizadas porque en 
l a  in sta lac ión  de control electromagnética por l a  que fluye l a

90 corriente para l a  lámpara, e l  imán de control e s tá  unido cons­
tructivamente con e l  soporte para e l contacto estacionario  de -  
l a  in sta lación  de d istribución  del emisor de impulsos.
3. -  "MEJORAS INTRODUCIDAS EN LOS EMISORES DE IMPULSOS ELECTRO­
MAGNETICOS. ESPECIALMENTE PARA LUCES INTERMITENTES EN VEHICULOS 
AUTOMOVILES".

Consta l a  presente memoria descrip tiva de cuatro -
hojas numeradas y mecanografiadas en una so la  cara a la s  que 
se acompasan un plano para su mejor comprensión.
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