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"Bomba de inyeccidén de combustible liquido".,

Memoria descriptivVva.

Este invento se reflere a las bombas de inyececidn

de combugtible 1iquido para motores de combustidén interna.,
de las que comprenden en combinacidn un distribuidor gira-
torio accionado por el motor; uha bombas de alimentacidn en

un extremo del distribuidor; una cabeza al otro extremo del ﬂi




distribuidor, con una perforacidn transversal; al menos

‘un émbolo en la perforacidén; una véilvula de admisidn go-
bernada por un regulador a través de la cual la bomba, al
girar el distribuidor, suministra combustible de modo in-

5 termitente a la perforacidn de la cabeza, a fin de desplazarjffi

el &mbolo hacia fuera; y una leva enular que rodea la ca~
beza y que hace desplkzar hecia dentro al émbolo al girar

la cabeza, para suministrar sucesivamente de este modo el

combustible, por un conducto del distribuidor, a los ci-
10 lindros del motor.

De conformidad con el invento, una bomba del tipo

especificado comprende, en combinacidn, una-expansidn del

distribuidor en su extremo mencionadoj una perforécién

axil en dicha expansién, un émbolo en dicha perforaoi&n;
15 una comunicacidn entre la entrada y la salida de la bomba

de alimentacidn a través del émbolo, para limitar la pre-

gidn de descarga, de modo que el movimiento longitudinal

’ . . . v .
del émbolo sirve para limitar la comunicacidn; y Srganos

montados en la citada expansidn y sometidos g la accidn

centrifugas los cuales mueven el émbolo limitando la comu-

nicecidn en grado dependiente de la velocidad ¢zl motor,

a fin de que lu presidn méxima tolerada de salida de la

bomba de alimentacidn aumente con la velocidad del motor.
El dibujo adjunto presenta una seccidn lateral
2 . . 2] 5 .
2 de un ejemplo de realizacidn del invento.

3n el plano puede verse un cuerpo -l- gue en un

extremo contiene una bomba de alimentacidn -Z- del tipo
provisto de un rotor giratorio de aletas. Kn el otro ex-

tremo del cuerpo hay una bomba de inyeccidn de combustible

30 compuesta de una cabeza giratoria foimada en el extremo de
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un distribuidor =4-, que acopla los elementos giratorios
de lus bombas de alimentacion y de inyeccidén. Bn la ca-
beza ~3~ hay una perforacidn transversal que contiene un
par de émbolos —5- de movimiento slternativo, los cuales,
a través de los rodillos -6-, por sue extremos de fuers
cooperan con una leva anular =T= circundante. |

De la bomba de alimentacidn pasa el combustible,
por un conducto -8~ del cuerpo, a una rgnura anular -9-
labrada en la perdferia del distribuidor -4;, y de alld,

msdiante una vdlvula de admisidén -10-, a otro conducto -11-

del cuerpo =l1-, el cual coincide, al girar el distribuidor, gjg

con varios conductos -l2- radialmente dispuestos en el mis-
mo, y gque comunican cén un ‘conducto axil terminado por un
extremo en la pefforacién de la cabeza -3-. Desde el con-
ducto axil del distribuidor, otro conducto radial -l4-co-
muniea por turno, al girar aquél, con varios conductos

~15- del cuerpo que ﬁuedeﬁ conectarse con las boquillas

de inyeccidn de los cilindros del motor.

La bomba descrita es muy conocida, y funciona del

siguiente modo: Desde la bomba de alimentacidn -2- se su~

ministra discontinuamente combustible, a través de la val-
vula de admisidn -10-, al conducto =13=, para desplazar
hacia fuera los émbolos -5- de la bomba de inyeccidn. En
momentos mdecuados del ciclo, los émbolos =5~ se mueven
hacia dentro por la accidm de la leva -7-, y de esta mane-
re pr0porciohan combustible por turno a los cilindros del
motor,

) Si se quiere, la bomba puede incluir también Sr-
ganos -16- sometidos a la presidn de salida de la bomba de

alimentacidén, a fin de ajustar angularmente la leva -T7- ¥
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variar el sineronismo de la bomba con la velocidad del mo-
tor.

En el extremo mencionado del distribuidor hay una
expangidn solidaria o separada -21-, en la que va montado
un 8rgano sometido g la accidn cen*rifuga, el cual compren-
de un par de pesas cscilantes -22- que por la fuerza cen-
trifuga se mueven haclia fera al girar el distribuidor.

Ias pesas estan articuladas & un émbolo =23~ que se desli-
za en una perforacidn de la expansidn, y cuys posicidn de-
pende de la velocidad del motor. Un resorte -24~ ayuda a

la accibn centrifuge, para evitar que la presidn tolerable

de salida de la bombas baje demasiado a pequeﬁas‘velocidades.1{?1

En el émbolo -23- hay una cavidad -25- que comu-
nica por las ranuras enulares -26-,~27- con los conductos
-28=,~29~ de la expansidn -21-; estos uUltimos comunican
respectivamente con la admisidén -30- y la salida =-31- de
la bombas =2-~. El émbolo =23~ actila como valvula de segu-
ridad para determinar le descarga namimz tolerable de la
bdmba, proporcionando una comunicacién entre la admisidn
-30~ y la salida -31-. Ademés,Ael movimiento longitudinal
del émbolo limita la comunicacidn para aumentar la presidn
tolerada de salida Ge la bomba -2-, Como el drgano some-
tido a la accidn centrf{fuga detercina la posicidn axil del
émbolo, la presion maxima de salida de la bomba de alimen-
tacidén aumentars con la velocidad del motor.
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Se reivindica como objeto de esta patente:

1) Bomba de inyeccidn de combustible 1fquido del

tipo especificado, la cual comprende en combinacidn una
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expansidn del distribuidor en uno de sus extremos con una

perforacidn exialj un émbolo en diche perforacidn; una co-
municacidn entre la entrada y la salida de la boﬁba de ali
mentacidn, a fin de limitar la presidn de salide de la mig

ma, ouys comunicacidn se establece a través del &mbolo,de

modo que el movimiento axil del émbolo limita dicha comu— :?

nicacidn; y medios sometidos a la accidn centr{fuga, mon~
tados en la expansidn, para mover el émbolo y limitar la
comunicacidn en un grado que depende de la velocidad del
motor, con objeto de que la presidn mixima admisible de
¢alida de la bomba de slimentacién sumente con la veloci-
dad del motor.

2) Bomba de inyeccidn de combustible liquido
segun la reivindicacidén 1, que comprende un resorte para
ayudar a la accidn centr{fuga, a fin de evitar que la pre-
8ién tolerable de salida de la bomba de alimentacidn des-
ciende demasiado & velocidades pequeﬁas.

3)' Bomba de inyeccidn de combustible 1{quido.,

Esta memoria consta de cinco paginas escritas

por una sola cars.,

BARCELONA, 22 de Septiembre de 1962.
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