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P A T E N T E  B E  I N V E N C I O N

a favor de
B. ANTONIO LOPEZ. LIÑAN y D. ANTONIO AMAT MONCUNILL, de 
nacionalidad española, domiciliados en C. San Da&Éan, 178 

TARRASA (Barcelona) 
por:

"Válvula neum ática".

M e m o r i a  d e s c r i p t i v a .

El  o b je to  de la  presente patente está  c o n s t itu i­

do p or una nueva vá lvu la  neumática con la  cual se supera 

todo l o  actualmente conocido en esta  m ateria y  cuya a p li ­

ca c ión  e s p e c ia l , aunque no e x c lu s iv a , será  para e l mando
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de l o s  c ir c u it o s  neumáticos de lo s  fren os de veh ícu los  

autom óviles p ro v is to s  de zapatas de freno en la s  cuatro 

ruedas, dando una mayor seguridad en e l tra ba jo  de lo s

fren os .
Este t ip o  de frenos adolece de un d e fe c t o , y es 

que en cuanto se produce un escape en cualquiera de lo a  

tubos de conexión  entre e l mando y e l  c il in d r o  de una rue­

da determinada, queda in u tiliza d o  e l fre n o , que no actúa 

en ninguna de la s  ruedas,con la s  graves consecuencias que 

de e l l o  pueden d er iv a rse , especialm ente s i  la  averia  ocu­

rre  estando e l  veh ícu lo  en marcha.

La vá lvu la  que con stitu ye  e l o b je to  de la  presen­

te  patente perm ite separar lo s  c ir c u it o s  neumáticos entre 

s i,, de t a l  modo que, en e l caso de un veh ícu lo  con zapatas ^y,y 

de freno en la s  cuatro ruedas, perm ite independizar e l  f r e ­

nado de la s  ruedas delanteras del de la s  tra se ra s , manta- . ,  \ 

niendo en s e r v ic io ,  por lo  menos, la  mitad de la  in s ta la ­

ción  de fr e n o s , aún en e l caso de producción  de escape en 

uno cualqu iera  de lo s  tubos de conexión.

Para e l lo  se ha ideado una vá lvu la  que consta de 

un cuerpo herm ético en cuyo in te r io r  se determinan t r e s  

cámaras; una de entrada de a ire  a p res ión , o tra  de sa lid a  

y una te rce ra  con lo s  elementoá acoionadores.

La oámara de sa lida  está  d iv id id a  en dos comparti­

mientos con independencia entre s i  y que comunican con la  

cámara de entrada, mediante sendos conductos p ro v is to s  de 

vá lvu las de re ten ción , y  con l o s  re sp e ctiv o s  c ir c u it o s  neu­

m áticos, p or  ejem plo, con l o s  de lo s  frenos delan teros y  

lo s  t ra s e r o s .

La te rce ra  cámara l le v a  dos membranas e lá s t ic a s ; y-
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una de e llas  que asegura la  hermeticidad del cuerpo de la  
válvula, atravesada por un caequillo deslizante accionado, 
por ejemplo, por un pedal, y sometido a la  acción de un mue­
l l e  de recuperación. Bate caequillo se apoya en la  posi -  
oión de trabajo, en un pistón deslizante intem o provisto 
de unos salientes que se corresponden y se apoyan, en las 
válvulas de retención citadas con interposición  de la  segun­
da membrana e lástica .

Los compartimientos citados están comunicados ade­
más, con la  tercera cámara, en la  cara opuesta de la  mem­
brana e lástica  de separación, cuya comunicación se v e r i f i ­
ca en un solo sentido por efeoto de los bordes de la  misma 
membrana que actúan de válvulas de retención.

Con el fin  de ayudar a la  comprensión del objeto 
de la patente, se adjuntan a la  presente memoria unos di­
bujos en los  que se representa la  válvula en uno de loa 
d istin tos modos de ejecución que puede adoptar. Los c ita ­
dos dibujos y la  descripción que de ellos, se hará a conti­
nuación es a t itu lo  ilu stra tiv o , y por lo  tanto, sin carác­
ter  lim itativo alguno.

La figura 1 representa, una vista  exterior frontal 
ddl conjunto de la  válvula..

La figura 2 es una planta de la  misma.
La figura 3 es una sección v ertica l por la  línea 

1 1 1 -1 1 1  de la figura 1 .
Conforme se aprecia observando el plano, la  vál­

vula consta del cueipo hermético - 1-  en cuyo in terior  se 
han determinado tres cámaras, una cámara - 2-  de entrada de 
a ire , una cámara -3 -  de salida y otra cámara -4 -  para lo s  
elementos aeeionadores.
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La cámara -3 - está dividida, en e l oaso de la  

figura, en dos compartimientos - 5-  y - 6- ,  separados por 
un tabique -7 - .  Los compartimientos -5-* y - 6-  comunican, 
independientemente, mediante los  conductos - 8-  y - 9 - ,  con 
la  cámara de entrada - 2- ,  estando los  conductos citados 
-g -  y - 9-  provistos de válvulas de retención dobles cons­
titu idas por unos espárragos - 10- ,  estriados y provistos 
de sendas cabezas - 1 1 -  en uno y otro extremo, que estable­
cen cierre hermético en sus dos posiciones extremas opues­
tas, cuyas válvulas como se verá, son accionadas desde el 
ex terior ; no obstante, lo s  muelles - 12-  tienden a mante­
ner normalmente las válvulas cerradas en la  posición que 
se representa en la figura 3.

Los citados compartimientos -5 -  y - 6-  están ade­
más conectados con los respectivos circu itos  neumáticos 
a través de las bocas -13- y -14 -.

La cámara -4 - está provista de las membranas elás­
ticas -15- y - 16-  la  primera de las cuales, que determina 
e l oierre hermético entre el cuerpo - 1-  de la  válvula y 
la  tapa superior -1 7 -, está atravesada por el oasquillo 
deslizante -18 - accionado por e l pedal -19 - a través del 
oasquillo - 20-  y del muelle - 21- ,  y sujeto a la  acción 
del muelle de recuperación -22-* Por su parte interna, el 
oasquillo -18 - se apoya en e l pistón deslizante -23- el 
cual está provisto de lo s  salientes -24- que se apoyan, 
con interposición  de la  membrana - 16- ,  en las válvulas-11 - .

Los compartimientos -5 -  y - 6-  comunican a través 
de los conductos -25- y -26 -, respectivamente, con la cáma­
ra superior -4 - ,  aotuando el borde de la  membrana -16- de 
válvula de retención que permite el paso del aire a presión



de lo s  compartimientos - 5-  y - 6-  a la  cámara *4 -, pero no 
en sentido inverso.

El funcionamiento de la  válvula es muy sen c illo ,
Se introduce el a ire comprimido en la  válvula por la  boca 

S -27- de la cámara - 2- ,  permaneciendo cerradas las válvulas 
- 10-  por la  misma presión en el in terio r  de dicha cámara 
- 2-  y por la  de los resortes - 12- ,  quedando asi dispuesta 
la  válvula para trabajar. Al apretar e l pedal -1 9 -, y a 
travás de - 20-  -18 - y -23- se empuja las  válvulas - 10-  ha- 

10 oía abajo, con lo  que e l a ire  a presión pasa a través de
las estrías de - 10-  llenando los  compartimientos - 5-  y - 6-  
y produciendo e l frenado del vehículo. Al so ltar el pedal
los  muelles de recuperación - 21- ,  - 22- ,  - 28-  y - 12- ,  vuel-

, , ' , r. ' . 'ven la  válvula a su posición  in ic ia l .  Simultáneamente ha
15 pasado a ire  comprimido a la  cámara superior -4 -  a través 

de los  conductos -25- y - 26- ,  eon lo  que la  presión en am­
bas caras de la  membrana e lástica  -16 - queda equilibrada.

En cuanto se produce una averia en uno cualquiera - j 
de los c ircu itos  neumáticos, el compartimiento correspon- 

20 diente, por ejemplo el - 5-  queda a baja presión, en cuyo ,'77-7 ' 
momento la  mayor presión de la  cámara -4 -  empuja la  mem- y
brana e lástica  - 16-  oontra la  válvula - 10-  correspondiente 
que queda con su cabeza superior - 11 -  cerrando e l paso del 
a ire . En esta posición  a l apretar e l pedal -19 - se acoio- 

25 nará la  válvula del compartimiento - 6-  funcionando normal­
mente el c ircu ito  correspondiente, sin que influya el es- i 
cape producido en el otro c ir cu ito .

Aunque, como ya se ha dicho, la  hermeticidad de 
la  cámara superior -4 -  viene determinada por la  membrana 
-15- que estableoe oierre estando entre la  boca del cuerpo30
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-1 -  y la  tapa superior -1 7 -, puede disponerse ventajosa­
mente entre el caequillo deslizante -18 - y e l cuello -27p 
de la  tapa -17- que le  sirve de guía, un retén constituido 
por una junta tór ica  -28- alojada en la  correspondiente 
ranura de dicho cuello -27 -. De esta manera, aun en el 
caso de producirse la  rotura de la  membrana -1 5 -, queda 
asegurada la  hermeticidad y , por consiguiente, el funcio­
namiento de lo s  frenos.

Se hace eonstar a lo s  e fectos oportunos, que en e l 
objeto de la  presente patente se podrán introducir todas 
aquellas variantes que la  práctica y la experiencia acon­
sejan, siempre y cuando con estas modificaciones no se a l­
tere su fundamento a cuyo fin  ae declara de novedad las 
siguientes reivindicaciones.

N O T A

Se reivindica como objeto de la  presente patente 
de invención:

l )  Válvula neumática, que se caracteriza, esen­
cialmente, por oonstar de un cuerpo hueco hermético en cu­
yo in terior  se han determinado una cámara de entrada de 
aire a presión, una cámara de salida y una tercera cámara 
provista de los  elementos acoionadores, da manara que la 
cámara de salida está dividida en compartimientos conec­
tados independientemente con la  cámara de entrada, median­
te  sendos conductos provistos de válvulas de retención do­
b les , que cierran diohos conductos en dos posiciones extre­
mas opuestas mientras que en una posición  intermedia lo s  
mantienen abiertos, las cuales son acoionables desde el ex­

te r io r  y están solicitadas elásticamente a una posición  de
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cierre , cuyos compartimientos, a su vez, están conectados 
con sendos circu itos  neumáticos de u tiliza ción .

2) Válvula neumática, según la  anterior reivin ­
dicación, que se caracteriza porque la  cámara de lo s  e le­
mentos accionadores posee dos membranas e lásticas, una de 
las cuales, que determina e l  c ierre  hermético del cuerpo 
de la  válvula, está atravesada por un caequillo deslizan­
te accionado mecánicamente desde e l exterior y sometido a 
la  acción de un medio elástico  de recuperación, cuyo casqui 
l i o ,  por la  parte interna actúa, a l ser accionado, sobre 
un pistón deslizante, provistos de sendos salientes que se 
aplican, con interposición  de la  segunda membrana elástica , 
contra las válvulas de retención citadas, en el sentido de 
determinar su apertura.

3) Válvula neumática, según las reivindicaciones 
anteriores, en la que los  compartimientos de la  cámara de 
salida comunican independientemente con la  cámara de los  
medios de accionamiento, en la, cara opuesta de la  membrana 
e lástica  de separación entre ambas cámaras a través de sen­
dos conductos de comunicación provistos de válvulas de re­
tención que solo permiten e l paso del aire a presión desde 
cada uno de dichos compartimientos hacia la citada cámara, 
pero nó en sentido inverso.

4) Válvula neumática según las reivindicaciones 
anteriores, caracterizada porque las válvulas de retención 
de lo s  oonductoa de comunicación entre los  compartimientos 
de la  cámara de salida y la  cámara de los  medios de accio­
namiento', están constituidas por á. borde lib re  de la  misma 
membrana e lástica  que separa ambas cámaras.



Esta memoria consta áe ocho páginas escritas por 
una sola cara.

BARCELONA, 2 2 SEP. 1962
P. A.
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