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 nacionalidad espafiola, domiciliados en C. San Dainkan, 178
A TARRASA (Barcelona)
por:

nVdlvula neumatica",
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Memoria desecriptiiva.

El objeto de la presente patente estd constitui-

do por una nueva vilvula neumitica con la cual se supera
todo lo actualmente conocido en esta materia y cuya apli-

cacidn especial, aunque no exclusiva, serd para el mando
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de los cirecuitos neumiticos de los frenos de vehfculos
automdéviles provistos de zapatas de freno en las cuatro
ruedas, dando una mayor seguridad en el trabajo de los
frénost .
Este tipo de frenos adolece de un defecto, y es
que en cuanto se produce un escape en cualguiera de 1los
tubos de conexidn entre el mando y el cilindro de una rue=’

da determinada, queds inutilizado el fremo, que no actia

" en ninguna de lgs ruedas,con las graves consecuenoiaa‘que

de ello pueden derivarse, especialmente si la averia ocu-
rre estando el vehicule en marche.

La vdlvula que constituye el objeto de la presen-
te patente permite separar los circuitos neumdticos entre

sl, de tal modo que, en el caso de un vehiculo con zapatas

de freno en las cuatro ruedas, permite independizar el fre-.}i i

nado de las ruedas delanteras del de las traserszs, mante—-
niendo en servicio, por lo menos, la mitad de la instale-
eidn de frenos, gin en ol caso de produccidn de escape en
uno cualquiera de los tubos de conexidn.

Para ello se ha ideado una vdlvula que conste de
un cuerpo hermético en cuyo interior se determinan tres
cduaras; una de entrada de aire a presidén, otra de salida
y una tercera con los elementod accionadores,

La cémers de salida estéd dividida en dos comparti-
mientos con independencia entre si y que comunican con la
cdmara de entrada, med‘ia.n‘te‘ sendos conductos provistos de
vélvulas de retencién, y con los respectivos eircuitos nem-
mdticos, por ejemplo, con los de los frenos delanteros y
los traseros.,

La tercera cdmara lleva dos membranas eldsticas;
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ung de gllas que asegura la hermeticidad del cuerpo de la
valvula, atravesada por un casquillo deslizante accionado, |
por ejemplo, por un pedal, y sometido a la accidon de un mue= -
lle de recuperacidn., ZEste casquillo se apoys en la posi -
cidén de trabajo, en un pistén deslizente interno provisto

de unoe salientes que se eorresponden y se apoyan, en las

valvulas de retencidn citadas con interposicidn de la aegun~i'?‘
da membrana eldsticsa.

Los compartimientos citados estdn comunicados ade-
mas, con la tercera cdmera, en la cara opuesta de lz mem-
brana eldstice de separacidn, ocuya comunicacién ge verifi-
ca en un s0lo sentido por efecto de los bordes de la misma
membrans que actian de valvulas de retencién.

Con el fin de ayudar a la comprensién del objeto
de la patente, se adjuntan a la presente memoria unos di-
bujos en 1os que se representa la vilvula en uno de los
distintos modos de ejecucién que puede adoptar. TLos cita-
dos dibujos y la descripeidn que de ellos se hard & conti-
nuacidn es a t{tulo ilustrativo, y por 1o tanto, sin carac-
ter limitativo alguno,

Lg figura 1 representa una vista exterior frontel
del conjunto de la valvula.

Le figura 2 es una planta de la misnma,

Ia figura 3 es una seecidn vertical por lallines
III-IIT de la figura 1. |

| Conforme se sprecia observando el plano, la v4l-
vula consta del cuerpo hermético ~1- en cuyo interior se
han determinado tres cdmaras, una cdmara -2- de entrada de
aire, una cémaras -3- de salida y otra cdmara ~4~ para los

oclementos accionadores.
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La céamara ~3- estd dividids, en el oaso de la
figura, en dos compartimientos -5- y -6~, separados por
un tabique -7-, Los compartimientos ~5« y =6~ comunican,
independientemente, mediante los conductos -8~ y -9~, con
la camara de entrada -2-, estando los conductos citados
-8~ ¥y -9- provistos de vdlvulas de retencidn dobles oons-
tituidas.por unos esparragos® -10-, estriados y provistos
de sendas cabezas ~1l- en uno y otro extremo, que estable-
cen cierre hermético en sus dos posiciones extremas opues—
tas, cuyas vdlvulas como se verd, son accionadas desde el
exterior; no obstante, 10s muelles ~12- tienden a mante-
ner normalmente las vilvulas cerradas en la posicidn que
se representa en la figuras 3.

. Los citados compartimientos -5~ y -6- estan ade-
més coneotados con 1os respectivos circuitos neumaticos

a través de las boecas =13~ y -14~,

La cémars -4- estd provista de las membranas elds- .

ticas =15- y =16~ la primera de las cuales, que determina
el olerre hermético entre el cuerpo -1~ de la vdalvula ¥

la tapa superior -%7-, estd atravesada por el oasquillo
deslizante -18~ accionado por el pedal -19- a través del
oasquillo ~20- y del muelle -21-, y sujeto a la accidn

del muelle de recuperacién -22~, Por su parte interna, el
casquillo -18- se apoya en el pistén deslizante =-23- el
cugl estd provisto de los salientes -24~ que se apoysn,
con interposicién de la membrana -16-, en las vélvulas=11-.

Los compartimientos -5~ y -6- comunican a traves

de los conductos =25~ y -26~, respectivemente, con la céma-

ra superior -4-, aotuando el borde de la membrana -16- de

védlvula de retencidén que permite el paso del aire a presién i
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de los compartimientos -5~ y ~6~ a la cémara -4, pero no
en sentido inverso.

El funcionamiento de la valvula es muy sencillo,
Se introduce el aire comprimido en la valwula por la boosa:
=27~ de la cdmara -2=-, permaneciendo cerradas las vilvulas
-10- por la misma presidn on el interior de dicha cémara
-2- y por la de los resortes -12-, quedando as{ dispuesta
la vdlvula para trabajar. Al apretar el pedal -19-, y a
trévés,de =20~ -18- y =23~ ge empuja las valvulas =10- ha-
cia abajo, con 1o que el aire a presidn pasa a través de
las estrias de -10- llenando los compartimientos =5- y =6-
Y produciendo el frenado del vehiculo. Al soltar el pedal
los muelles de recuperacién -21~, -22-, -28- y -12-, vuel-
ven la vélvula & su posicidn inicial., Simulténeamente ha
pasado aire comprimido a la camara superior -4- a través
de los conductos -25- y -26-, con 1o que la presidn en am=-
bas caras de la membrana eldstica -16~ queda equilibrade.

En cuanto se produce una averia en uno cualquiera
de los circuitos neuméticos, el compartimiento cofr39pon—
diénte, por ejemplo el -5~ gueda & baja presién, en cuyo
momento la mayor presidén de la cdmare —4~ empuja la mem=
brana eldstica ~16- contra la valvula =-10- correspondiente
gue queda con su cabeza superior -1l- cerrando el paso del
aire. En esta posicidn al apretar el pedal -19- se accio-
nard la védlvula del compartimiento -6~ funcionando normal-
mente el ecircuito correspondiente, sin que influya el es~
cape producido en el otro circuito.

' Aunque, como ya se ha dicho, la hermeticidad de

1a cémars superior =4- viene determinada por la membrans

~15= que éatableoe clerre estando entre la boca del cuerpo
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-1- y la tapa superior -17-, puede disponerse ventajosa-
mente entre el casquillo deslizante =18~ y el cuéllo -2Te
de la tapa -17- que le sirve de gufa, un retén constitufdo
por ung juntas térica -28~ alojada en la correspondiente
ranura de dicho cuello -27-, De esta manera, aun en el
caso de producirse la rotura de la membrana -15-, queda
agsegurada la hermeticidad y, por consiguiente, el funcio-

namiento de los frenos.

Se hace sonstar a los efectos oportunos, que en el - =

objeto de la presente patente se podran introducir todas
aquellas variantes que la practica y la experiencia acon-

sejen, siempre y cuando con estas modificaciones no se al-

.tere su fundamento a cuyo fin se declara de novedad las

siguientes reivindicaciones,

e . o A, A b . . S S s D iy S S i S0 R WD s Bt

Se reivindica como objeto de la presente patente
de invencidn:

1) Vélvula neumética,'que se caracteriza, esen-
cialmente, por oonstar de un cuerpo hueco hermético en ou-
yo interior se han determinado una cémara de entrada de
eire a presidn, una cédmara de salida y una tercera cdmara
provista de los elementos accionadores, de manera que la
edmara de.salida estd divididae en compartimientos coneoc-
tados independientemente con la cdmara de entrada, median-

te sendos conductos provistos de vdlvulas de retencidn do-

bles, que cierran diochos conductos en dos posiciones extre- S

mas opuestas mientras que en una posicién intermedia los

mgntienen abiertos, las cuales son accionables desde el ex~ .

terior y estén solicitadas eldsticamente & una posicién de




clierre, cuyos compartimientos, a su vez, estdn conectados
con sendos circuitos neumaticos de utilizacidn.
2) Vilwla neumatiea, segin la anterior reivin-
dicacidn, que se caracteriza porgque la camara de 1los ele-
5 mentos accionadores posee dds membranas eldsticas, una de
las cuales, que determina el cierre hermético del cuerpo
de la vélvula, estd atravesada por un casquillo deslizan-
te acciongdo mecanicamente desde el exterior y sometido a
la accidn de un medio eldstico de recuperacidn, cuyo casqui- ;

10 1lo, por la parte interna actia, al ser accionado, sobre

un pistén deslizante, provistos de sendos salientes que se
aplican, con interposicidén de la segunda membrana eldstica,
contra las valvulas de retencidén citadas, en el sentido de

determinar su apertura.

15 3) Vélvula neumdtica, segin las reivindicaciones
anteriores, en la que los compmrtimientos de la cémara de
salida comunican independientemente con la cémara de los
medios de accionamiento, en la cara opuestas de la membrans
eldstica de separacidn entre ambas cdmaras a través de seu~

20 dos conductos de comunicacidn provistos de vdlvulas de re-
tenocidn que solo permiten el paso del aire a presidn desde
cada uno de dichos compartimientos hacia la citada cdmara,
pero né en sentido inverso.

4) Vélvula neumdtioa segun las reivindicaciones

25  anteriores, caracterizaeda porgue las vdlvulas de retencidn
de los conductos de comunicacién entre los compartimientos
de la cémara de salida y la cédmara de los medios de accio-
namiento:', estdn constituidas por 4 borde libre de la misma

membrana eléstica que separa ambas camaras.
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5) Vdlvula neumdtica. 2 831 ﬁ Qﬁ

Eota memoria consta de ocho pdginas escritas por

uneg sola cara,

BarcezoNa, &2 SEP. 1362
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