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"Perfeccionamientos en frenos de disco"

AUTOMOTIVE PRODUCTS COMPANY MMITED, entidad inglesa, 
residente en Taohbrook Road, Leamington Spa, 
Warwiokahire, Inglaterra.

Este invento se refiere a frenos de disoo, 
aotuados por fluido a presión, del tipo dotado de un 
elemento móvil; un soporte fijo para el mismo y medios 
de accionamiento del freno que comprenden uno o varios 
cilindros de presión, sostenidos por un elemento móvil.
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Los frenos de disco de este tipo, se denominarán a con­
tinuación, en esta Memoria, "frenos de disco del tipo 
indicado".

Con anterioridad, en distintas construcciones 
de frenos de disoo del tipo indioado, se ha propuesto 
sujetar el cilindro o loa cilindros en posición sobre el 
elemento móvil, por ejemplo mediante pernos o tomillos, 
o por medios de fijación tales como disponiendo sallen- ; í 
tes en cada uno de los cilindro susceptibles de situarse 
para su fijación entre medios de sujeción que forman 
parte del elemento móvil o se disponen en ól. Este 
invento, en cambio, proporciona una construcción que 
permite que el cilindro o loe cilindros se sujeten en 
posiolón sin emplear los medios antes descritos. Para 
este objeto, de acuerdo con este invento, se propone 
dotar al elemento móvil de una abertura para recibir un 
cilindro; dicha abertura tiene una forma adecuada para 
que el cilindro pueda apretarse con seguridad en la po­
sición adecuada una vez fijo en la misma.

De acuerdo con una construcción, el conjunto / 
o montaje del cilindro puede realizarse comprimiónddle 
en la dirección radial del mismo, en la abertura, las 
superficie preparadas en el cilindro y loe bordes de la 
abertura, cooperan para llevar a oabo el agarrotamiento 
o sujeción del cilindro en la abertura, disponióndose 
un ajuste de interferencia entre el cilindro y la aber- -y/-''//--;
tura oitados. En otra construcción, el montaje del ci­
lindro puede realizarse insertándolo, en la dirección 
radial del mismo, en la abertura para dar lugar a un 
ajuste de encuüadura entre superficies coperativas del30.
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cilindro y el borde de la abertura; el cilindro ae sujeta 
más aún en posición, por salientes del elemento móvil, 
que se aooplan en rebajos del cilindro.

Bate invento resulta especialmente aplicable 
a los frenos de disco del tipo antes indicado y que se 
describe en las Memorias de las Solicitudes n&na. 
31.385/60 o 35.727/60, de los mismos solicitantes, pen­
dientes de eoluoión. Así pues, se describirán por vía 
de ejemplo, oon ayuda de los dibujos esquemáticos ad­
juntos, construcciones de este invento aplicado a un 
freno de disco del tipo descrito en la segunda de dichas 
solicitudes. En los dibujes

La flg. 1 es una vista en planta del elemento 
móvil del freno de disco de un solo cilindro hidráulioo, 
que proporciona los medios de accionamiento del freno; 
el cilindro se sujeta de un modo de acuerdo con un tipo 
de este invento.

En la fig. 2 es una vista desde la izquierda 
de la fig. 1.

La fig. 3 es una vista en planta de un elemen­
to móvil para un freno de disco, en el que loe medios 
de accionamiento del mismo sostenidos por el elemento 
móvil, están constituidos por dos cilindros hidráulicos 
dispuestos uno junto a otro, en forma de cuerpo ónioo; 
el oon junto de los cilindros se sujeta como en la fig. 1.

La fig. 4 es una vista en planta del elemento 
móvil del freno de disco de un solo cilindro hidráulioo, 
que proporciona el medio de accionamiento del freno; 
el cilindro se halla sujeto de un modo de acuerdo oon 
otro tipo de construcción.
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La fig. 5 es una vista fragmentarla para in­

dicar la operación ulterior para sujetar el cilindro 
hidráulico.

Laa figa. 6 y 7 son vistas de frente y poste­
rior, respectivamente, del cilindro hidráulico para la 
construcción de la fig. 4.

La memoria de la solicitud ns 35.727/6O, des­
oribe en general un freno de disco del tipo antes lndi- 
oado, en el que el elemento móvil está pivotadamente 
montado, para poder oscilar alrededor de un eje real 
o prácticamente perpendicular a la fuerza de resisten­
cia o arrastre resultante, y dispuesto paralelamente al 
plano de rotaoión del disoo de freno. En eapeoial, la 
memoria citada, describe un freno de disoo del tipo 
antes indicado, que comprende un soporte fijo; un ele­
mento móvil en forma de una abrazadera oerrada, perpen­
dicular al plano de rotación del disco de freno, para 
rodear las zapatas de freno, y una parte perifárioa 
del disco de freno; dicho elemento móvil, está pivota­
damente montado en el soporte fijo, para poder oscilar 
alrededor de un eje real o prácticamente perpendicular 
a la fuerza de resistencia o arrastre resultante, y 
dispuesto paralelamente al plano de rotación del disco 
de freno, y medios de accionamiento del freno sosteni­
dos por el elemento móvil, en condiciones taj.es como 
que pueda situarse a un lado del dieco de freno y 
puedan funoionar para mover la zapata o zapatas sobre 
el lado del disoo de freno en contacto oon dioho disoo; 
el contacto citado dá por resultado el movimiento os­
cilatorio del elemento móvil, para hacer que la zapata
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o zapatas del otro lado del disco de freno formen oon- 
taoto con éste.

De acnerdo con una disposición especial des­
crita en la memoria de la solicitud pendiente, el ele­
mento móvil en forma de abrazadera cerrada, es plano y 
oomprende por ejemplo, una placa única plana, o por lo 
menos, dos plaoas dispuestas una sobre otra y sujetas 
entre sí para formar una estructura única. En los di­
bujos adjuntos, este invento se aplica a un elemento 
móvil de esta última construcción especial.

Con referencia a las figs. 1 y 2 de los dibu 
jos adjuntos, el elemento móvil representado está cons­
truido por dos placas metálicas 1 y 2 dispuestas una 
sobre otra y sujetas entre sí por pernos 3, para pro­
porcionar una estructura única. Las placas tienen 
además un taladro 4 que las atraviesa, para reoibir 
un pasador de articulación, no representado, sostenido 
por el soporte fijo, que tampoco se representa.

Las placas tienen una abertura, cuya parte $ 
recibe la parte perlfárica del disco de freno y las 
zapatas de freno de oualquier lado del mismo; la parte 
6 de la abertura, está preparada para recibir un cilin­
dro hidráulioo 7 dispuesto en un lado del disoo de 
freno; el extremo exterior del pistón en el oilindro, 
se encuentra frente a una cara de la zapata de freno 
del mismo lado del disoo de freno.

Al aplicar la construcción de este invento al 
elemento móvil, el cuerpo del oilindro hidráulico 7 se 
dispone exteriormente con un resalto troncocónico 8 
-que rodea el extremo abierto del cilindro-, y coopera
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con partea 9 de inclinación correspondiente de la aber­
tura que recibe el cilindro; estas partes de borde in­
clinadas están preparadas en lados opuestos de la parte 
de abertura, para prolongarse hacia el interior de ásta 
y formando un ángulo en relación oon el eje del oilin- 
dro hidráulico, disponiéndose de tal modo las superfi­
cies cooperativas, que constituyen un ajuste de inter­
ferencia. El oilindro hidráulioo 7 se acopla forzán­
dolo al interior de la parte de abertura 6, en la direc­
ción radial del mismo, para que dicho cilindro se oom- 
prima en el interior de la abertura, y al hacerlo, las 
superficies tronoocónloas 8 y 9 tiendan a empujar dicho 
oilindro en dirección axil de tal modo que el extremo 
cerrado 10 del mismo se empuje en contacto oon un borde 
opuesto 11 de la abertura. El cilindro, por tanto, 
puede encadarse perfectamente en posición; las partes 
troncooónicas o convergentes del borde de la abertura, 
proporcionan topes que sitáan el cilindro en la direo- 
oión axil.

El elemento móvil representado en la fig. 3 
de los dibujos adjuntos, está tambián constituido por 
dos plaoas metálicas 12 dispuestas una sobre otra y 
sujetas por roblones 13 para proporcionar la estructura 
unitaria, provista de un talado 14 para recibir el 
pasador de articulación para el montaje pivotado del 
elemento móvil. La parte de abertura 15 de las placas 
está preparada para recibir la parte perlfárica del 
disco de freno y las zapatas de freno dispuestas en 
lados opuestos del disco oitado, mientras que la parte 
16 de la abertura se halla preparada para recibir un
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conjunto de cilindros hidráulicos, constituido por un 
par de ellos, dispuestos uno al lado de otro, en un 
cuerpo oomán 17. Este cuerpo, de forma cilindrica, 
tiene un resalto 18 exterior y troncocónico que coope­
ra con partes correspondientemente inclinadas 19 de la 
parte de abertura 16. El acoplamiento del ouerpo, se 
realiza como antes se ha descrito en relación oon las 
flgs. 1 y 2 de los dibujos. Cada oilindro del conjunto, 
tiene una conexión (no representada) para acoplarse in­
dependientemente al generador de líquido a presión.
Así, el líquido puede suministrarse simultáneamente a 
ambos cilindros, para llevar a cabo la aotuaoión del 
freno. Si la conexión a uno de los cilindros hidráu­
licos se estropeará, la actuación de los frenos podría 
llevarse a cabo por el funcionamiento del otro cilindro.

En la construcción representada en las figs.
4 a 7 de los dibujos adjuntos, el elemento móvil indi- 
oado en general en 20, tiene tambián dos placas metá­
licas dispuestas una encima de otra y sujetas entre si 
para proporcionar la estruotura unitaria; se dispone un 
taladro 21 para recibir un pasador pivote para el monta­
je articulado del elemento móvil. La parte 22 de la 
abertura de las placas está dispuesta para recibir la 
parte periférica del disco de freno y las zapatas de 
frenado, dispuestas en lados opuestos del disco de freno, 
mientras que la parte 23 de la abertura se halla pre­
parada para reoibir el cilindro hidráulico 24.

Loa bordes de ambos lados de la separación 
entre las partes 22 y 23 de la abertura están dispuestos 
de forma adecuada para proporcionar lengüetas o salíen-
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tea 25, y el borde 26 de la parte 23 de la abertura 
tiene una lengüeta o saliente 27 que se prolonga al in­
terior de dioha abertura. El cilindro hidráulico 24 
tiene en eu extremo cerrado un rebajo ciroular 28 diri­
gido hacia el exterior, y el extremo abierto u opuesto 
del cilindro, tiene un bisel periférico 29 y un par de 
ranuras 30 diametralmente abiertas, que se prolongan 
a través de la periferia biselada. El cilindro hidráu­
lico 24 se monta colocándolo en la abertura y alinean­
do el rebajo 28 oon el saliente 27, y las ranuras 30 
con los salientes 25. El cilindro hidráulico, se com­
prime luego al interior de la abertura en la direooién 
axil del mismo, de tal modo que el saliente 27 se aco­
ple en el rebajo 28 formando un ajuste de interferen­
cia en este último rebajo. Análogamente, la parte 33 
de diámetro mayor, alrededor del extremo del cilindro, 
constituye un ajuste de interferencia en la parte de 
abertura. La sujecién final del oilindro, se obtiene 
comprimiendo loe salientes 25 en el interior de las 
ranuras 30, como se indica en la fig. 7. El cilindro 
hidráulico, por tanto, se sujeta firmemente en posicién 
y se coloca axil y radialmente. Ventajosamente, cada una 
de las conexiones 31 para liquido del cilindro hidráu­
lico 24, tiene una superficie plana 32, cada una de las 
cuales forma contacto oon el borde opuesto de la parte 
de abertura 23 para proporcionar medios de guia para 
el cilindro durante su acoplamiento.

Si se desea, el cilindro o los cilindros 
hidráulicos, pueden sujetarse de modo adicional por 
soldadura, autégena o fuerte, por ejemplo a lo largo



5.

10.

15.

20.

25.

- 9 -28i
del extremo oerrado del mismo y a lo largo de las su­
perficies convergentes de cooperación. Además, la 
parte de abertura en la que el cilindro hidráulico o 
el conjunto de ello ee halla situado, puede preparar­
se en foima tal que se disponga una separación prolon­
gada en la dirección axil, entre los bordes de la aber­
tura y la pared externa del cilindro o del conjunto de 
ellos, como se indica en las figs. 1, 3 y 4.

La disposición de superficies inclinadas en 
el cilindro hidráulico y en el elemento móvil, tiene 
la ventaja de aumentar el efecto de encuSadura, y en 
los tipos especiales descritos sirve para oponerse al 
desplazamiento del cilindro hidráulico en la direooión 
axil del mismo, con respecto al elemento móvil, espe­
cialmente sometido a lar cargas que se desarrollan 
durante la operaoión de frenado.

-

N O T A
Descrita suficientemente la naturaleza del 

invento asi como la manera de realizarlo en la práoti- 
ca, debe hacerse constar que los perfeooionamientos 
anteriormente indicados son susceptibles de modifica­
ciones de detalle en cuanto no alteren sus principios í 
fundamentales. Tambián se hace oonstar que el Invento 
corresponde a una prioridad de patente presentada en 
Inglaterra con fecha 6 de octubre de 1.961, nóm.
36053/61, acogiándose, por lo tanto, a los beneficios 
que conceden los Convenios Internacionales, en vigor, 
y siendo lo que constituye la esencia del referido in­
vento y por lo que se solioita Patente de Invención en 
España por veinte años: "PERFECCIONAMIENTOS EN FRENOS
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DE DISCO"; caracterizándose por lo siguiente:

1*.- Perfeccionamientos en frenos de disco, 
actuados por fluido a presión, del tipo dotado de un 
elemento móvil, un soporte fijo para el mismo y medios 
de accionamiento del freno que comprenden uno o varios 
cilindros de presión, sostenidos por un elemento móvil, 
caracterizados por disponer un elemento móvil dotado 
de una abertura para recibir el cilindro o los cilin­
dros de freno; la abertura en el elemento móvil, y el 
cilindro o los cilindros, tienen superficies coopera­
tivas dispuestas de tal modo que el cilindro o oada 
uno de los cilindros está firmemente sujeto en posi­
ción al ejercer presión en el mismo.

2*.- Perfeccionamientos, segdn reivindica­
ción 16, caracterizados porque las superficies coope­
rativas tienen dimensiones tales que constituyen un 
ajuste de interferencia entre ellas.

36.- Perfeccionamientos, segón reivindica­
ción 16 o 26, caracterizados porque el cilindro tiene 
superficies tronoooónicas que cooperan con superficies 
de forma correspondiente dispuestas en puntos adecua­
damente separados en el borde de la abertura.

4a.- Perfeccionamientos, segdn reivindica­
ción 16, 26 o 36, caracterizados porque las superficies 
cooperativas están preparadas para proporcionar la co­
locación axil del cilindro en el elemento móvil y para 
oponerse al desplazamiento del cilindro en su direc­
ción axil, con respecto al elemento móvil, especialmen­
te sometido a las cargas que se desarrollan durante la 
operación de frenado.

I
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5a.-Perfeccionamientos, según cualquiera de 

las reivindicaciones anteriores, caracterizados porque 
el cilindro hidráulico o el conjunto de los mismos está 
dotado, exteriormente, de un resalto tronoooónioo ajus- 
tahle con superficies situadas en puntos fronterizos, 
en el horde de la abertura que recibe el cilindro o 
los cilindres hidráulicos; dicho ajuste dá lugar al 
desplazamiento axil del cilindro o del conjunto de 
¿atoa cuando se comprimen en la abertura en la direc­
ción axil del cilindro o del conjunto, para encuñar 
el oilindro entre las superficies troncocónicas y el 
borde de la abertura.

66.- Perfeccionamientos, según cualquiera de 
las reivindicaciones 16 a 4s, caracterizados porque el 
oilindro hidráulico o el conjunto de ellos se sujeta 
en posición por el ajuste de un saliente o prolonga­
ción análoga de un borde de la abertura que recibe el 
cilindro, en un rebajo de áste, y por ajuste de otras 
superficies del cilindro o del conjunto de ellos, con 
superficies de cooperación del borde de la abertura; 
otros salientes del borde de la abertura se ajustan 
en ranuras prolongadas a travós del resalto exterior 
troncocónioo del cilindro hidráulico.

76.- Perfeccionamientos en frenos de disco, 
tal y oomo queda subst^oialAente desorito en la pre­
sente Memoria e ilustrado c<m los dibujos que se acom­
pañan. \  ; F

Esta memoria cons^a^de once hojas escritas 
a máquina por una solao¡Mjj!L
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