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El presente invento se refiere al disefio de los

de los mismos, con aplicacidn especialmente 2 los cilindros
de rueda de los frenos de disco del tipo de 2garre con pin-
za de freno en 1os gque en el interior de la cdmara de un cit
lindro hey guizdo con herretismo un pistdn de accionamiento
que por una presidn hidrdulica es desplazado en el sentido
de la actuacidn, y en los que wnea de las cares frontales

de dicho pistdén de accionamiento limita por una parte a2 ung

cérara de trabajo a la que le es aplicada la presién, la. .

cual por su otro lado estf limitada por una tapz que cierra

a la cémera del cilindro herméticamente, hebiendo una junia

toroidal entre el cilindro y la tapa.
Con la técnica actualmente en uso, en los cilin-

dros de rueda de los frenos de disco lz cdmars del cilindro

L]
L )

esté cerrada por una tepa con una Jjunta intermedia, esﬁéﬁﬁ

do sujetada exialmente dicha tapa por algin sistema de ‘@is-
rre. Como elemento de cierre hermético se usan juntaes tggéi-
dales que e intercalan enire el ¢ilindro y la tapa en el
interior de una c¢dmera anular,

Estas juntas toroidales se caracterizan porque en
seccidn transversal son de forme variable, ain permaneceien-—
do su superficie transversal précticamente constante. Para
tener la posibilidad de sangrar el sistem2 de frenos la jun-
ta toroidal insertadz debe cubrir por completo & la cdmara
anuler, impidiendo la formacién de bolsas de aire; sin em-
bargo, para ello se requiere que la ranura anular en la que
se aloja la junta toroidal tenga una superficie en seccién
transversal que sea la que corresponde & la seccidn requeri-

da. Ello lleva aparejada la necesidad de una calidad de fa-
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’ bricacién relativamente alta, sin que por ello deje de co-
[ rrerse el peligro de que, una vez efectuado el ensamble, se
formen en la ranura anulzr bolsas de aire que no puedan ser
sangradas por los mcdiqs usueles. Estas bolsas de aire dan
5 como resuwltado un aumento de volume: en la zona de la tapa.
Es, por consiguiente, un objeto del presente in-
vento la mejora de los elementos de los que se ha venido ha-
ciendo referencia pere que se pueda hacer fdecilmente el san-

grado de la zona de la tapa de ciere.

10 De acuerdo con el invento este problema se solui- !

ciona con la existencia entre el cilindro y la tapa de un

espacio de aprieto para el alojamiento de la junta hermdtis

" ca, el cual esté en comunicacidn con la cdmara de trabajo
por al menos un orificio de escape. Se prefiere que la sec-

15 cién transversal del espacio de aprieto tenga una superficie

iguel o renor que l2 de la seccidn transversal de la juﬁ;ér
herrzética anular, con lo que adn deformdndose dicha ju£t$°.
hernética anular y, si fuera preciso, siendo introducidé'ﬁbr
partes en el orificio de escape, su superficie en seccidn
20 transversal permenecerfs constante.

De acuerdo con una realizacidn preferida de la me-
teria objeto del invento, el didmetro de la tapa se hece
que sea menor que el difmetro de la cémara de cilindro y se
establece une comunicacidn entre la cdmara de trabajo y el
25 especio de aprieto a travéds del espacio intermedio anular
que se crea con estz diferencia de didmetros. Preferiblemen-
te la tapa es sujetada en direccidn axial apoydndose contra
un resalto circular formado en el cilindro. De aduerdo con

una realizacidén preferida del invento, en la cara frontal

) 30 exterior de la tapa (la opuesta a la cdmara de trabajo) se
9084
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tiene un borde delgado anular que, cuando es ensamblada
la tapa, puede ser doblado y adosado a una superficie de
apoyo del cilindro. Con ello la tapa queda fijada por uno
y otro lado de su eje.

El objeto de la solicitud que aqui se presenta

puede ser obtenido de un modo ventajoso haciendo gque la par-

te de la cdmara del cilindro situada encima de la cdrara

anular tenge rcducido su didmetro por la existencis de una
conicidad, teniéndose con ello que el didmetro exterior, de.
la junta hermética anular serd menor que el didmetro de:1g;
cdmara de eilindro y meyor que el didmetro de la cémara.gﬁ;u
lar, resultando de ello un mds fdcil ensamble ya que duran-
te éste, la tepa y la junte hermética anular podrdn ser Eﬁ_
troducidas, sin friceién algune, dentro~de la cdmara del ci-

lindro.

Y -
* e
s

De acuerdo con otra realizacidén de interés deiféh»
jeto de este invento, el cilindro de freno es provist&%éhf
su extreno abierto de una muesca anular que permite eféd:°
tuar un doblez hacia adentro del extremo de la pered del
cilindro., De este modo, al ensambler la tepa se crea de un
modo muy féecil un tope anular alrededor de su cara frontal
opuesta & la de le cdmara de trsbajo. En la cdmara del ci-
lindro se tiene formado un escaldn que constituye un segun-
do tops. Jon este sistema de acoplamiento de la tapa serd
muy ventajoso que los didmetros de las secciones de la cdma-
ra dgl cilindro sean elegidos de modo que la tapa pueda ser
preensamblade en el exterior, no requiriéndose para ello
hacer nds rebajes que el de la muesca anvlar, con la corres-
pondiente simplificacidén del proceso de fabricacidn.

Para poder efectuar dé un modo simple el sangrado
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del sistema de frenos existe como alternativa que la comu-~

se establezca por unos orificios de escape distribuidos en

la periferia de la tapa,

A continuacidn se describe-el invento con un ma-

yor detalle haciendo referencia 2 las Figs. 1 a 3 de los di-

bujos que se acompalian, en las que
la Fig. 1 es una seccidn parcial de un cilindro
de freno de disco mostrando la zona de cierre hermético de.

su cdmera; R

la Fig. 2 es una seccidn parcial de acuerdo con
la Pig. 1 pero mostrando una disposicidn alternativa de:los

orificios de escape, y

la Fig. 3 es otra seccidn parcial del cilindro de

freno de disco,

En estas figuras las partes de las mismas que’

corresponden tienen asignedo el mismo ndmero de refererndii,

En la Fig. 1 vemos un c¢ilindro de freno, con"Te-
ferencie 1, en cuya cdmara 2 un pistén de accionamiento (qug
no se muestra) es guiado con hermetismo, limitdndose entre
él y una tap2 4 una cdmara de trabajo 3 aislada también con
hermetismo de la atmésfera. El extremo de la cdmara de ci-
1lindro 2 que tiene que ser herméticamente cerrada tiene un
resalto anular 5 con el que la tzpa 4 estd a tope,

Entre el c¢ilindro de freno 1 y la tapa 4 se tiene
una cémare anular 6 que a trevés de un espacio intermedio
anular 7 estd en comunicacidn con la cérars de irabajo 3.
Este espacio intermedio anular 7 se debe & que el extremo
de la tapa 4 del lado de la cdmara de trabajo 3 tiene un

difmetro menor que el de la cdmara de cilindro 2. En la ca-
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ra front=l de la tapa 4 del lado cpuesto a la cdmara de tra

bajo hay un borde delgado anular 8 que al ensamblar la ta-
pa puede ser doblado, situdndole a tope con una superficie

de apoyo 9 del cilindro de freno 1.

En la cdmera anular 6, entre 12 tapa 4 y el cilin
dro de freno 1, se tiene una junta hermética anuler 10 que
tiene una seccidn transversal que es mayc. que la seccidn
trensversal de le cémara anular 6. Por ello, estando la
junta hermética anular enéamblada, una parte del espaciq.imk
termedio anular 7 queda cubierto por la junta hermética;%g&«
lar 10, puesto que la seccidn transverssl de esta dltiima es

précticamente invariable. v

Con una realizacidn como la descrita se tiecne por
una parte la seguridad de que la cémera aaular formeda en-

tre el cilindro de freno 1 y la cdmara de cilindro 2 es ocu+

pada por completo por el material de la junta hermética:ébnﬁ

lar mientraé qQue por otra partc se tiene que a través del
espacio anuler 7 es esteblecida una conexidn hiéréulicé?i&n-
la cdrers de trebajo 3 que permite que las bolsas de sire,
en ceso de que las hubiera, puedan ser también eliminzdes
de un modo muy simple.

Ademds, se puede hzcer que le cdmara de cilindro
2 tenga delante de la cdmara anulaer 6 reducido su diémgtro
por redio de una conicidad (que no se muestra), con lo que
la junta hermética anular 10 tendrd un didmetro exterior re-
nor que el difmetro interior dec lc cdwmara de cilindro 2.
Con ello, en el ensacble, la tapa 4 y con ella la junts her-
mética anular 10 podrén ser fdcilmente introducidas y situa-

das en el interior de la cdmara de ¢ilindro 2; dnicamente

cuendo la junta hermética anuler 10 se ponga en contacto
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con la conicidad existente en la cdmara de cilindro 2 se

— producird una deformecidn de la junta hermétice anuler.
de en todo lo esencisl del mismo a la realizacidn mostrzda

Pa que se muestra en la Fig. 2 consiste en que la cémara
anular 6 estd en comunicacién hidrdulica, a través de unos
conductos pare el fluido ée presidén 1l distribuidos en la
circunferencia, con lz cdmara de trabajo 3. Con ello las

.
®ceon e

bolsas de aire que pueden haber quedz=do en la cdmarz enu-

versal de la cdmara anulsr 6, con 1o que una parte del ma-

terial de diche junte anular 1G penetrard en los conductos

e of
. 3

de respirzecidn 11. et

cha une muesca 12 en le care interior de la cdrere de ci-
dro 1 en la zona de dicha muesca 12 de tal modo que dicha

de cilindro 2. De este modo, una vez efectuado el doblez,
se tiene formsdo un tope anular 13 précticamente normal al
eje de 1la cdmara de cilindro, el cual se apoya en una su-
perficie frontal 14 de la tapa 4. Ia cara frontal 15 de la
tapa 4, opuesta 2 la superficie frontal 14, se apoya une
vez hecho el ensamble en un escalén 16 de lz cdumara de ci=-
lindro 2.

Como resultado de la forma dada a las piezas que

L]

El ejemplo de rezalizacidén de la Fig. 2 correspon-—

en la Fig. 1. La diferencia esencial en el cierre de la ta-

lar una vez hecho el ensamble podrdn ser eliminadas del mo-
do usual. Ia seccién transversal de la junta hermética .anu-

lar 10 serd también en este caso mayor qu: la seccién irifs

En el ejemplo de realizacidn que se muestra en-la

Pig. 3 el exiremo ebierto del cilindro de freno 1l viené. he-
lindro 2, siendo de eute modo debilituda l= pared del eiling

pared puede ser doblade en relacidn con el eje de la cédrara
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han sido mencionadass, entre el cilindro 1 y la tapa # se
forma unﬁ cémare anuler 6 en la que se tiene una junta her-
mética anuler 10. Andlogomente 2 1o que se tiene en el ejems
Plo de realizacidn de la Fig. 1, una parte de la junta her-
mética anular 10 es presionada al interior del espacio in-
termedio anular 7 que estableéé una conexidén hidrdulica en~

tre la cdmere enuler 6 y la cduera de trabajo 3.

L P
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REIVINDICACIONES

Los puntos que como caracterf{stica de novedad se
presentan para que sean objeto de esta solicitud de Iiodelo
de Utilidad en Espeiia, por VEINTE afios, son 1los que se re-
cogen en las reivindicaciones siguientes:

l8,- MNejoras en el disefio de los depdsitos de pre+
sién pera su cierre herzético, con aplicacidén especialmente

2 los cilindros de rueda de los frenos de disco del tipo

.
LEN T I

de a2garre con pinza de freno en los que en el interior de -

la cdmara de un cilindro est{ guiado con hermetismo un pic—
tén de accionamiento que por una presidn hiérdulica es des~
plazado en el sertido de la actuacién, y en los que una de’
las ceras frontales de dicho pistdén de accionamiento 1imi§§

por una parte @ una cdmara de trabajo & la que es aplicad

la presién, la cual por su otro lado estd limitada por Ghe’

tapa que cierra a la cdmara del cilindro herméticamente?na-
biendo una junte ioroidzl entre el cilindro y la tapa,‘;;k
racterizadas porque entre el cilindro (1) y la tapa (4) se
tiene un espacio de aprieto (6) para el alojemiento de la
junta hermética (10), estando dicho cspacio de aprieto (6)
en comuniczeidn con la cérare de trabajo (3) por @l menos
un orificio de escare (7, 1l).

28,~ Nejoras de acuerdo con la reivindicacidn 1le,
caracterizadas porque la seccibn transversal del espacio
de zprieto (6) tiene una superficie igual o menor que la de
la seccién transversal de la junta hermética anular (10),

38,- Nejoras de =cuerde con las reivindicaciones
le y 28, caracterizadas porque el didmetro de la tapa (4)
es menor que el didmetro de la cdmara de cilindro (2) y por-




P-

NOD-T517

10

15

20

25

30
29084

— to (6) se establece unz comunicacidén & través del espacio

Q-

Hojn ntm.

que entre la cdmera de trabajo (3) y el espacio de aprie-

intermedio anulaer (7) que se tiene por l= difercncia de did;

metros. _
48 .- Nejoras de acuerdo con la reivindicacién 32,
caracterizadas porque la tapa (4) estd sujetada en direc-

cidn axial,
58,- Mejoras de acuerdo con las reivindicaciones

3e 48, carzcterizadas porque la tapa (4) es sujefada en .
y ’ L

un resalte anuler (5) provisto en el cilindro (1). .

'62,~ Nejoras de acuerdo con las reivindicaciones

32 a 58, czracterizadas porque en la cara frontal exterior'

de la tapa (4), que es la opuesta a la de la cdmera de tra-

bajo (3) se ticne un borce delgado anuler (8) que, cuando

es ensamblada la tapa (4), puede ser doblado y adosado a

*

una superficie de apoyo (9) del c¢ilindro (1). ':'

.

7.~ Mejoras de acuerdo con unz o mds de les

(D-.o

1™
n-.

cedentes reivindicaciones, caracterizadas porque el espttio

de gprieto (6) estd en comunicacidn con la cdmara de trabajo
(3) por unos orificios de escape (1ll) distribuidos en una
circunferencie de lz tepa (4). |

82,.- Nejoras de acuerdo con alguna o con varias
de las precedentes reivindicaciones, caracterizadas porgue
la parte de la cdmara (2) del cilindro situada encira de la
cdmere anular (6) tiene su difmwetro reducido por la existend
cia de una conicidzd.

98,- kiejoras de acuerdo con una o mfs de las pre-
cedentes reivindicaciones, car:zcterizadas porque el cilindro
de freno (1) estd provisto er su extremo ebierto de una

muesca anular (12) que permite efectuar un doblez hacia

adentro del extremo de lz pared del cilindro (1).
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10S.- Mejoras de acuerdo con la reivindicacion 93
caracterizadas porque la parte doblada de la pared del ci-
lindro (1) forma un tope anular (13) para la tapa (4).
lis.- Mejoras de acuerdo con las reivindicaciones
5 98 y loe, caracterizadas porque la tapa (4) se apoya en su
periferia en el escalén (16) de la camara de cilindro (2).
12e.- Mejoras de acuerdo con alguna o con varias
de las reivindicaciones 9& a 113, caracterizadas porque
la tapa (4) tiene un diametro exterior que es mayor que €l*,
10 diametro de la camara de cilindro (2). ol
133.- MEJORAS EN EL DISEJO DE LOS DEPOSITOS DE
PRESION PARA SU CIERRE HERMETICO. T v
Tal y como se ha descrito en la Memoria que ante-
cede, representado en los dibujos que se acompafan y para .
15 los fines que se han especificado. I
*.*/
Esta Memoria consta de diez hojas escritas a_

R
quina por una sola de sus caras.

29084/GM.
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