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La presente invención se refiere, según se expresa 

en el enunciado de esta memoria descriptiva, a una rueda, del 

tipo de las destinadas a acoplarse alabase de un mueble o con 

tenedor de diferentes tipos, para transformarlo en un elemen 

to rodante, rueda que ha sido sensiblemente perfeccionada en 

orden a conseguir, paralelamente a una óptima funcionalidad, 

una gran simplicidad estructural que facilita considerable­

mente su montaje y que asegura una larga vida útil.

Existen en el mercado infinidad de ruedas destina­

das al ámbito de aplicación anteriormente apuntado, y todas 

ellas presentar como características básicas o comunes..la.
* * t

existencia de un cuerpo o carcasa, dotado de medios de'.figa-. 

ción, rígida o giratoria, al elemento que ha de descansar 

sobre la rueda, constituyendo dicho cuerpo o carcasa,.*áT. so 

porte de libre giro para la rueda o ruedas propiamente di­

chas, ya que en ciertos casos la rueda es única y en otras 

doble. . .*.

A partir de esta estructuración básica, común.a. la
* .  * *

inmensa mayoría de las ruedas de este tipo existentes en el
w w ̂

mercado, la que la invención propone presenta una especial 

estructuración que, como anteriormente se ha dicho, facilita 

el montaje de las diferentes piezas integrantes de la misma.

De forma más concreta, el cuerpo o carcasa se mate 

rializa en una cazoleta a la que es solidario lateralmente 

un vastago roscado, previsto para la fijación de dicha cazo­

leta al elemento de que se trate.

En el interior de dicha cazoleta, se definen tres 

alojamientos, dos laterales y uno intermedio, previstos para 

la fijación de un eje transversal sobre el que han de girar 

libremente una pareja de ruedas propiamente dichas.
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_  ? forma más concreta, los dos alojamientos latera

les se constituyen, cada uno de ellos, mediante una pieza de 

configuración en U y  de perfil en L, que se solidariza a la 

cara interna de la cazoleta con su abertura orientada hacia 

5 abajo, de manera que dicha pieza en U es capaz de recibir a 

uno de los extremos del eje, quedando éste retenido en sentí 

do vertical al hacer tope sobre el fondo de la citada pieza 

en U y quedando a la vez retenido en sentido axial al contar 

con una acanaladura perimetral en la que encaja ajustadamen- 

10 te la rama libre del perfil en L correspondiente a tal pieza 

en U.
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El alojamiento intermedio, define un cajeado.'pris 

mático rectangular,alargado en sentido vertical, destinado a 

recibir a una pletina que se introduce hasta el fondo 

mismo y que en su extremidad inferior presenta un taladro pa 

ra paso del mencionado eje, con o sin la colaboración de un 

casquillo distanciador para las ruedas propiamente dichas.

De acuerdo con la estructuración que ha sido.sape­

ramente descrita, resulta evidente que el montaje del áje y
ele*de la pareja de ruedas sobre el cuerpo o carcasa del conjun­

to es factible por simple presión en frío, lo que permite 

que su montaje pueda llevarse a cabo de forma manual y con 

una extraordinaria rapidez, frente a lo que sucede en la in­

mensa mayoría de las ruedas convencionales en las que es pre! 

ciso llevar a cabo el montaje en caliente, con la colabora­

ción de máquinas especiales, a lo que hay que añadir además, 

que tal montaje en caliente determina la presencia permanen­

te de tensiones mecánicas que producen agrietamientos cuando 

se someten a ciertas cargas no demasiado grandes.

30 Se consigue pues la fijación del eje de ruedas en
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tres puntos,en sus extremos y en su zona central, lo que de­

termina un perfecto giro para las ruedas propiamente dichas, 

con un óptimo reparto de cargas y sin el menor riesgo de atas 

co para las mismas, resultando además el montaje de los ele­

mentos complementarios del cuerpo fijo sumamente rápido y 

sencillo, realizable de forma manual.

A continuación se hará una descripción completa 

de la aludida rueda perfeccionada con referencia a los dibu­

jos que se acompañan, en los cuales se representa, a simple 

título de ejemplo, no limitativo, una forma preferente de 

realización, susceptible de todas acuellas modificacionag.de 

detalle que no alteren fundamentalmente sus características 

esenciales.
****

+  *  *  
- * *

En dichos dibujos:

La figura 1 . muestra una vista en alzado lateral 

de una rueda realizada de acuerdo con el objeto de la presen 

te invención. . .*.

La figura 2 . muestra una vista en planta inferior
* * +
* . * *

de la misma rueda.

La figura 3. muestra un detalle en alzado de*la pa. 

reja de ruedas propiamente dichas, debidamente asociadas al 

correspondiente eje y sobre el que aparece montada la pleti­

na correspondiente al apoyo intermedio del mismo.

La figura 4 . muestra un detalle aislado del eje.

La figura 5. muestra otro detalle aislado, en es­

te caso de la pletina constitutiva del apoyo central del eje 

y según una vista en alzado lateral.

La figura 6 , muestra un detalle ampliado y en plan 

ta inferior de la rueda en su conjunto, que muestra nada más 

la mitad de la misma, dada su simetría, y en la que la rueda
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propiamente dicha correspondiente, aparece seccionada diame­

tralmente mostrando su relación con el eje.

La figura 7 . muestra, finalmente, una sección trans 

versal del cuerpo o carcasa de la rueda en su conjunto, en 

la que se observan claramente los tres alojamientos para so­

porte y fijación del eje.

A la vista de estas figuras, puede observarse como

la rueda que la invención propone se constituye a partir de

un cuerpo o carcasa (l) que adopta la configuración de una

cazoleta con su embocadura (2) orientada hacia abajo, y en

la que se define una proyección lateral (3), semicilínáxypa,

que alberga interiormente a un casquillo (4) cerrado iAíérior

mente y del que emerge superiormente un vastago roscado (5),

que puede ser fijo respecto del conjunto anterior o gî -̂r. li.

tremente, de acuerdo con la aplicación práctica prevista pa

ra la rueda en su conjunto, teniendo dicho vastago (5) la.
+ + * *

evidente finalidad de afianzar la rueda al objeto que J^aya 

de soportar, con la colaboración del tornillo (6).

Los perfeccionamientos que se preconizan, afqctan
w

* *

fundamentalmente a los medios de fijación de las ruedág'pro­

piamente dichag (7 y 7') a la citada cazoleta.o cuerpo (1).

En este sentido, en el interior de la cazoleta (1) 

y en zonas opuestas, se establecen sendas piezas (8 y 8'), 

de configuración en U y de perfil en L, como se observa en 

la figura 7\ con su rama libre acodada hacia adentro, destjL 

nadas a recibir a los extremos del eje (9), sobre el que se 

montan con libertad de giro las ruedas (7)t contando dicho 

eje en sus extremos con acanaladuras perimetrales (10 y 10') 

en las que se acopla ajustadamente la rama libre de las pie­

zas en U (8), como se observa en el detalle de la figura 6,30
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con lo que dicho eje, no solo queda inmovilizado en sentido 

vertical, sino también en sentido transversal o axial.

En la zona media de la cazoleta, se establece un 

tercer alojamiento constituido por un elemento tubular (ll), 

solidarizado a dicha cazoleta y determinante de un cajeado 

prismático-rectangular en el que se acopla una pletina (12), 

con su extremidad (13) redondeada en correspondencia con la 

curvatura definida por la cazoleta (1) en el fondo del cajea, 

do (11) y con su otra extremidad provista de un taladro (14) 

a través del que ha de pasar el eje (9)t bien directamente 

o por la colaboración de un casquillo, contando en cualquier 

caso el cajeado (ll) con escotes arqueados (15) en su 4tabpca 

dura sobre los que se adapta el eje (9) o en su caso el cas­

quillo complementario del mismo. .**.**.

El cajeado (11), además de estar solidarizado por

su fondo a la cazoleta (1), lo está también a una de las pa-
* + * *

redes laterales de dicha cazoleta y al cilindro interno .(4),

con la colaboración de cartelas verticales (16). ....
*  *  +

; * * * *De la estructuración descrita se deduce, que.trás
* * *

la conformación de la cazoleta (1), preferentemente por'em­

butición, y la solidarización a la misma de los tres aloja­

mientos definidos por las piezas (8 y 11), el montaje de la 

rueda resulta extraordinariamente rápido y sencillo por cuan 

to que basta con instalar sobre el eje (9) la pletina (12) y 

a ambos lados de la mismas las ruedas propiamente dichas 

(7 y 7')t e introducir este conjunto a través de la emboca­

dura (2) de la cazoleta, con una ligera presión, hasta una 

situación límite en la que los extremos (10) del eje (9), al­

canzan el fondo de las piezas en -8- y la pletina (12) alean 

za el fondo del cajeado (11), manteniéndose esta situación



7

5

10

con carácter estable en todal ausencia de tensiones internas, 

con un perfecto equilibrado para el eje, consecuentemente pa 

ra las ruedas propiamente dichas, lo que asegura un alto gra 

do de eficacia operativa para el conjunto y una larga vida 

en ausencia de averías.

La forma, dimensiones y materiales podrán ser va­

riables y, en general, cuanto sea accesorio o secundario, 

siempre que no altere, cambie o modifique la esencialidad del 

objeto que se describe.

Los términos en que queda redactada esta Memoria 

son ciertos y fiel reflejo del objeto descrito, debién^qpp 

tomar con carácter amplio y nunca en forma limitativa..* *\

+ * +

15

* * e

w a * *
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R E I V I N D I C A C I O N E S

1) .- Rueda perfeccionada, que siendo del tipo de 

las que se constituyen mediante un cuerpo o carcasa dotado 

de medios para su fijación, rígida o giratoria, respecto del 

elemento al que ha de asociarse la rueda en su conjunto, y 

en el interior de cuyo cuerpo se alojan una pareja de ruedas 

propiamente dichas, esencialmente se c a r a c t e r i z a 

porque el citado cuerpo configura una cazoleta, abierta infe 

riormente, en cuyas paredes laterales y en zonas opuestas se 

establecen sendos alojamientos para los extremos de un eje 

transversal sobre el que se monta la citada pareja de.rp^das. 

con libertad de giro respecto de dicho eje, mientras qíie*'en 

su zona media cuenta con un tercer alojamiento para una ple­

tina en funciones de elemento soporte para el eje, en.Tgp*. 

punto medio, pletina que cuenta a tal efecto con un taladro 

para paso de dicho eje.

2) .- Rueda perfeccionada, según reivindicación.,!),
*  *caracterizada porque los alojamientos extremos para el. .eje 

de giro de las ruedas se materializan en piezas de configura 

ción e n U  y de perfil en L, solidarizadas a la cara idt&rna 

de la cazoleta y con su embocadura orientada hacia abajo, 

con la particularidad de que el eje presenta en sus extremos 

acanaladuras perimetrales destinadas a enclavarse en la rama 

libre del perfil en L de la pieza en U correspondiente, a cu­

yo efecto dicha rama libre se encuentra acodada hacia aden­

tro.

3) .- Rueda perfeccionada, según reivindicación 1), 

caracterizada porque el alojamiento intermedio se constituye 

mediante un elemento tubular, solidarizado por uno de sus ex­

tremos a la zona interior y media de la cazoleta, definiendo
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un cajeado prismático-rectangular abierto inferiormente, de 

sección coincidente con la de la pletina a la que ha de recj^ 

bir, cajeado que en su embocadura presenta escotes arqueados 

en correspondencia con la curvatura del eje o, en su caso, 

con la de un casquillo complementario establecido entre di­

cho eje y el orificio de la pletina.

4).- "RUEDA PERFECCIONADA", tal y como queda sus­

tancialmente descrita en la presente Memoria y en los dibu­

jos adjuntos.

Esta Memoria consta de nueve hojas foliadas y meca 

nografiadas por una sola cara. *



DÑA. ISABEL CALVO PASCUAL
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