MEMORIA DESCRIPTIVA
que ge acompafla & la solieitud de

UNA_PATENTE DE INVENCION

a favor de Sooidté dtApplications des Machines Motrices ¥y
Don Btienne ROHACS, de nscionalidad francess, residentes -
en 224 qual de Stalingrad, ISSY-les-MOULINEAUX (Seine) FRAN-
OIA y 56 rue a'Baubonne SAINT-GRATIEN (Seine & Oise) FRANCIA, -
respectivamente,

pors

WFRENO MBOANICO DB REFRIGERACION HIDRAULICA®, con priorided
de la patente francesa N8 Pvi 8744697 de 30 Septiembre 19615

La presente invencidn se refiere a los frenos en
l0s ouales la evacuscidn de las calorfas desarrolladas por
el frenado se Vverifica por via hidrdulicas

Se conocen dos especies de freno de esta clases

Los frenos de rozamiento hidrdulico, llamados tau-
bien de rozamiento hidrodindmico, y los frenos de rozamien—
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En este ltimo caso, la evacuascidn de las oa~

lorfas se verifica por oirculaciém de lfquide dentro de
lae plezas rozantesy

Seagin la presente invencidn, el freno es de ro-
zaniento meodnioco, pero la evacuaoidén de las calorfas se
verifioa por ciroculacidn de ldquido exterior con respecto
a las pliezas rozantesy A

En otras palabras, las piezas rozantes estdn su~
mergidas en el liquido de enfriamientos

| Este modo de comstruccién, ei ee comparas con el

de ciroulsoidén interna, es seguramente mis sencillo, perw
mite une circulacidn més regulada del 1fquido de enfria-
miento y con@ucé & un mejor rendimiento debido a que las
.oa;orias no tienen ya que a%ravesar espesor metdlico al-
guno, sino qué gse evaolan desde la misma superficie de ro-
zamiento antes de haber tenido el tiempo de penetrar en -
profundidad en la wateria; ademds, la zona superficial se
encuentrs sometids & un enfriamiento més enérgico gracias
8 que su superficie puede ser aumentada considerablemente,
0y, lo que viene a ser lo mismo, se pone en contacto con =
une masae mds grende de lfquido de enfriamientos

84, por otra parte, se compara con los fremos -

de rozamiento hidréulicos el freno segin la invenciéh, o8~

te Wltimo presenta las principales ventajas de los frenos
de friccifn mecénica, es decir en primer lugar que el par

de frenado no es nulo en la parada y no'exige cierta ve~

' locidad para tener uns eficacia préetica, y luego gque el -

tiempo de respuests es mds cortos
En los adjuntos dibujos representant

La Fig, 1, una vista en alzado.
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La Fig. 2, una seccidn diametral por (APL) de
la Pigs 1 de la parte superior, y por (B-B) de la Fig?
de 1a parte inferioxt "

El frenmo comprende un odrter constitufdo por dos
medios cuerpoes (1) y (2), unidos periféricamente ﬁor cier-
to mfmero de pernos oomo los pernos (3) y (4).

Se ha indicado con (5) el 4rbol que lleva dos =
discos de acoplamiento, como por ejemplo el disco (6), no
habiéndose representado en la Fige 2 el disco izquierdo -
para no tener que reducir demasiado la escala del dibujdé

El disco de la derecha ha sido representado de
dos didmetros distintos.

Se han indicado ocon (%) y (f') los rodamientos -
de bolas en los que estd montado el &rbol. En la parte cen~
tral y en un resalto indicado con (8), el Arbel presenta -
unas acanaladuras (9) en las ocualee estd montado un oubo
(10) provisto de correspondientes acanaladuras, siendo so=
lidario dioho oubo de una llanta (1l). Sobre dicha llanta
estd montado de manera amovible el enillo de frioccidn (12),
gue puede ser de acero inexidaeble, estando montedo dicho -
anillo sobre la }lante mediante clerto mimero de pernos de
los que se han indicedo simplemente las perforaciones para
los dos pernos (13) y (14) visibles en la Fige 2%

El conjunto (10), (11), (12) puede por tanto des-
plazarse en sentido axisl gréciae a las acanaladurad@

Las guarniociones de fricecidn tienen forma disooi-
del?d |

En la Fig. 2, se vé el grupo de las guarnioiones

(25) y (16) que rodea de ambos lados el anillo de fricoidn

(12)%
Prefoeriblemente, como e vé en la Figs. 1, se em=
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plearén cuando mehoe dos grupos de guarniciones diametral=-
éo mente opuestos, imponiéndose la simetris formal para evi-
tar disimetr{as dindmicasi!
Sin embargo, podrien eventualmente utilizarse -
tres grupos de guarnioionéa distribuidas a 1202 uno de otro,
o ouatro grupos distribuidos a 902 uno de otros
75 Betd prevista una llegada de 1fquido al ofrter -
indicada con (17) en la Figs 2 y representada con lineas -
de guiones porque no se encuentrasa en el plano de la figuraw
La salida del 1fguidoe tiene lugar por la tubula=
dure (18) en la parte superior, estando también representa-
80 da con 1ineas de guiones dicha tubuladura. $Si se limita mo-
mentaneamente a lo dicho la desoripeidn del aparato, el fan-
cionamiento es evidente: ouando las dos guarniciones (15) -
y (16) sean oprimides contra el anillo (12) por medios que
se describirdn ulteriormente, el frenado serd efeotivo, te-
85 niendo la superficie de frenado en todo momento un valor -
considerablemente inferior a la superficie de enfriamiento,
que esté constitufda por toda la superfioie del anille (12)
no encerrada entre las guarniciones’ o
La oiroulacién del liguido hacis un radiador no -
90 representado, y que puede ser el radiador del coche si el =-
freno est4 montado en un coche sutomévil, se efectda por cual- }
quier medio conveniente, pbr ejemplo aprovechando la fuerza :
centrifuga desarrollada o por medios exteriores. Por ejem-
plo,podrian preverse unas paletas de ocentrifugaocién solida-
95 rias de la parte giratoria y disponer convenientementie la
‘desembocadura en el cérter de las tubuladuras (17) y (18),
para que el movimiento del 1fquido favoreaca lé entrade por
(x7) & la salida por (18). Se aprovechard para ello la ex=-
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periencia adgquirida en la fabricacién de los retardado-
res hidréulicos de frenado hidrdulico, sin necesidad de
entrar aqui en detalles que ®e encuentran completamente
fuera de ls invencién proﬁiamente ai chey
En la demcripcién siguiente, se darén detalles
de realizacidén que pueden ser aplicados a todos los fre-
nos que‘oomﬁrenden un anille de friocién enoerrado entre
grupos de guarniecidn, tanto que haya como que no haya en-
friamiento hidréulicos |
En primer lugar, las gnarniciones han gido pre-
vistas amovibles, obtenidndose la amovibilidad sin nece~
gidad de abrir el odrter.
| Con este objeto, la guarnicién (16) estd monta—
da en une pieza de revolucidn (19) gque esté alojada en -
un manguito circular (20) solidario del cdrtere. La pieza
(19) estéd sujeta mediante uns serie de pernos repertidos
en la periferia de la brida (20), no siendo visible nin=
guno de dichos pernos en la Fig. 24
Por el contrario, en dicha figura se ven dos de
los pernos, indicados con (21) y (22), que sirven para fi~
jar la pieza de revolucién (23) que es homéloga de-las pié=
za (19), sungue de estructura ligeramente distinta por el
hecho de que dicha pleze (23) tiene que recibir en su par-
te central el mando del fremo, que se desoribird més ade-
lante. |
| Ia guarnicidn (16) estd encastrada en una pieze

(24) proviste de una cola alojade en una perforacién cen-

tral de la pieza (19), estando molidarizeda dicha cola ~

con la pieza (19) medisnte la plaguita (25) y el_perho -
(26)% Por tento, para cambiar la guarnicién (16) bastae -
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destorniller los pernos periféricos que fijan la placa =
(20) y retirar entences la pieza (19), cuya guernioién -
éigue siendo solidaria de ells, y destornillar luego el =
perno (26), pudiéndose entonces sacar la pieza (24) y ree-
lizar el oaubio de la gnernicién,

Del lado opueeto, la guarnicién (15) esté encas-
trade en una pieza (27) que es homéloga de la pieza (24),
pero que posee una cola mis largass Para impedir que las -
piezas (24) y (2;7) giren, se han previsto dos espigas (28')
v (29'). La cola de 1la pieza (27) estd alojada en la per~

forgeidén interior de una pieza (28) que, como se explicaré

. més adelante, constituye uno de los pistones del mando, es=

tando solidarizade con dicha pieza medimnte el perno (29)%

El pistén (28) estd alojado en un 0ilindro que -
forma parte del sombrerete (30), siendo solidario de la pie- ';
za (23) dicho sombrerete por estar sujeta al odrter dicha |
pleza por los miemos pernos como el (21) y (22)s

Del lado trasero de dicho pistén, pﬁéde adnitir-
ge ol fluido de mando por la tubuladure (31). Se empleard
con preferencia este modo de mando cuendo el f£léido de men—
do esté constitufdo, por ejemplo, por aceite procedente de
un oircuito de presién en el oual la presidn sea relativa=
mente bastante elevada. ‘ |

Si, por el ocontraxrio, no se dispone sino de aire
comprimido de presidy mfe baje, se desplazersd la tubuladu~
ra (31) para monterla en (32), lo que permite llevar el ai-
re comprimido sobre la cara trasera del pistédn (33) qpe'pue— :f
&e arrastrar, de la dereche a la izquierda en la figura, el i
pistén (28) debido a que se apoye sobre este Wltimo medien—
te el reselto (34). EL pistdn (33), por otra parte, estd -
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sujeto por el resorte ciroular (35), que le permite arras-

trar ol pistén (28) en el movimiento de desblogueo del fre-

noo.

Las posiciones (31) y (32) han eido indicadas ~
con limeas'de gulones porque sus‘ejes no se encuentran en
el mismo plenc de seccién, como se vé en la Fige 1, lo mig—
mo que el tubo (36) que les conduce el flfido de mando, =
ouya llegada tiéneilugar por el tubo (37)%&_

Para desbloqueer el freno, se ha previstb wn -
melle espiral (38) que se spoya por una parte sobre el -
pistén (33) y, por otra, sobre una pieza (39) que se apo-
ya & su vez sobre un resalto (40) de la pieza (23).

Se han indicado en la figurs varias guarnicio-
nes de estanqueidad, como la guarnicién (#1) que prote-
ge las amocansladuras del contacto del agua; la guarnicidn
(42) que asegura la estanqueidad de los pistones, las jun-—
tas como la (43) que sseguran la estanqueidad a lo largoe -
del eje, les guarniciones (44) que, desde el punto de vis—
ta de la salida del agua, doblan la eficaoia de la junta -
@3) ¥ le permiten por el contrarioc g la grasa pasar libre=-
mente & la cavidad (45). E1 engrasador gque permite enviar
la grasa & las cavidades (45) y (46) no ha sido represen-
tado, estando por el ooﬁtrario representada en (47) la se~
1ida del exceso de grase _

Le invenoién tiene por objetos -

l.= Un £reno de rozamiento mecdnico y de evacua-

oién hidrdulice de las calorias, en el cual las plezas ro=

. zantes estdn sumergides en el liquido de enfriamientos:

Los términos en que queds redectada ests Memoria

son ciertos y fiel reflejo del objeto descrito, debiéndose
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tomer en su aspecto més amplio y nunoa en forma limitativel
Los peticionarios se reservan el derecho de Obe
tenoidn de 1oa'oportunos certificados de adicién por aque-

llas mejoras o perfeccionamientos gque vinieran aconsejados

por la prdoticaly

I PATENTE DE INVENCION que se solicita, deberd -
recaer precisamente sobre las particularidadee caracterfs-
ticas de las siguientes reivindicacioness .

| 18,= Frenc mecénico de refrigerscifdn hidrdulica,
esencialmente caracterizado por comprender -
un elemento enulaer solidario en giro del eje a frenar, com-
prendido en el interior de una carcase estanca dotada de fu—
buladuras de entrada y salide de un'légnido refrigerante y
sobre cuyo elemento anular actuan unags guarniciones discoi-
dales accionadas mediente mando exterior, realizandose la =~
circulacién del 1fquido de refrigeracidn mediante medio For-
zado y enfriamiento en radiador exterior?

28.~ Freno mecdnico de refrigeraseién hidrdulica,
segén la reivindicacifn anterior y caracterizado porque las
guarniciones que actian sobre el elemento anular solidarie
en giro con el 4rbol a controlar, se distribuyen simetrice~
tnente segdin la engulacidn de la circunferencia en al menos -
dos puntos, cada uno de 1o0s cuales presenta une guarniéién

fija, con regulacién de posicionado, y otra mévil a travée
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3¥,~ Freno mnecédnico de refrigeracidn hidrsulics,

del mando de actuscifni:

segin las anteriores reivindiceciones y caracterizede por-
que la superficie total abaroa&a por lae guarniciones de =~
freno es considerablemente inferior a la perteneciente sl
elemento anuler sumergido en el 1lfquido oirculante de re-
frigeracifns '

42, PFreno mecdnico de refrigeracidn hidréauwlics,
segin gnteriores reivindicaciones Y ceracterizade porque el
elemento anuler solidario en giro del drbol a controlar,dig~
pone de un movimiento libre axiel a través de un ajuste ra-
nuredo segdn la misma direccidn del mismo eje, presentando-
8o enire el dicho ajuste y en ambas extremidedes unos cie-
rres de estanqueided constituidos por membranas eldsticas -
fijedas medisnte abrazaderas y cuyos cierres aislan al meca=
nismo de la aceién del liquido de refrigeracidn.

A 58,~ Freno mecdnico de refrigeracidn hidrdulica,
segin queda anteriorment§ reivindicado y caracterizado por-
que el msndo de desplazemiento de los elementos méviles de
las guarniciones que presionan sobre el disco giratorio, se
efectua a través de émbolos de accionamiento a través del -
fluido presionadoe

68,~ Freno mecénico de refrigeracidn hidréulica,
segin la reivindicacidn quinta y caracterizado porque cada
uno de los émbolos de desplazamiento de las guarniciones -
comprende dos pistones coaxiales que son sometidos alterna~
tive y selectivemente a la accidn de los fluidoe comprimi-
dos's

78.~ Freno mecénico de refrigeracién hidrdulica,

gsegin cualquiers de las enteriores reivindicaciones y ca-
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racterizado porque las guerniciones fijas y las desple~
zebles son amovibles mediante extraccién de cuerpos ator-
245 nillados en la carcase de estanqueidadi
80,~ "PRENO MECANICO DE REFRIGERACIGN HIDRAULI-
OA", oon prioridad de la patente francesa N8 Bve 874.697
de 30 Septiembre 1.961 ’

Todo segin gqueda expuesto en la precedente le~
morie que consta de diez hojas foliadas y mecanografiafas

por una sole céra y hoja de dibujos que a la misma se acom-

pafigls

Nedrid, 28 Septiembre 1.962%
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