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El preeente reg is tro  3a Certificado de Adición,primero de 
la  patéale de Invención adinero 279.799*concieiae oomo «a eaMa-i 
dado indi estañas me jo rae introducidas en dicha patente base, 
de acuerdo con la  descripción detallada que del míame ae rea--. 
liza,dobierí!o in te rp re tarse  siempre eate concepto en aa n ía  
amplío sentido y nunca en lim itativo*
El resultado in d u stria l conseguido bajo loo mejoras cuyo re­
g istro  se preconizo,me jora notablemente todo cuanto sobro 
el p a rticu la r se conoce y u t i l iz a  actualmente,tanto por su 
sencillez  constructiva,como de aplicación,funcionamiento,va* 
ai atañóla, duración,perfecta selectividad de marchan y econo­
mía.
Para la  debida in terpretación de óatc objeto ,ce adjunta a 
la  presente memoria descrip tiva una hoja de planos en l a  que 
esquemáticamente se representan todas y cada una de la s  par­
te s  que lo  forman y relación que guardan entre sí* 
la s  mejoras ajustadas a  loa principiec de la  invención y 
de acuerdo con l a  adjunta ilu strac ión ,consisten  en qua s i  
bloque de piezas representado en el plano anéate, desde la  re­
ferencia -1 - hasta la  -7*- inclusive,con e l  embrague -B- han 
de ocupar la  posición posterio r del cambio en lugar do l a  
primera que ocupaba originalmente.
El tambor -7 - oró firmemente unido a l volante del motor 
y por ho tanto e l eje -17 - de la  transmisión aeró su s titu í*  
do por e l e je -1 - y sobre óspe í l t i a o  i r í  montado conveniente­
mente un volante -7$- apoyado por detrós en la  oaja de sa tó - 
l i t a s  - Í 6 -  para re a liz a r  l a  acción de embrague y  desembra­
g o  del d ispositivo-a- y que forma parte del mismo.
Esta primera parte de la s  mejoras ofrece la s  sigu isn tss ven­
ta ja s!
Aumenta la  solidez de la  unión del cambio a l volante del 
motor,al s u s t i tu ir  e l e je correspondiente mediante e l  cual 
se unía anteriormente por la  superficie plana del tambor-?-.
En loe vehículos que necesiten igual mísero de velocidades
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hacia adelante como hacia atrás# oomo loa que han de manchan 
¡par vis% por ejemplo# bastará una cola rueda lib re  aobre el 
A rbd -13a- cuya rueda podrá i r  enclavada peimanant emente por ..;. 
eu periferia#ya que e l bloque de piezas -7  a l  16 -,g ira rá  
siempre en e l  mismo sentido#cualquiera que sea e l de la  mar­
cha del vehículo.
Al in s ta la rse  un embrague o un convertidor de par hidráulico 
se aprovechará e l  hueco del centro del volante del motor# 
aegán e l modelo olásiso#le cual ev ita  la  fabrieaoión de nueva# 
piezas y Acto convertidor nunca tendrá que v a ria r e l sentido 
de su g iro .
El nuevo volante -VA- que se co n stitu irá  sobre e l Arbol hue­
co -13*- cooperará eficazmente en la  conservación de la  velo­
cidad d irec ta  debido a su inercia## la  cual se sumará la  del 
resto de la s  piezas -1  % 7a- con e l embrague -B- y su volan­
te  —Vf- y e llo  será posible por la  disposición a l f in a l del 
cambio#siendo finalmente e l -76- e l árbol de la  transmisión.
La segunda mejora consiste en disponerse aobre el árbol hue­
co -13a- en sustitución  del rodamiento corriente una rueda 
lib ro  -RE- muy re s is ten te  que i r á  ano lavada permanant emente 
por su p e r ife r ia  para ev ita r en tj.'Áo momento el g iro  de áste  
árbol hueco asá como e l de la  corona -13- y planetario - l i ­
en sentido inverso a l de la s  piezas 7#8,9#12 y 16#pero per­
mitiendo su lib re  giro en e l mismo aentido de dichas piezas.
Al ev itarse  la  retroaarcha de la  corana -13-#ae hará posible M 
e l arranque garantizando la  primera velocidad aun en la s  
peores circunstancias del p e r f i l  del camino y perm itirá e l 
l ib re  giro de la  corona -13-  en el mismo sentido de su pla­
neta -14#- favoreciendo el calzado del vehículo en e l caso 
eventual de ser detenido en cuesta a rrib a .
La te rcera  mejora#consiste en que# e l tambor da la  corona -I3* 
que en la  patente principal se indicaba debía se r muy ÍUerts ; 
y  realatante#habrá de ser aumentado de volumen perlm átrlca- 
mento segán loa principios de un volante -VA- de masa calca-



70.-

75*—

80.—

85*-

8 0 .-

8 $ .-

- 4

lada para cada tipo  do veháculo a f ia  do cooperar a lá  con-- 
aervaciAt### la  velocidad d irec ta  a favor do l a  inerc ia  do 
éste volante.
Como la  periferia  da la  corona vá ocupada por el freno de 
cin ta,éste volanete ha de disponerse sobre el árbol hueco 
- 15#- en su zona m%a práxima a l planetario - U -  ya que el seo- 
to r eereamo a la corona - 15-  vi ocupado por la  rueda lib re  
de la  anterior mejora.
Independí entemente de colaborar en la  coacervación de la  mar- 
eha d irecta ,éste  volanete eirva también para unirme formando 
parte de & ,a  la  parte correapondiente del embrague oentrí- 
fUgo,hidráulieo o convertidor de par.
La cuarta mejora consiste en la  inetalaolán  de un embrague) 
au tw átioo ,b ien  mea de tipo  mecánico, centrifugo,M drsálico
o convertidor de par hidraálioo.de tree  coronas* de Alabes 
curvo#* mirviendo cada uno de estos tipo# a lao diversas fun- 
cióme# y carga# gas ee pretendan en cada veh&M&m.En cual­
quier tipm.la aeoiét de embragado me apoyaré aienpro sobre 
al volante 7A*el cual será solidario de la  turbina en los 
calacea hidrtd&ioos, adaptándose 4atoe embragues en las ma­
yores potencias.
Es preciso hacer constar expresamente que la  accláa de d i­
chos embragues os solamente la  de apoyo secundario para 
conseguirse una d irec ta  firme en la s  mayores potencias, ya 
que e l ¡¡Areles del cambio,sigue inalterablemente siendo me­
cánico.
Está previsto  e l que todos loe s a té l i te s  de ésto eambio*han 
de e s ta r  dispuestos en forma ta l,que  puedan soportar un 
rodamiento intensivo a favor s i  fuera preciso e3 low opor­
tunos rodamientos ordinarios,procurándose que la  t a l l a  de 
loa d ien tes de todo e l engranaje planetario,no sea rec ta , 
s i  no oblicua O he lico id a l.
Descrito suficientemente l a  naturaleza de la  invención, 
se hace constar expresamente que cualquier modificación
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do d e ta lle  que se introduzca, se considerará incluida dentro 
da óata proteccióa,en tanto que no a lte re  o modifique osea- 

10$*— oialmente su finalidad  carac terística*
-  N O T A  -

Par áltim c,sv  declara de novedad y de propia invención, 
la s  aiguientoa
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1*-Ne joras introducidas en e l objeto de la  patente princi­
pal 279*799,por wu cambio automático perfecciMuado para vo- 
bonica#caracterizadas ceenolalmentc porque ae determina e l 
desplazamiento de un conjunto de piezas de aplicación con 
m embragas,desda la  parte  an te rio r a la  posterio r 4*1 oam­
blo , existiendo un tambor unido firmemente a l  volante del 
motor y nuatituyíndose e l e je  de la  transmisión por o tra , 
sobre e l ocal i r á  montado un nuevo volrmte que formará par­
to del embrague trasladado*
2*-Me joras Introducidas,en e l  objeto de la  patente princi­
pal n* 279*799,por un cambio automático perfeccionado para 
vehículos, oaracteri andas esencialmente porque as dispone 
sobre un árbol busco y en sustitución  de un rodamiento no** 
mal una rueda lib re  que i r á  enclavada permanentemente por 
su p e rife ria  para, ev ita r e l giro del .árbol busco usó como 
de su corona y planetario correspondientes de lo s  que ss 
so lidario  en sentido inverso a l del motor*
3**Mej03Baw introducidas en e l objeto de la  patente p rinci­
pal n* 279*999,por un cambio automático perfeccionado para 
vehículos, caracterizadas esencialmente porque e l tambor do 
la  corona se aumenta de volumen perlmítrleamante con arre­
glo a un coeficiente de masa calculada tóenicamante,el cual 
coopera en la  conservación de la  velocidad d irec ta  a favor 
de su efecto  de inerc ia  y a la  vez sirve de apoyo a la  
acción de embragado del embrague automático y s i  toado- sobro 
o l árbol hueco referido*
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4—Mejoras introducidas en e l objeto do la  patento principal 
2?9.799§por un cambie automático perfeccionismo p^sra ¡̂rehí culos, 
caraetsriBadas eseneialments porque esbí previsto e l acopla­
miento áo un embraga* automático de cualquier tip a  centrífugo 
o convertidor de par h idráulico de t r e s  o c ro sa  do #labos 
curvos, cuy ,̂ bemba ce so lid a ria  del volante del motor y l a  tu r­
bina so lidaria  a su ven del árbol hueco por mediación d<l vo­
l a r e  acoplado sobre #1,sobre la  aona próxima a l  p lanetario  
yendo el sector coreano a la  corona ocupado por la  rueda l i ­
bre mencionada ayudando áate embrague a conseguir la s  velocida­
des intermedias y a garantizar una velocidad d irec ta  firmo en 
loa  vehículos de mayor capacidad do carga,aunque solamente como 
apoyo secundario.
$*—Hejoras introducidas en el objeto de la  patento principal 
279.799#por un cambio automático perfeccionado para vehículos^ 
carnet erizadas esencialmente porque todos loe pihwses M táH - 
to s  del cambio automático han de e s ta r  dispuestos en forma t a l  
que soporten un rodamiento intensivo a favor s i  fuera necesa­
r io  de los oportunos rodamientos no m alee y preferentemente 
la  t a l l a  de loe dientes de todo e l conjunto del eugrqnaje pla­
netario  sea oblicua o helico ida l, en lugar de la  proyección ^to­
ta#
6* .- MEJORAS ÍNTK0DUCIUA3 EN ¿I OBJETO DE ?.-A PATENTE TRINCEME ,' 
279 .799 .pcr UN CAMBIO AUTOMATICO PER?ECCION.J)0 PARA VEHICULOS.
La presente memoria descriptiva,conata de acia h o ja s ,e sc rita s  
a máquina y por una sola cara.
M adrina septiembre !§62
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