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£l presente reglatro de Certificado de Adicidz,primero de |
la patente de Invencidn ndmero 279.799,concierne cono =t m
eiado iniics,unas nejoras introducidas en dicha patante dhase,
de mwmerdo con la deseriyeidn detallada que dol nismo se reaw 3'1-*;‘
1isa,Goblondo interpratarse aleupro este councapto en su mfs
amplie sentido y nmnes e limitativo.
EYl resultado industrinl consegrido daje les mejoras cuyo 1o
glstre s precoriza,mejora notablemente todo ouanto sobre
ol partioular se conoce y utiliza sotualuente,toanto por ma :
10ee senoilles construetdva,como de aplicacién,funcionaniento,rem -
sistencia, duracidn,perfecta melectividad de marchas y econge -
1“8:0 '
Para la debida interpretacifn de dste objeto,se adjunts & :
la presente memoria degoriptiva una hoja de planos en la que
150 eaquemitioamente se representan todas y ceds una de las pare
tes que lo formen y relacién que guardan cntre of. "
Lag mejoras ajustadas & los principion d¢ la invenciim y
de mcuerdo con la adjunte {lustracidn,consisten en qus el
dlogue de piezas representado ocn el plano anexo,desde la rew ,'
200~ ferencis «l- hasta la =78~ invlusive,con el embragie == han
de ocupar la posicifn posterior del cambio en lugar de la -
primera que ocupaba originalmente.
El saubor =7- orf firmemente uniio al volante del moter i
¥ por Ao tamto el oje =17= de la transuleién serf sustitufe
25 e 40 por el ejewls y mobre fape disdimo ird mensado aommienh-%
mente un volante ~Vi« apoyado por detrfe on la caja de satie
lites »16= prra realizer la accifn de embrague y desenbra- o
o del dispoel tivoeke y que forma parte del mismo. :
Esta primera parte de las me joras ofrece las siguientes venw ".':'E.
Pew tajant "
Aumenta 1a solidez de 1a uni¥n del camdbio al volante del
motoreal sustitulr ¢l wje correspondiente mediante el cual -
se unfa anteriormente por la superficle plana del tanberwTe.
En loe vehfoulos gque necesiten iguel winero de velocidades
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‘oha del vehfculo,

hacia adelante como hacla atzfs,oumo los que han de maroher
por vias,por ¢ jemple,bastard una eola rucda libre sobre ol
Mrtol «13a~ cuys ueda podrd ir enclavsda permenentemente por .-
o periferia,ye que el bloque de piszas =7 al 16=,girard |
siempre en el mismo sentidoycuslquiora que ses el de la marw
Al instalarse un embrague o un convertidor de par hidréulice
se aprovechard el hueco del centro del volante del motor,
segfn ol modelo oliisiwe,lo cual evite la fabricacién de mevas -
plezas y #ste oconvertidor mwnoca tendnd que variar el semtide .
de su gire.

E1 maevo volante =VA« que s constituirf sobre el Krbel huee
00 «13a~ cooperarf eficazmente on la conservacidin de la velo~
oldad directa debido & su inercia,s la cusl se sumank la del
reste de las pleszas =1 & Ta= con el embrague =i= y su volane
te =V~ y ollo sexf posible por la disposioidn al final ded

canbio,siendo finalmente el =Td= el drbol de la tranmisiéne
La segunds mejora consiste en disponerse sobre el £rbol Mue-
00 «l3ee on sustitucidn del rodamiento corriente una reds

2Abre <R~ may resistente que ird enolavada permanentemente

por su periferia para evifar en tv.0 momento el giro de fste
#rbol tmeco asf como el ds la corona «l3 y planetaric =1l
on sentido inverso al de las plezas 7,8,9,12 y 14,pero perw
mitiendo su lidbre giro en ol mismo sentido de dichas plemas.
Al evitarse la rotromarcha de la corons =13=,8¢ hard posible
el a¥ranque garantisande la primera velocidad aun en las
peores circunstanciag del perfil del camino y permitind el
1idre giro de 1la corona =13~ en ol miewo sentido de &u plom
neta «l4,~ favoreciendo el celzado del vehfculo en el case
eventual de ser detenido en cuesta arribdae -
s torcera mejovasconsists on quee ol tambor de la corona =13
que en la paténte prineipel se indicaba debia ser my fuerts
g resistonte,habrd de sor aupentade de volumen perimftricas
mente segfn los principlos de un volante ~VA- d¢ masa calGie
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ladae para cada Sipo de vehfcule a fin de cooperar a la come
servacifngde la velooidad directa a favor de la inerola de
fste volante.

Como la periferia de la corona vé oocupada por el freno de
ointa,fate volanete ha de 3isponerse sobre ¢l 4&rvel hucoe |
~138~ on ou zona mfs préxims al planetario «lle ya que o1 Séow . -
ter eercamo a la corona =13 vi ocupado por la meds libre
de la anterior mejoras
Independientemente de colaborar en la conservacidp de la magw
cha 8irccta,éste volaneie sirva tambffn para unirse formande
parte de 8l,a la parte correspondiente del embrague centrf~
fugo,hidrfulice o convertidor de pare

Ia ouarte mejora consiste en la inetalacifn de un embrague
antonftios, bien sea de tipo meodnico, centrdfugo;hidrubliocon

o convertidor de par hidreflice,de tres eoronss,de Klabes
curvosysirviando cada unc de estos tipos & las diversas fun-
olones y cargas qus se pretendan en cude vehfouloe.En cuale
gater $1p0,la acolfn 3¢ embragade se apoyarf siempre sobre
ol volante VAjel cual serd =olidario de la turbina en los
enlaces hidraflicos,adaptindose atcs embragues en 1as mew
Jores potenciase

g preciso hager constar expresansnte que la accifn de die
ohos embragues s solamente la de epoye secundario para

consegulra¢ u&a directa firme en las uwajgoi'ds potencias,ya
que el fuclee de) camblo,sigee inaltereblemente aiondo‘ MG
ofinioo.

Egth previsto el que todos los satflites de fste caudioghan

' de eatar disyuestos on forma tal,que pusdan soportar un

rodamdento intensivo a favor si fuera preciwe @3 low OpoTe
tunos rodsmientos ordinaries,procurdndose que la talla de
low dlentes de todo el engranaje planctario,no sea recta,
st no oblicua 0 helicoidal.

Deserito suficientenmente la naturalesa de 1la inmciﬁn.

s¢ heee constar exprasamente que sualguier modifiosaifin
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de detalle gue ge introduzee,wse considerard incluflae dentro
de fula protecctifnyen ¥anto que no altere o modifigue esenw
vinlmente su {inalidsd caractenfetica.

- FCT 4 -

Por fltizoyuv Cwuladts G¢ novedad y de propis inveocidn,
lag siguiocates
REIVIROHDICACIOKN® S

L

lselle joras introducidas en ol objeto de la patente prinoiw
pol 279709 por un camblo antomfsico perfeccionado pars vee
hfoulor, caracterizadas vsencialmente porque se determina el
desplazaniento de un conjunto de piesas de aplicaviéu con
s enbrague,desde la parte anterior a la posterior del Cawe
bio,existiondo un tavbor unido firmemente al volante del
moteor y wmatituyfndose ol cje de ln transmisifm por otm,
aobre el cual ird montedo un mmevo volente que formarli pare
te 'd'el enbragae trasladado.

2esdlo Joras introducidassen el objeto de la patente prinai-
pal né ZVY.T99,por un caudblo asutomfitico perfeccionado parm
voh{oules, caracterizadas esencialmente porgne se Alspons
sobre un arbel Meco y en sustitucidn de un rodamiento nore
mal una meda 1ibre qus ind enclavada permanentemente por
m periferia pars eviter el giro del rdbol mmece usf conmo
de su corons y planetario vorrespondlentes de los que es
golidario en sentidc inverso al del motor.

3umdejores introducidae en sl objeto de la patente prinvie
pe) n? 279.999,por un canble automftice perfaccionado para
vehfoulos, caracterizades esencialmente porque el tambox de

" la corona se sumenta de volumen perimétricaments con arrew
£10 8 un coefioiente de mase caloulada Sfonicamenis,el cual

cgopers on la congervacifn de la velocidad directa a favor
de m efecto de insreie y a la ves sirve de apoyo a la
accifn de ombragede del embrague autonfiice y nituade sobrs
el £rbol mmeco refarido.
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Aevwlle joreg introducidas en el objeto de la patente principal
2794799900 un cambie asutomfitioo perfuccionuds parn vehfculon,
caractarigadas seoncialmente porgue eutd previasto el scoplaw
nlento a0 un emhrague sutowltioco ac eualquier tipe centrffuge
o convertidor de pur hidrdnlics de tres coromas de flabdes
CuEvo s, cuye hombz e c0lidaria del volante del motor y la turw
bing soltdaria & su vez del arbol huees por medimeifin del voe
lante acoplade scbre #ly,cobre la sons préxima al planetario
yenio el sector coercant a la eorona ooupado por 1z mieda lie
bre mernsionada ayudando éate embrague a coneaguliy las veloocldaw
doa intermelias ¥y a garsnltizar una velecided directa firme en
102 yorfonlos de mayor cspacidad de cargmaunque solamente come
apoyo ssoundario. ' -
Semdle Joras introdicidas en ¢’ objeto do la patente principal
2794799, por un caubio sutoudtico perfeccionado para vehfoulow,
caract erizadas esencislmente porque todos los pifiones satflie
tes del cambio sutomitico han do ester dispuestos em forma tal
que poporten un rodamiente intenaive a favor si fuera NECEBGe-
ri0 de los oportunos rodemientos normales y prefotentwenh

la tolla de los dientes de todo ol conjunto dsl engrenaje plaw °
netarie ses oblfcua o helicodidal,en lugar de la proyecaién rege
tas ' L
68y MEJORAS INPRODUCIDAS ZF ET OBJUTO DE Lo PATINTE PRINCINEL
219,799, por UR CANBIO AUTOMATICO PERFLCCIONADO PARA VEHIGULOS.
la presente memoria descoriptiva,consta de ueis hojas,cecrites
e néquins y por una sola cara.

Madrid, 8 ae ticmdre 1962
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