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Consisteieste'Modéld de Utilidad, en un nuevo anclaje perfecciona.
do para plindajes dg Vehfculds; de acuerdo con la descripcidn deﬁa-
'ilada que mis adelante se efectuar4, debiendo de interpretarse to-
dos sus conceptos en su més amnllo sentldo y nunca en limitativo.
Este’ nuer 81stema de anclaJe, esté espec1almente concebldo para

- ser utilizado sobre vehfculos de turismo en los que se procede a8 su

.bllndaJn.

._La quecc16n y anclaJe de los materiales antibala utilizadcs para

estos bllndaJes, ha adolec1d0 normalmente de dos problemas bésicos,

que 56n los que ghora a rraves de una nueva soluc16n, se tratan de

.
e o
see

correglr. ;- . G

Uno de estos problewas radicaba en que dado que la fijacidn entre el

blindaje v Ls zhapa del coche, se venfa recalizando por medid.de tor-

nillo y tusvca, o bien con tornillo de rosca chapa, con el paso del

tlempo y leas v1brac1ones del vehIculo, se producia el desaJustg de

estas partes integrantes del blindas jes lo que traia como conséﬁuen-

s s
st

cias desfavorables, en primer lugar, ls apar1c16n de ruidos pxovoca-

dos por ls vibracién y el contacto entre dos elementos metélicos, y
en segundo lugar, le inseguridad a efectos balisticos, y ello como
consecuencia del desajuste del blindaje.

Otro de los problemas, es que al ser rfgido el material antibala me-
t8lico utilizado, el efecto balfstico de un disparo producido sobre
el mismo, implicaba una fuerza ce proyeccién mayor sobre el material
antibala, con el consiguiente riesgo de que penetrara si dichi—fr—

ial carecfa de la tolerancia suficiente.
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{;:; ia utilizacidn del nuevo sistema que se someée a'registro:—;l
pretende dotar a la unidn, dé una elasticidad no carente de la ne-
cesaria firmeza, y a travds de la que se logre el paliar los pro-
blemas anteriormente enumerados.
5. Para la debida comprensién de este objeto, se adjunta a la presente
rmemoria descfiptiva, una hoja de planos, en la que a tftulo de ejem-
p.0 se representan todas y cada una de laé‘partes que lo forman.
En la citada hojs de planos, queda representado:
Figura priﬁéra.- Muestra un detaile seccionado del sistema propues-
0. to, en posiciSn previa a su montaje.

_Figura éegunda.- Es un detalle del montaje ya efectuado. soent

En estas figuras asparecen referenciagss las siguientes partes prin-

ciapales: cene
.- a.' 3

Sobre la parte exterior =1- de la chapa del_véhiculo correspondiente,
15. se proceder$ é‘revestirla con la chapa de blindaie apropiada.:?:,
utilizdndose para la fijacién entre ambas, unos tornillos o'gé@@ches
pasantes -3- que se introducirén & través de los taladros preViemen-
te practicados, quedando fijados por su parte interna, bien.édf-la
punta del propio remache o por tuerca roscada =5-. En el montaje
20. previo al tornillo o remache se habrd incorporado al cuerpo de este,

una arandela eldstica o junta tdrica -6-=, la cual se situard préxima

a la cabezé -4= de este, de forma que al producirse el apriete en

firme de la unién, dicha arandela quede presioneda entre la cabeza

~4- y la chapa de blindaje -2~, de modo que actua como un colchén

25, |amortiguadot de esta unién. l
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(;;; ls utilizacidn de éste nuevo sistema propuesto, se ev.w‘x.tar-;_-I
la rigidez del método de anclaje y clésico, y ello simplemente por
la colocacidn de jﬁntas de goma tdérica -6- o de cualquier otro ma-
terial similar, colocado entre el blindaje y la cabeza del torni-

3. llo o remache, no provocando este sistema desajustes ni ruidos comn
el,paso del tiempo.

Con ello se comseguird dotar de un mayor nivel balfstico al mate-
rial antibala en sf, dado que este método le proporciona la flexi-
bilidad suficiente como para absorver mejor la energia del impacto,
10. contribuyendo ademds a la desapéricidn de ruidos, por cuanto es mi=-

sién tambidn de la junta, la de presionar el blindaje contr&’Ta cha-

pa del vehfculo a la que va anclado, asf como en sentido irlVerso, es

decir, contra la cabeza del tornillo o remache de sujeccidn,.gvitan-

()
L ]

do de esta forma su desajuste.
15. Descrita suficlentemente la mnaturaleza del modelo, se hace cppstar
expresamente que cualquier modificacidn de detalle que se ihﬁﬁbduz-

[ X N )

ca en el mismo, se considerard incluida dentro de esta protggtidn,

en tanto que no altere o modifique esencialmente su finalidad. ca-

racter{stica,
20. N O I A
En resumen: E1 MODELO DE UTILIDAD, recaer4 sobre las particulsridades

caracterfsticas de las siguientes:

L |
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{ REIVINDICACIONES l

l.- Aﬁclaje perfeccionado pera blindajes de vehfculos, caracteri-
zado porque para la fijacidn entre la chapa ordinaria y la chapa

de blindaje y previo el taladro correspondiente, se utilizard un
tornillo o remache en el que anteriormente se habréd introducido una
junta térica, la cual quedard alojada junto a la cabeza del mismo,

y quedando esta cabeza por el exterior de la unién y siendo su ex-
tremo interno fijado por tuerca o rei chado, de forma que la junta
quedard presionada y en Intimo contacto entre el blindaje y la ca-
beza del elemento de unidn, siendo por tanto esta unién semi-rfgida.

2.- "ANCLAJE PERFECCIONADO PARA BLINDAJES DE VEHICULOS". meett

Todo tal y como queda descrito y reivindicado en la presentt Memoria

Descriptiva, que consta de cinco hojas mecanografiadas por uag.sola

de sus caras y se ilustra con los dibujos que a la misma se acompa,

ﬁan. -

P

Madrid, & 14 de Agosto de 1.984,
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