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-2 - REF.: 18633

EXTRACTO

La horquilla de cambio de un aparato de arranque
eléctrico para motores de combustién interna se compone de dos
partes mutuamente méviles sobre un eje comin, unidas elédstica-
mente por un resorte. Las partes superiores del brazo y la pa-
tilla de la horquilla de cambio abrazan el eje sobre el nlcleo

del interruptor electromagnético. La horquilla de cambio, .gue

estd hecha en pléstico o metal, permite una forma estructyral

més corta del arrancador y simplifica su construccién.

Fig. 4. _ _ o - __ et

CAMPO TECNICO DE IA INVENCION

El campo técnico de la invencidén es el de aparatps

de arranque para motores de combustién interna - F 02 n, 15/06.

PROBLEMA TECNICO tee

El problema técnico que esta invencién viene & Ye-

solver es una disminucidén de la longitud total del aparéto'de
arranque y una simplificacidén de su construccién,

TECNICA ANTERIOR

Una pieza componente de un mecanismo electromagnético
de cambio de un aparato de arranque eléctrico con un cambio
helicoidal o linesl del pifién es la horquilla de cambio que per-
mite el engrane en el pifién de embrague con el anillo de en-
granaje. En esta operacidén, el diente del pifién puede tener
impacto sobre un diente del anillo de engranaje del motor -
impedir un paso ulterior del embrague.

Es conocido un resorte construido dentro del buje o
cubo del embrague, que en tal caso se comprime y permite una
continuacién de la carrera del niicleo del interruptor hasta
el cierre del contacto del circuito eléctrico principal.

la técnica preceiente estéd representada por las



N

10

15

20

25

50

siguientes aplicaciones:

FR 79 12510, que muestra una forma de realizacién de
desplazamiento wuy sofisticada, de la conexidén entre la hor-
quilla plana de cambio y el niicleo del interruptor, en la que
el resorte estéd construido separadamente de la horquills de

cambio;

DE 28 37 423, que presenta una cubierta adiciongl in-

termedia, ya incorporada, donde la horquilla de cambio estéd

hecha en alambre;

DE 29 15 062, gque presenta una estructura con.vna

horquilla de cambio plana y un resorte incorporado, separado.

Esta forma de realizacién requiere una cubierta intermediq adi-

cional y diversas piezas complementariags de montaje.

Es caracterigtica comin de las citadas constz@kﬁiones
su complejidad, y el resorte que presiona sobre la estf?éfhra
del pifiln exige una longitud relativamente grande del aé;iato
de arranque.

DESCRIPCICN DE LA SOLUCION DEL PROBLEMA TECNICO

La finelidad y propdsito de la invencién es suminis-
trar una construccién de tal horquilla de cambio para un apa-
rato de arranque eléctrico destinado @8 un motor de combustién
interna, que evite los inconvenientes de las construcciones co-
nocidas, siendo fundamentalmente simple y permitiendo una dis-
minucidén de la longitud fisica del aparato de arranque.

Conforme & la invencidén, se consigue este objetivo
con una horquilla de cambio de un aparato de arranque eléc-
trico para motores de combustién interna, que se caracteriza
por estar compuesta de dos partes, la patilla y el brazo de la
horquilla de cambio, que son mutuamente mdéviles en pivotacién

sobre un eje comin y que estén eldsticamente relacionadas por
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un resorte, abrazando las partes superiores de la patilla y
del braszo de la horguilla de cambio el eje situado sobre el
nficleo del interruptor electromagnético, y estando hecha la
horquilla de cambio en pléstico o metal.

La horquilles de cambio conforme a la invencidén se

cowpone de dos partes: una parte més larga, que se proyecta

desde el nicleo del interruptor por encima del perno, ‘hasta
la pestafia del buje del embrague, y una parte més corta'&ue se
extiende desde el nificleo del interruptor hasta el perno. Ambas
partes se ensamblan en una unidad sobre la ecusl vs mon%égb un
muelle de presién.

La horquilla de cambio se fija en ei aparato .dé. erran-
que con el perno en la forma ordinaria. Tal horquillatpﬁﬁpite

el encendido del aparato de arranque en todas las condivgiones

cperativas, incluso en el caso de impacto del dicnte del buje

contra el diente del anillo de engranaje del volante del motor.
En este caso, la patilla més corta de la horgquilla gira sobre
el perno debido al movimiento del nicleo del interruptor, y
tensa el muelle., El interruptor cierra los contactos, el arran-
cador recibe la plena tensidén e inicia su rotacién y al wismo
tienpo el pifibn engrsna en el anillo de engranaje. A continua-
cibén, la patilla y el brazo de la horquilla de cambio regre-
san a8 su posicién matua previa bajo la influencia del muelle.
Al producirse la interrupcién del aparato de arranque, el fun-
cionamiento del mecanismo es el mismo que en las estructuras
conocidas.

En el plano que se acompafia, se muestra:

en la fig. 1, una horquilla de cambio en vista
frontal, frente al aparato de arranque;

en la fig. 2, una horquilla de cambio antes del mon-
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taje;

en la fig. 3, una horquilla de cambio en su posi-
cién de funcionamiento, cuando no es posible el engrane del
pifién con el anillo de engranaje;

en la fig. 4, un corte transversal parcial del apara-
to de arranque, formando parte integrante del mismwo, segin la
invencién. cones

El eje 1 del sparato de arranque gira sobre sf...
mismo en la cubierta frontal 4. Sobre el eje 1, va fijado un
pifién 17 con un embrague 16 de rodamiento libre, que se{?hp
al eje 1 por una muesca helicoidal 20. El1 movimiento del pifién
17 con el embrague 16 se limita con el anillo de limitacidn 3,
que va fijado al eje 1 con el anillo eléstico 2. La poq;;%ﬁn

de reposo del embrague 16 queda definida por el collar@nu14,

firmemente fijado al eje 1 del aparato de arranque conﬁfé.el

cual se apoya el disco de soporte 15 fijado sobre el bﬁﬁé B
cubo del embrague 1l6.

El embrague de rodamiento libre 16 con el pifién 17
pesa a la posicidn de funcionamiento bajo la acciédn del brazo
11l de la horquilla de cambio, que es giratorio em pivotacién
¥y rotativo sobre el perno 19. El brezo 1ll de la horquills de
cambio llega desde el embrague de rodamiento libre 16, por
encima del perno 19, hasta el eje 10 del soporte 9, que va fi-
jado sobre el nicleo 8 del interruptor 5. La misién del inte-
rruptor 5 es la de efectuar una traccidn sobre el nficleo 8 ha-
cia el interruptor 5 y cerrar los contactos del circuito prin-
cipal en el aparato de arranque,sobre el eje 7. Se comprime
asi el muelle 6 entre el nficleo 8 y la pared lateral 21 del
interruptor 5, permitiendo con ello el retorno del nficleo 8

a la posicidn anterior de descanso cuando se interrumpe el cir-
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cuito eléctrico en el bobinado del interruptor 5. Entre el
interruptor 5 y la cubierta 4 del aparato de arrangque, se ha
situado un inserto 1% de hei'meticidad. Sobre el brazo 11 de
la palanca de cambio se encuentra fijada una patilla 12 que es
giratoria en torno al perno 19, independientemente de la ro-
tacidén del brazo 1l de la horquilla de cambio. El brazo ll de
la horquilla de cambio y la patilla 12 van mutuamente J'igsdas
al muelle 18, de modo que son presionados en comin. ~-----

En el caso de que el diente del pifién 17 engrane li-
bremente en los dientes del snillo de engranaje del VOiéﬁ?e del
motor, el brazo 1l de la horquilla de cambio y la patilla 12
empezarin a girar simulténeamente sobre el perno 19, debido al

¢ a'Te

desplazamiento lineal del nficleo 8 del interruptor 5. - -

»
..‘

En el caso de un impacto del diente del pifiém.17 so-

A el

bre el diente del anillo de engranaje, el brazo 11l de lg hor-

. o
-

quilla de cambio se apoya contra el cuerpo del embragﬁE.IGzhl
volante, sobre su lado posterior 23, con la superficie de las
extensiones 22. E1l nliicleo 8 del interruptor 5 continda wovién-
dose, con lo que efectila la traccidén de la patilla 12 en ro-
tacidn sobre el pernc 19 y =fectfia tensidén sobre el resorte

18, Cusndo los contactos del interruptor 5 se cierran, la co-
rriente pasa a través del aparato de arranque y el rotor inicia
su rotacién, con lo que el pifién 17 puede engranar con el
anillo de engranaje. A continuacién, el resorte 18 empieza su
retorno a su posicién previa y el brazo 1l de la horquilla de
cambio y la patilla 12 empiezan a quedar en superposicién, so-
bre la superficie 24. Al mismo tiempo, la patilla 12 y el brazo
11 de la horguilla de csmbio abrazan firmemente el eje 10 sgi-
tuado sobre el soporte 9 del interruptor 5. Al interrumpirse

el circuito de corriente en el interruptor 5, bajo 1la influen-
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cia del muelle 6, regresa el niicleo 8 a8 su posicidén inicial,
presionando con ello sobre la parte superior del brazo 1l

de la horquilla de cambio en la direccién de su movimiento,
apoyféndose la parte inferior del brszo 11 contra el disco de
soporte 15 y empujando al embrague 16 con el pifién 17 a su po-
sicién de reposo. Al igual que bajo la influencia del resorte
18, la patilla 12 y el brazo 11 de la horquilla de cambdid
abrazan firmemente el eje 10 del nicleo 8 del interruptbi 5,
con lo que se logra también una conexién més firme de estas
piezas, lo cual permite una superior resistencia a las{&&&ra—
ciones causadas por el arranque del motor. El brazo 1l de la
horquilla de cambio y la patilla 12 estdrén hechas o bien en
pléstico o bien en acero, estando comstituidos de conforhidad

con ello; el resorte 18 puede presentar diferentes formas y

puntos de ajuste, y estarf hecho en forma de resorte lawinar

0 con alambre de muelle. e

Se puede aplicar cualquier procedimiento ordinario
para la conexidn de la horquilla de cambio con el embrague,
segin sea el material escogido para la construccién de la hor-
quilla (pléstico, acero, etc.) y la clase de la pestafia del
embrague, respectivamente.

Una ventaja de la horquilla de cambio conforme a la
invencién reside en el hecho de permitir una forma de eje-
cucién wds corta del aparato de arranque, con las mismas ca-
racteristicas que en la técnica anterior, que sumenta la re-
sistividad de la estructura a las vibraciones y reduce la ne-
cesidad de una fabricacidén complicada de piezas componentes en
el embrague, permite confeccionar un buje wés corto y, 8l mig-

mo tiempo, evita la necesidad, igualmente, de situar un re-

sorte sobre el buje y la provisidén de otras piezas adicionales.
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En resumen, el Modelo de Utilidad que se solici-

ta debera recaer sobre las siguientes:

- REIVINDICACIONES -

1. Una horquilla de cawmbio para un aparato de
arranque eléctrico destinado a motores de combustién in-

terna que constituyéndose mediante un brazo rematado de
forma ahorquillada, asociado funcionalmente con una'iafi-
1lla y estando sometido el conjunto a la accidn del nﬁgleo
de un interruptor electromagnético, caracterizada pé;éue
el brazo que define la propia horquilla y la patilla aso-
ciada a ésta son méviles ~ giran sobre un eje comin,-es-
tando ligadas de forma elastica por un resorte, de ﬁgitmo-
do que la parte superior del brazo del que se deriv%Z{é
horquillu » la patilla abrazan conjuntamente al corféggon—
diente eje del nficleo del interruptor electromagnético.

2. Se reivindica por 1ltimo comc objeto sobre el
que ha de recaer el Modelo de Utilidad que se solicita:
UNA HORQUILLA DE CAMBIO PARA UN APARATO DE ARRANQUE ELEC-
TRICO DESTINADO A MOTORES DE COMBUSTION INTERNA.

Todo conforme queda descrito y reivindicado en la

presente Memoria descriptiva que consta de ocho paiginas me-

canografiadas y dibujos adjuntos.

Madrid, 10 de Mayo de 1983
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