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MEMORIA DESCRIPTIVA
La presente invención se refiere, según se ex­

presa en el enunciado de esta memoria descriptiva, a un 
alma metálica de perfiles para automóviles y similares,

5. del tipo de los utilizados en vehículos, concretamente - 
de aquellos que se instalan periféricamente en la emboca 
dura de huecos obturables, tales como huecos de puértaBs, 
maleteros, capós, etc.

Como es sabido, este tipo de perfiles es^án..—
*. **10. constituidos a partir de una rama acanalada en U de eias 

tómero o material plástico, que suele llevar adosado un 
burlete de goma. La rama acanalada se rigidiza con'UM'al 
ma metálica y es esta rama acanalada la que abrazare pin 
za la pestaña perimetral del hueco en que ha de inb^á^ar* a * +

15* se el perfil. El burlete de goma anexo a la rama ae^nala* ****
da es el que establece el cierre hermético de la puerta.

El alma metálica de rigidización ha de ser tal 
que permita la deformación del perfil en todas las direc 
cienes de un plano perpendicular al eje longitudinal, al 

20. objeto de poder adaptarse a la geometría peculiar y va—  
riable de cada hueco a obturar, manteniendo la suficien­
te rigidez en su posicionamiento definitivo, para que re 
suite estable en tal posicionamiento.

Además, de acuerdo con las exigencias dictadas 
25* por los fabricantes de automóviles, el perfil no debe es 

tirarse, para que, finalizada la manipulación a que ha - 
sido lógicamente sometido durante el montaje, no sobre -
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perfil. El perfil sobrante necesariamente habría que cor
tarlo y dicha operación de corte, además de suponer una
maniobra adicional no deseable, representa la elimina- -
ción de la película protectora anticorrosiva con la que

5* salen tratados de fábrica los extremos del perfil.
Finalmente, también a tenor de las normas o —

* .  .exigencias de los fabricantes de automóviles, el p6rfíl 
debe tener una cierta capacidad para encogerse o compri­
mirse y, obviamente, para mantenerse estable en es^ pesi

*  ****10. ción. La capacidad de encogimiento es muy recomendable,
habida cuenta que normalmente se trabaja con un ligero -
exceso de perfil (la longitud del perfil es algo supb- -

* * *rior a la longitud perimetral del hueco) y el propipper 
fil debe autoabsorber el margen excedentario. ***'*.* w * *

15* Bn definitiva, pues, un buen perfil serí*a. aquel
sea *que fuera dúctil o deformable en todas las direcciones - 

de un plano perpendicular a su eje longitudinal, que - - 
prácticamente no se estirase y que, por el contrario, -- 
fuera capaz de encogerse sobre sí mismo.

20. Generalmente, el fabricante de perfiles suele
emplear un alma metálica distinta en función de su ubica 
ción concreta. Se emplean almas metálicas que cumplen me 
jor unos requisitos que otros y es bastante normal, por 
tanto, que un mismo fabricante emplee dos o más diseños 

25. distintos de almas o refuerzos metálicos, que elegirá se 
gdn convenga.

Ha de señalarse también que prácticamente to—



4 .

dos los refuerzos metálicos cumplen originalmente bien 
con el requisito de inalargabilidad, pero tal cualidad 
es habitual que se sacrifique en aras de mejorar las res 
tantes cualidades deseables del perfil, sometiendo a és- 

5* te a una serie de movimientos alternativos que produzcan 
la rotura de los nexos de unión de los diversos módulos 
que componen el refuerzo o alma metálica. En efectbg.^al 
romperse las uniones entre módulos, se gana capacidad de
encogimiento y mejora la ductilidad y deformabili<iad?-pe-* J *

10. ro, en contrapartida, ahora el perfil será muy propenso 
al estiramiento o alargamiento.

En el caso de rotura de las uniones entré'nfódu
* * *los del alma metálica, ruptura que, como antes se'indica

ba, conlleva la pérdida de la capacidad de inalarga&lli-
.  *  * *

15. dad, se suele mejorar esta condición embebiendo hi*Los en
. . .  *la masa de elastómero o plástico que constituye el per—  

fil acanalado y, por supuesto, situados en dirección Ion 
gitudinal. Esta solución, sin embargo, no da unos resul­
tados demasiado estimables, como ennseeueneia de que, - 

20. aunque el hilo o hilos efectivamente nj se estiren, el - 
material elastómero o el material plástico resbalan so-- 
bre los hilos y llega inevitablemente a estirarse. Obvia 
mente, la colocación de estos hilos antiestiramiento re­
presenta, por lo demás, una nueva complicación en el pro 
ceso de fabricación.

Mediante el alma metálica que la invención pro 
pone se consigue un alma de rigidización que, además de

25
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permitir una suficiente contracción o encogimiento del
perfil, es prácticamente inalargable dentro del margen
de esfuerzos de tracción considerados como normales en
este campo. Complementariamente presenta una gran manio-

5* brabilidad en todas las direcciones, lo que permite su
utilización para cualquier perfil, con independencia de
que éste sea para una puerta* un maletero o un cap#* J

Para ello el alma metálica se obtiene a partir
de una banda continua de naturaleza metálica y de cajcpc-

*10. teristicas adecuadas en cuanto a plasticidad y ductill—
dad se refieren. Este fleje o banda metálica se troquela
y se obtiene una estructura reticular a base de hexágo—
nos considerablemente contraídos en sentido longióuáa3nal,
hexágonos que determinan una alineación en dicho mentido

+  *  *  *

15* longitudinal y que, en una posterior fase operativa, son 
sometidos a un plegado, de manera que sus lados mayores 
y comunes a hexágonos adyacentes conforman la rama media 
del perfil acanalado, mientras que las uniones entre re­
tículas quedan definidas en las ramas laterales de tal - 

20. perfil acanalado. Además, los vórtices laterales de di—  
chos hexágonog se prolongan en pequeñas aletas que hacen 
que las uniones entre ellos ocupen la zona media de las 
aludidas ramas laterales del perfil acanalado, lo que po 
tencia el grado de deformabilidad del conjunto que, en - 

25. definitiva, actúa de una forma similar a un acordeón.
Para comprender la descripción que seguidamen­

te se va a realizar y con objeto de ayudar a la mejor —
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5.

10.

15.

2 0 .

25.

comprensión de las características del invento, se acom­
paña a la presente memoria descriptiva, como parte inte­
grante de la misma, de un juego de dibujos en el que con 
carácter ilustrativo y no limitativo, se ha representado 
lo siguiente:

La figura 1.- Muestra un detalle en perspecti-
* * .va y un desarrollo del alma de rigidización correspój^* - 

diente a un perfil de tipo convencional.
La figura 2.- Muestra una representaciónrsimi-

****lar a la de la figura 1, correspondiente al alma metáli­
ca utilizada en otros perfiles conocidos en la actuali—  
dad.

* * ' -tLa figura 3.- Muestra otro tipo de alma *d!&..ri­
gidización, en este caso conformada a partir de un'álam- ^ + + * *
bre metálico. J*.e e e *

La figura 4.- Muestra, según una vista en pers 
peetiva de un desarrollo el alma de rigidización para —  
perfiles de vehículos según la presente invención.

Finalmente, las figuras 5 y 6, muestran un per 
fil para vehículos en sí conocido y separadamente la par 
te acanalada se incorpora al alma o refuerzo metálico.

A la vista de estas figuras y, más concretamen 
te, de las figuras 1, 2 y 3; se observa cómo convenció—  
nalmente los perfiles para vehículos están provistos de 
un alma metálica, que en el caso de la figura 1 adopta - 
la configuración de un "peine" a base de un nervio longi 
tudinal (l) y una pluralidad de aletas transversales (2),
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iguales y equidistantes. Este "peine" adopta una configu
ración acanalada y una vez cubierto por el material que
constituye el canal a través del cual se sujeta el per—
fil al marco del hueco, su propia estructura determina -

5* que funcione bien en cuanto algunos de los requisitos de
seables de todo perfil y peor respecto a otros. Asi,.por*. Iejemplo, el perfil dotado de este alma metálica nó* slgrá
estirable o alargable, pero será difícilmente comprimí—* +**ble. Se deformará aceptablemente hacia arriba y haCcija* —

10. abajo, pero la deformabilidad ya no será tan buena en —
sentido transversal. Precisamente éste es uno de los.ca-

* * * *

sos en que habitualmente se rompen los nexos de uqi$p dew * *
los módulos en U, para mejorar la capacidad de encogí- -* * w .
miento y la adaptabilidad o deformabilidad del pep$3.í, -a ̂

15. pero entoncesr el perfil queda en condiciones de pc^h?y —  
alargarse con bastante facilidad.

Otra solución convencional es la representada 
en la figura 2, en la que el alma metálica presenta una 
estructuración similar a la del caso anterior, pero exis 

20. tiendo ahora dos nervios lon¿ ¿udinales (l'), que reía—  
eiona entre si los múltiples módulos transversales (2'). 
El perfil que contenga este alma metálica será evidente­
mente muy difícilmente deformable o adaptable en direc—  
clones transversales y se deformará bastante bien hacia 

25. arriba y hacia abajo.
Es conocida otra solución de resultados muy sa 

tisfactorios, cual es aquella en la que el alma metálica
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se constituye a partir de un alambre que forma espiras 
unidas por hilos longitudinales anudados a las espiras. 
Esta solución se representa en la figura 3 y es evidente 
a tenor de la naturaleza del material que conforma el al 

5* ma metálica, que el perfil será sumamente flexible en to 
das las direcciones e incluso, con absoluta capacidad de

*  arecuperación dada la flexibilidad del refuerzo alámbrico
(3). De otro lado, los hilos (4), cosidos o anudados a -
las espiras, impiden el alargamiento del perfil, pero..no

*. J*10. asi su encogimiento.
Esta solución basada en el empleo de un alma - 

de alambre oportunamente conformada, con ser excepcional, 
presenta algunos inconvenientes con respecto a la ^elu—
ción que se preconiza en la presente invención. Lob'Jip—

* * * *
15* convenientes destacables serian los siguientes: *.

ese*- La instalación, maquinaria y proceso de fabri 
eaeión es más compleja y mayores las inversiones a reali 
zar para la puesta en marcha de una linea de fabricación
a base de esta lución.

20. - Precisamente de la absoluta flexibilidad y -
de la absoluta capacidad de recuperación del perfil dota 
do de alma a base de alambre e hilos antialargamiento, - 
se deduce algunos problemas de montaje en puntos o zonas 
donde la propia flexión del muelle puede tender a desalo 

25. jar o extraer el perfil de su lugar de ubicación.
Mediante el objeto que la invención propone se 

consigue un alma de refuerzo para perfiles de vehículos



9 .

y similares, con unas características funcionales simila
res a la de los perfiles dotados de refuerzo alámbrico
cosido, pero a unos costes de fabricación más reducidos
y, sobre todo, con una inversión en maquinaria e instala

5. ción francamente menor. Además de esto, el perfil contem
piado en esta invención, no presenta inconveniente, dada

.su adaptabilidad totalmente estable, de escaparse d&.jsu
lugar de colocación, circunstancia que puede producirse,
como antes se ha explicado, con el perfil dotado dé ye—***.10. fuerzo alámbrico.

Frente a los refuerzos o almas metálicas a ba-
e* * * wse de fleje troquelado, presenta las ventajas de su me--

jor adaptabilidad en todas las direcciones; de poder.*uti
lizarse en cualquier perfil, sea cual sea su lugar de co

15* locación; que no es preciso romper los nexos de un3?$n, *... *

con lo que no se pierde la condición de inalargabilidad 
y que, en función de su peculiar geometría, tiene un am­
plio grado de compresión o encogimiento.

Así pues, se parte, como anteriormente se ha 
20. indicado, de una banda continua de naturaleza metálica y 

de adecuada plasticidad y ductilidad, a la que, preferen 
temante en una operación de troquelado, se confiere una 
estructura reticular a base de hexágonos, tal y como se 
observa en la figura 4; sensiblemente contraídos en sen- 

25. tido longitudinal, de manera que los dos lados paralelos 
y próximos (5); de cada hexágono, resultan de longitud - 
considerablemente mayor que el resto de los lados comple
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mentarlos, siendo además cada uno de estos lados (5) co­
mún a dos hexágonos contigíios.

De otro lado, los vértices laterales y extre—  
mos de cada hexágono se proyectan o continúan en una pe- 

5* queRa aleta (6). Los lados oblicuos (7); pueden ser de -
igual o distinta anchura que los lados mayores (5)̂ , de—

* *pendiendo esta opción de las características a la*de?br-
mación, en sentido longitudinal fundamentalmente, que —
pretendan darse al perfil. ; **!**+*

10. Tras la fase de troquelado la banda continua -
se pliega tomando una configuración acanalada y efectuán

* * *  *dose tal pliegue a través de lineas paralelas y longitu-* **.
dinales próximas a los extremos de los lados (5); do'for

*+*ma y manera que los lados menores y oblicuos (7 ) (ig'Jos 
15* hexágonos de la retícula, quedan situados en las námas - 

laterales del perfil acanalado resultante y en su zona - 
media.

De acuerdo con tal estructuración, y según se 
desprende de la simple observación de la figura 4; el —  

20. perfil acanalado dotado de este alma metálica, será fá--.„ 
cilmente deformable en todos los sentidos, simulando el 
efecto de un acordeón. Tiene un amplio grado de encogí—  
miento, al poderse cerrar aún más los hexágonos y aguan­
ta bien los esfuerzos de tracción previstos para este ti 

25. po de perfiles.
Como es conocido, el alma metálica obtenida se 

gún esta invención, queda alojada en el cuerpo acanalado
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(9); de naturaleza plástica o de material elastómero, 
que está provista de pestañas internas (10) para su aga­
rre al marco del hueco, a esta parte acanalada está aso­
ciado un cuerpo tubular y de gran elasticidad (ll), nor- 

5. malmente de caucho, constitutivo del burlete de hermeti- 
zacidn de la puerta. * .Descrito el objeto de la presente invenclMnJy 
sus distintas partes, se declara que lo que constituye -
la esencialidad de la misma es lo que se concreta.en.las

* f ** * * *10. siguientes

15.

* *** .

* ....

2 0 .

25.
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R E I V I N D I C A C I O N E S
1. - ALMA METALICA DE PERFILES PARA AUTOMOVILES 

Y SIMILARES, que teniendo por finalidad conseguir, para­
lelamente a unas óptimas prestaciones en cuanto a efecto

5. de rigidización que el burlete sea fácilmente deformable
en cualquier sentido dentro de un plazo perpendicular a

:* *.su propio eje y esté capacitado para una ligera conóndc-
ción e incapacitado para la elongación, esencialmente se
caracteriza porque a partir de una banda continua,**d*SJna

10. turaleza metálica y de adecuada plasticidad y ductilidad,
preferentemente en una operación de troquelado, se con—
fiere a la misma una estructura reticular a base de hexa

- * * "gonos considerablemente contraídos en sentido longitud! -
***.nal, de manera que los dos lados paralelos y próxij^Qy de

15* tales hexágonos resultan de longitud considerablemétMbe -+ + * *
mayor que las dos parejas de lados complementarios, cada 
una de las cuales determina un ángulo agudo, mientras -- 
que en una segunda fase operativa que puede ser simulta­
nea a la anterior, se procede a plegar dicha banda tro-—  

20. quelada, a través de dos imaginarias líneas longitudina­
les, que afectan a los lados mayores de los mencionados 
hexágonos en zonas próximas a sus extremos, adoptando el 
alma un perfil en U.

2. - ALMA METALICA DE PERFILES PARA AUTOMOVILES 
25* Y SIMILARES, segdn reivindicación 1, caracterizada por—

que el lado mayor de dos hexágonos contiguos es comdn a 
ambos, mientras que los vértices agudos de tales hexágo-
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na? se proyectan lateralmente en una pequeña aleta rec­
tangular.

3. - ALMA METALICA DE PERFILES PARA AUTOMOVILES
Y SIMILARES, según reivindicaciones 1 y 2, caracterizada 

5. porque todos los lados del hexágono pueden ser de la mis
ma anchura. * .

4. - ALMA METALICA DE PERFILES PARA AUTOMOVILES
Y SIMILARES, según reivindicaciones 1 y 2, caracterizada 
porque a los lados mayores de cada hexágono se les,*<?pn—

10. fiere una anchura sensiblemente mayor que la de los la—  
dos oblicuos y coincidente con la anchura de las aletas 
extremas.

5. - ALMA METALICA DE PERFILES PARA AUTOMUy^LES
Y SIMILARES, según queda descrito y reivindicado en^ía -

15. presente nemoria descriptiva, que consta de trece ftqjas,
+ * * *

todas ellas escritas a máquina por una sola de sus caras, 
y se representa en el dibujo adjunto.

20.
Madrid, 5 mayo 1983

EL AGENTE:
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