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El invento se refiere a un techo leVadizo-corredizo
segin la cldusula precaracterizante de la reivindicacién
12,

YLos techos levadizos-corredizos o curredizos de eleva-
cidén de este tipo, que también son denominados techos de-
flectores amerodindmicos, son especialmente adecuaaos para
vehiculos en los que la altura disponible estd 1iﬁitada,-:}“
como es el caso principalmente en automdéviles relativamente
pequeilios con valor Cuw reducido (es decir; carenado reducie |

o 04

do) con el fin de ahorrar energia. Los techos deflectores

aerodindmnicos son, sin embargo, problemdticos frente a te- .

chos corredizos convencionales o techos corredizos de ele—-d,

. o
o0

vacidén con tapa retirable bajo la cubierta fija del techs,.,

e s o

en lo que se refiere a la anchura alcanzable de la aber@uﬁa
y/o a la estabilidad de la guia de la tapa. Bl

La funcién del invento consiste en obtener un techo
corredizo de elevacidén de altura total reducida, que permi-
ta anchuras de abertura relaetivamente grandes y en el que
la tapa esté, no obstante, guiade de forma especialmente
segura.

Esta tarea es resuelta con las medidas de la parte ca-
racteristica de la reivindicacién 1le,

El techo corredizo de elevacién segin el invento puede|
gexr construido especialmente robusto con relativamente po- 2
cas piezas. El apoyo giratorio, segin el invento, de la ta-
pae ¥ la palanca de exposicién conduce, en unidn con la dig~
posicidn de correders a través de la que engranan unu con
otre lea palanca de exposicidén y la corredere de transporte,
e una construccidén compacta y estable con reducidms necesi-

dades de espacio en direccidén vertical.
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Otras configuraciones del invento resultan de las rei-
vindicaciones subordinadas. La guia de doble corredera se-
guin el‘iﬁvento obliga a la palanca de exposicidén a seguir
con gren exactitud los movimientos de regulacién del ele-
mento de transporte. Son prevenidos eficazmente movimientos
no deseados de vibracidén u oscilacién de la tapa corrediza,

por ejemplo bajo el efecto de las fuerzas del viento que .' .|

actdan sobre la tapa. Esto iltimo es apoyado ademds median-

N

transporte y palanca de exposicidn y/o entre palanca de ta-

te una pretensidén eldstica reciproca entre elemento de

pa ¥ palanca de exposicidn.

o
®eo e el

El invento es explicado detalladamente a continuacidn..

e e
® ee

mediente un ejemplo de ejecucidn preferido. Los dibujos &ad«,

sty
juntos muestran: . oo

la figura 1 una vista desde arriba de un vehicu13°.'
equipado con el techo corredizo de ele-
vacidén segun el invento,

las figuras 2 a 4 secciones longitudinales del techo co-
rredizo de elevacidén a lo largo de la
linea II-II de la figura 1, en tres po-
giciones de funcionamiento diferentes,

la figura 5 una seccidén a lo largo de la linea V-V
de la figura 2,

la figura b una seccidn a lo largo de la linea VI-
~VI de la figure 2,

la figura 7 una seceidén a lo largo de la lines VII~
-VII de la figura b, y

la figurs 8 una seccidén parcial, a mayor escala, se-

gin la figura 3 o 4.

Como se puede observar, en le zona delantera del techo




P-
MOD. T.634

10

15

20

25

30
2981l

" Hoja ntm. 3.

™ de un vehfculo A existe una abertura de techo 2. La aber-
tura 2 del techo estd rodeada por una junta 3 de seeccidn
bdsicamente en forma de L. Debajo del techo 1 hay un marco|
de techo 4, que limita hacia arriba el espacio de los pasa-
jeros del vehiculo A. El marco de techo 4 estd separado

del techo 1 hacia abajo en la zona de la abertura de techo
2 y rodea una abertura de marco 5 correspondiente a la .-

abertura 2 del techo.

Sobre la parte éuperior del marco de techo 4 estdn

montados carriles-de guia rectilineos 6 a ambos lados de
la abertura de techo 2. Los carriles de guia 6 transcurren.
en direccidn longitudinal del vehiculo esencialmente paié%?
lelos a la abertura de techo 2. Una corredera de transpo?é‘
te 7, asi como elementos regviables de guia delanteros y
traseros 8,9, son desplezables hacia delante o hacia de-:—“'t
trds a lo largo de los carriles de guia 6., La corredera de
transporte 7 presenta un cuerpo 11 que estd unido con un
accionamiento, por ejemplo un motor eléctrico o una manive-
la, a través de un elemento del accionamiento 10, por ejem-
plo en forma de un cable roscado rigido a la presidén. El
cuerpo 1l lleva dos piezas de deslizamiento 12 que resal-
tan lateralmente, las cuales engranan con los carriles de
guis 6. Para las piezds de deslizamiegto 12 asi como para
los elementos de guia 8,9 puede tratarse ventajosamente de
patines de deslizamiento de pldstico o similar, de forma
esencialmente eliptica en vista lateral, los cuales engra-
nen én los carriles de gufe 6, con ventajosa forma de ca-
nal, y son desplazables a lo largo de los carriles de guisa,
Para cerrar o abrir, a eleccién, la abertura 2 del ted

cho estd prevista una tapa rigide 13 que puede ser cons-
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[truida, por ejemplo, en vidrio, pldstico, chapa metdlica o
similar, es decir, en meterial transparente, translicido u

opaco. En la posicidn de cierre, el borde de la tapa 13 se

mente la parte inferior de la tapa contra la cara sﬁperior
de una parte inferior 3a de la junta 3. La tapa 13 estd
bujos), sobre dos soportes de tapa 14 situados uno frente

a otro. Cada uno de los dos soportes de tapa 14 estd arti.

?
culado en su extremo delantero al elemento delantero de

gufa 8 corrcspondiente y es giratorio alrededor de un eje

transversal formado por una articulacidén 21. . o

A ambos lados de la abertura del techo 2 estd previgts

una palanca de exposicién 15. Cada palanca de exposicién.i5

elemento posterior de gufs correspondiente 9, mientras que
el extremo positerior de la palanca de exposicién estd unido
con el correspondiente soporte de tapa 14 e través de una
articulacién 18, La corredera de transporte 7 y la palanca
de exposicidn 15 engrenan entre ellas a través de una dis-
posicidén de leva o corredera 16,17 que ataca en la zona
central de la palanca de exposicidén. En las formas de eje-
cucién ilustradas pertenecen, a la disposicidn de correde-
ras, clavijas de corredera delantera y trasera 1l6a, 16b de
la corredera de transporte 7, asi como ranuras de corredera
delentera ¥y trasera 17a, 17b en la palance de exposiciédn
15. Se entiende gue, al reves, también las clavijas de co-
rredera pueden ser colocadas en la palanca de exposiciédn y
las ranuras de corredera en la corredera de transporte. La

renura de corredera delantera 1l7a, esencislmente situada

apoyada, a través de fijaciones (no apreciables en los di~'|

.
LAY

estd apoyada de forma oscilante en su zona central sobre “ell
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"delante del eje giratorio de la palanca de exposicidn 15

formado por el elemento de gufa 9, es rectilinea, mientras
que la ranura de correders trasera 17b, prevista detrds del
eje giratorio de la palanca de exposicidn 15, presente una
seccidén delantera rectilinea y paralela a la ranura de co-

rredera 17a, asi como una seccidén unida a la anterior ha-

ra 16a, 16b estdn situadas esencialmente a la misma alturs,
Correspondientemente, en la posicidén de cierre de la tapd., |

(fig. 2) transcurren también la ranura de corredera delan-

tera 17a y la seccidn recta de la ranura de correders tra-

estén, como se desprende de la figura 2, esencialmente gi%}t
métricas respecto al elemento de guia trasero 9 formado |
por el eje de giro de la palanca de exposicién 15, La ranu-
ra de corredera 1l7a.y la seccidén recta de la ranura de co-
rredera 17b transcurren prdéximas al borde superior de la
palanca de exposicién 15, mientras que la Seccidén desviada
de la ranurs de corredera 1l7b llege hasta cerca del borde
inferior de la palance de exposicién 15.

‘uando la correders de transporte 7, partiendo de la
posicién segin la figura 3 en la que la tapa 13 estd sobre
la abertura 2 del techo y el borde posterior de la tapa es-
td expuesto sobre la cubierta fija del techo con fines de
ventilacién, es desplazada hacia delante sobre el elemento
de accionamiento 10, las clavijas de corredera 16a, 16b se
deslizan hacia delente en las ranuras de corredera 1l7a,
17b, Durante el tiempo que con ello la clavija de corredery

16b recorre la seccidn trasera curvades de la ranura de coO=-

sera 17b précticamente‘a la mismg altura, En la posiciénz AL

de cierre de la tapa, las clavijas de corredera 1l6a, 16b. ..

cia atrds y desviada hacia abajo. las clavijas de corredes=-.|-
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[ rredera 17b, la palanca de exposicidn 15 es girada, en el

sentido de las agujas del reloj, alrededor del eje de giro
formado por el elemento de guia 9 en lg figura 3. Esto
tiene como consecuencia un movimiento de oscilacién del
soporte de tapa 14 alrededor de la articulacidén 21, con lo
que el borde posterior de la tapa es movido hacia abajo.
La abertura de techo 2 es cerrada. En el desarrollc des— -|-
crito de movimientos, ls clavija de corredera delantera
1€a presioﬁa contra el borde superior de la ranura de céa‘.
rredera delantera 17a, mientras que la clavija de correde-
ra trasera 16b presiona sobre el borde inferior de la ra- |
nura de corredera traséra 17b. La corredera de transporte-q.
7 se mueve entonces mds hacla delante, de forma que la ;:;
clavija de corredera 16b entra en la seccidn delantera ;:;_
rectilinea de la rsnura de correders 1l7b. Con ello, la %é;‘
pa 13 es bloqueada en la posicién de cierre. Durante el
movimiento de avance de las clavijas de corredera 16a, 16b
en las ranuras de corredera 17a, 17b, es evitado un movi-
miento hacia delante de la tapa 13 mediante un tope ade-
cuado o simplemente haciendo que el borde delantero de la
tupa apoye contra una parte sobresaliente 3b de la junta 3
en la zona del borde delantero de la abertura 2 del techo.
Si, por el contrario, partiendo de la posicidn segin
la figura 2, la corredera de transporte 7 es desplazada
hacia atrds sobre el elemento de accionamiento 10, las
clavijas de corredera 1l6a, 16b gse desplazan hacia atrds en
las ranuras de corredera 17a, 17b. Con ello, por de pronto
es liberado el bloqueo de la tupa. Después, le palanca de

exposicidn 15 es girnda, en el sentido contrario a las

agujas del reloj, alrededor de su eje de giro formado por
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Fél elemento de guia 9 en la figura 2, Esto tiene como;con—
secuencia el que el soporte de tapa 14 es girsdo hacis arri
ba alrededor del eje.de la articulacidén 21 y la tapa 13 es
expuesta con su borde posterior, como se representa en la
figura 3. Como quiera que la separacidn entre laidisposi-
cién de corredera y la articulacidén 18, gue une 15 palanca
x .o

de exposicién 15 con el soporte de tapa 14, es mayor que 1lg

separacidén entre la disposicidén de corredera y el elemento

sicidn 15, se consigue que la articulacidn 18 sea levantada

de corredera 16b en la ranura de corredera 17b es relativa:

mente pequefia. Esto dltimo tiene la ventaja de que el di§;;
positivo de exposicidn del techo corredizo de elevacidn ;
ocupa en altura vertical un espacio relativamente pequefio y
por tanto se pierde poco espacio superior en la cabina de
pasajeros.
El extremo delantero de la palanca de exposicidén 15

pasa por encima del eje de giro (elemento de guia 9) de la
palanca de exposicidn 15 hacia delante y lleva un elemento

de guia 19. El elemento de gufa 19 entra en el carril de

gufa 6 cuando la palance de exposicidén 15 es gireda desde

3, & través de un corte 20 en el nervio superior del carril
de guia 6, y puede entonces ser desplazado a lo largo del
carril de gufa. Con ello, el elemento de gufa 19 mantiene,
ectuando conjuntamente con el elemento de gufa 9 y el ca-
rril de gufe 6, la palanca de exposicién 15 en la posicidn

de giro segin las figuras 3 y 4. La tapa 13 es apoyada con

relativamente distante, a pesar de que la distancia verti: },

cal entre la posicién mds alta y la més baja de la clavija.|

la posicidn seguin la figurs 2 a le posicidn seguin la figura%

¥

de guia 9 formado por el eje de giro de la palanca de exééﬁ_’
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de la posicidén expuesta (fig. 3) a la posicidn de cierre
(fig. 2), el elemento de zufa 19 sale del carril de guis. 6
sobre la seccidén 20, Si la corredera de transporte 7 se
desplaza hacia atrds pértiendo de la posicidn segin la fig.

2, el elemento de guia 19 se coloca contra una superficie

13 es impedida de desplazarse hacia atrds. Con ello queda
aseguradc que, para un movimiento hacia atrds de la corre?-
dera de transporte 7, la tapa 13 es ante todo expuesta, an-
tes de que la tapa 13 sea entonces arrastrada hacia atrdyg,,
por la correders de transporte 7. | A
de techo 2, la articulacidén 21, que sirve de apoyo al SOT:a
porte.de tapa 14, se encusentra en el elemento delantero é;.
guia 8 delante del borde delantero de la abertura de techo
2. Cuando, a consecuencia de ello, la tapa 13 es llevada de
la posicién de cierre (fig. 2) & la posicidn de exposicidn
(fig. 3), el borde delantero de la tapa 13 se mueve paula-
tinamente hacia arriba. E1 borde delantero de la tapa no se
sumerge con ello debajo del plano de apoyo de la tapa for-
mado por la parte inferior 3a de la junta 3. De esta forma
se evita que la junta 3 sea sometida, durante el movimiento
de exposicidén de la tapa 13, a eafuerzos no deseados. Ade-
mds, mediante la colocacidén adelantada del eje de giro del
soporte de tapa 14, es mejorada la estebilidad de la dispo-
gicidn total debido & los brazos de palanca relativamente
largos.

Cuando la corredera de transportel7, partiendo de la

posicién segin la fig. 3, se desplaza mds hacla atrds y con

Mientras que la tapa 13 esté alineada con la abexrtura g

segurided. Si, por el contrario, la tapa 13 es llevada des-|

de tope 20a en la zona de la seccidn 20, con lo gue la-taﬁé p

se v ',
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ello arrastra la tepa 13 mediante el enganche de las clavi-
jas de corredera 16a, 16b en los extremos posteriores.de
las ranuras de corredera 17a, 17b, el elemento de guia 9 y
elemento de guia 19, que corren ambos en los carriles de
guia 6, actdan juntos para mantener la palanca de' exposi-
cién 15 en la posicién de exposicidén. De esta for@a, la ta-
pa 13 se deja llevar a la posicidn de abierta seg&n la figd
4, con lo que se consigue una disposicidén, en suma, espe-..
cialmente rigida y robusta. & ello contribuye el que la -
ticulecidn 18 entre soporte de tapa 14 y palanca de expoéi:

cidén 15 estd colocada de tal forma que; en la posicidn de

abierta de la tapa, estd detrds del borde posterior de la

. b4
L

El extremo interior de-la clavija de corredera delaﬁ%z
tera 16a se proyecta, como se reconoce en las figuras 5 %'.
6, desde el cuerpo 11 de la corredera de transporte 7 hacisg
dentro. Un resorte helicoidal 22 alcanza desde la clavija
de corredera 16a hasta una placa de sujecién 31, que sobre-
sale de la parte interior de la palanca de exposicidén 15 en
su zona posterior. En la forma de ejecuclidédn ilustrada, el

regorte 22 pretensa la corredera de transporte 7 hacia

atrds con referencia a la palanca de exposicidén 15. Con

16b contra logs extremos posteriores de las ranuras de co-
rredera 17a, 17b, cuando la tapa 13 es expuesta. De esta
forma, el resorte 22 contribuye a estabilizar le taps 13 en
la pogicidén expuesta: Este absorbe juego, que podria ajus-
tarse a causa de inexactitudes de fabricacién, especialmen-
te en la 2zona de la disposicién de correderas 16, 17. El

extremo delantero del resorte 22 puede ser fijado alterna-~

abertura 2 del techo. - : Cob

(4
“e 0o}

ello, el resorte 22 presiona lag clavijas de corredera 1l6a,|:
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F%ivamente también en la clavija de corredera posteriof 16b

o en el cuerpo 11 de la corredera de itransporte 7.

Sobre el extremb interior de la clavija de corredera
16a estd fijado un arrastrador 23 desmontable. Una guia de
deslizamiento 25 se extiende a lo largo del carril de guis
6. La guia de deslizamiento 25 es sujetada con to%nillos
24, gque 8l mismo tiempo realizan la fijacién del carril de -
guia 6 al marco de techo 4. Sobre una sujecidn 26 estd apo-
yado un cielo corredizo 27 en la guia de deslizamiento 2$L.:
El cielo corredizo 27 puede ser desplazado, a eleccidn, ha-

cia delante o hacia atrds, parse abrir o cerrar la aberturg

de marco 5. Cuando la tapa 13 es desplazada hacia atrds por

IR

Ly

la corredera de transporte 7, el arrasirador 23 se apoya s»-s}

contra el soporte 26. El cielo corredizo 27 es arrastradgv:E
simultdneamente con la apertura de la abertura 2 del tecﬁg i
también es abierta la abertura 5 de marco.

Un extremo de un resorte de lédminas 28 estd fijado al
soporte de tapa 14 mediante remaches 29 o similares, mien-
tras que el otro extremo libre del muelle puede apretarse
elédsticamente contra la parte superior de la placa de suje-
cidn 31. Cuando por ello la tapa 13 estd expueste, el re-
sorte 28 pretensa la tapa 13 y la palanca de exposicién 15

una contra otra. También de esta forma se absorbe el juego .|

posiblemente existente.
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REIVINDICACIONES

Los puntos que como caracteristica de novedad se pre-
sentan vara que sean objeto de esta solicitud de NModelo de
Utilidad en Espafla, por VEINTE afios, son los que se recogen

en las reivindicaciones siguientes:

le.- Disposicidn de techo levadizo-corredizo para vehid -

culos con una tapa que sirve, a eleccidn, para cerrar y

abrir, como minimo en parte, una abertura del techo y quese, [*

lleva en la zona delantera a ambos lados elementos delante-
ros de guia, que son guisdos de forma regulable a lo largo

L

de carriles de guia colocados a los lados de la abertura . -

.o
®ed

del techo y unidos & una parte fija del techo, donde le tan

pas partiendo de una posicidn de cierre, puede ser lleva@a?
a una‘posicién inclinada mediante el levantamiento de su"‘
borde posterior y es desplazable a una posicidn abierta so-
bre la parte fija del techo hacia atrds, caracterizada por-
que la tapa estd apoyada de forma giratoria sobre los ele-
mentos delanteros de gufa, porque estd prevista una palanca
de exposicidén que, por un lado, estd apoyada de forma gira-
toria sobre un elemento trasero de guia guiado también a lo
largo de los carriles de gufa de forma regulable, y, por
otro, estd articulada a la tapa con su extremo posterior, y
porque la palanca de exposicidn o une corredera de transpor
te, desplazable a lo largo de los carriles de gufa, lleva
como minimo una clavija de corrédera gue engrana con una
gufa de corredera (ranura de corredera) del elemento de
transporte o de la pslanca de cexposicidn para forzar un mo-
vimiento oscilante de la tapa y para arrastrarls en direc-

cién de los carriles de guis.
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22 .~ Disposicidén de techo segin la reivindicacidn 12,

Ilojnrnﬁ.m. 12 ’ :,.

caracterizada porque la separacidén entre la disposicidn de
corredera formada por la clavija de corredera y la gufa.de
corredera (ranura de corredera) y la unidén articulada (ar-
5 ticulacidén) entre la palanca de exposicidn y la tapa es ma-
yor que la separacién entre la disposicidn de corredera y

el elemento trasero de guia. S

|
LN 2

- 8 ,~ Disposicidn de techo segin las reivindicaciones
12 o 22, caracterizada porque la palanca de exposicidn o,€l’s
10 elemento de transporte llevan una clavija de corredera de-~
lantera y otra trasera, que engranan con una guia de corred

«e . l,

ders delanters o trasera (ranura de corredera) del elementd.
* 2

-
Q'-

de transporte o de la palanca de exposicidn.

IR 1 N
K
I A4

48 .~ Disposicidn de techo segin la reivindicacidén 3%,

-

* 1
L

15 caracterizada porque ambas clavijas de corredera estdn si-
tuadaes, en todas las posiciones relativas de la palanca de
exposicidn y del elemento de transporte, sobre lados dife-
rentes del eje de giro de la palanca de exppsicién, referi-
dos al eje longitudinal de los carriles de guia.
20 5¢ .~ Disposicién de techo segin la reivindicacidn 32 o
42, caracterizada porque ambas ranuras de corredera presen-
tan una seccidén rectilinea esencialmente paralela, en la
posicidn de cierre de la tapa, al eje longitudinal del ca-
rril de guia.
25 68 ,~ Disposicidn de techo segin las reivindicaciones
jt y 5%, caracterizads porque una de las ranurasg de corre-
ders es continuamente rectilinea y la otra ranura de corre-
dera estd acodada.
7% .- Disposicidén de techo segin una de las reivindica-

30 ciones anteriores, caracterizada porque el elemento de

JPM
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transporte y la palanca de exposicién estdn pretensados
uno contra otro eldsticamente. |

88 .- Disposicidn de techo segin la reivindicaciéﬁ'TQ,
caracterizada porque estd previsto un muelle de traccidn
que ataca por un lado a la corredera de transPOfte ¥ por
otro a la zona trasers de la palanca de exposicién.

9¢.-~ Disposicién de techo segin una de las reivindics-
ciones anferiores, caracterizada porque la tapa y la palan-

ca de exposicidén estdn pretensadas una contra otra eldsti-|

camente.

limitada por un marco del techo, T
112 .- Disposicidn de techo segin la reivindicacidn

10®, caracterizada porque la corredera de transporte pre-

senta un arrastrador para el arrastre automgtico del cielo

corredizo al retirar la tapa hacia atrds.

128 ,~ "DISPOSICION DE TECHO LEVADIZO-CORREDIZO FARA
VEHICULOS™",

Tal y como se ha descrito en la Memoria que antecede,
representado en los dibujos que se acompafian y con los fi-
nes que se han especificado,

Este Memoria consta de trece hojas escritas a mdquina
por una sola cara.

Madrid,
P,A.

lloin 4nﬁ|;1. 13  : .

102 ,~ Disposicidén de techo segin una de las reivindi--|.
caciones anteriores, caracterizada por un cie10'corredizoy"

para, a eleceidn, cerrar y abrir una abertura de marco de-+"

+
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