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F/lBniCACICN DE TAPAS DE ESCCTIV-A PARA BARCOS"

Fara el cierre de las exotillas de los barcos se cono­

cen ya varias construcciones del tipo que comprende secciones co­

nectadas de modo plegable a la  brazola así como las que comprenden 

secciones que son libres con relación a la  brazola. En algunos 

casos se puede necesitar un acceso fá c il a la escotilla  para car­

gar y descargar aparatos y para la  supervisión del trabajo bocho 

en las niguas* mor esta razón es indeseable que las secciones estén 

levantadas en una posición vertical ,ue bloqueen la babertura y se 

ha propuesto una construcción en la cual las secciones le cubierta 

de las escotillas puedan moverse esencialmente en e l plano hori-
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zontal o.lejándose de la escotilla .

131 presente invento se refiere  a urna cubierta. de encotilla 

que comprende dos r.itudes de eeooión ,̂uó se encuen:.rc.n entre sí en 

el plano medio longitudinal de la escotilla  y las cuales se mueven 

lateralmente puro, descubrir de la abertura. La cubierta de la  esco­

t i l l a  descansa, de la  manera conocida por s í misma, sobre mía bra- 

zola y en la  posición abierta cada une- de las secciones es sosteni­

da por la trazóla en su lado interior solamente.

No es posible contar con que lo. cubierta al lado de la bru­

zóla esté siempre lib re, y por esta razón puede ser adecuado dis­

poner la sección de tal i añera que durante el movimiento hacia fue­

ra esté sustancialmente sostenida por la  trazóla. Cadamitad de sec­

ción está a este fin , de acuerdo con el invento, provista en sus 

esquinas interiores de brazos salientes sobre los .̂ ue se apoyan 

miembros de deslizamiento destinados a cooperar con los lados in­

feriores de vías de guía dispuestas a lo largo de los lados trans­

versales de la bruzóla de la escotilla , así cot. o de tm par de rue­

das de apoyo situadas a, distancia desde el borde longitudinal in­

terior de la sección y que se deslizan sobre vías a lo largo de los 

lados transversales de la brazola. Según un objeto adicional del 

invento cada sección puedo estar provista de apoyos plegables des­

tinados, en la posición abierta, a sostener la sección contra la 

cubierta. De esta manera es guiada la parte in terior de la sección 

de cubierta de la escotilla , de modo que se evite, uu desplazamien­

to de la sección durante el movimiento de abertura en le  dirección 

longitudinal de la trazóla así cor o un vuelco en lo. dirección ha­

cia la cubierta. Cuando el movimiento ha teminado esencialmente 

es posible hacer funcionar mío o más de dichos apoyos con objeto
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de soltar los brazos. 31 

como ¿tarto de la sección,

apoyo ¿ruede, .-ositiábante, estar formado 

teniendo una anchura adecuada y estando
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conectado articuladamente a la parte prinoip'-l de la sección. He 

este, aanero. se sostiene la sección sin dispositivos especiales, al 

KisR.0 tiempo que se reduce la medida, de en voladizo de la  sección. 

Por medio de ásto se reducen el hócente y la carga, y se ocupa una 

parte menor de la superficie de la cubierta. lu los dibujos adjun­

tos se muestran dos realizaciones del invento a codo de ejemplo.

La figura 1 es uno. visto, de detalle de la cubierta pue muestra dos 

escotillas y el dispositivo de maniobra yare, la abertura y cierre 

Ae las escotillas. La figura 3 es una vista  de detalle de uno de 

los lados transversales -de le. escotilla  con las secciones en la 

posición cerrada. La figura 4 nuestra una sección en la posición 

abierta y la figura 2 es una vista correspondiente de una modifi­

cación del diseño de le. sección de la propia cubierta de- la escoti­

lla . Un la cubierta 1 del barco hay varias escotillas tapadas por - 

las dos secciones S y 3, respectivamente, .p.'te se extienden cada 

una de ellas por la mitad de la abertura y que están disonadas para 

encontróme en el planos.odie longitudinal de lo. misma. Un relación 

con el descubrimiento de la  escotilla  las secciones se mueven la­

teralmente hacia fuero, esencial) ente en el plano horizontal y aco­

pladas entre s í de este nodo de ta l ranero, coro se describo más 

precisamente en relación con la figura 3, que se ¡ uoven simultanea— 

monto hacia dentro y hacia fuera respectivo.!.ente. Oon objeto de 

ejecutar e l movimie to deseado hay uu molinete que incluye un ca­

ble 4 formado como un bucle sin fin  púa se desliza sobre poleas 

adecuadas y está accionado por un molinete c. Por medio de un dis­

positivo de torniquete puede estirarse el cable lo suficientemente 

para la función a obtenerse. A dicho bucle de cable sin fin  puede 

conectarse, según se requieran, estorbos más cortos Y, los cuales 

están destinados a ser montados en los miembros adecuados 2 y C, 

respectivamente, dispuestos sobre las secciones. De este modo se

' ' '
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se t i -disyone que, si se conecta el estrobo de calle al miembro C, 

ye de tambas secciones hacia fuera desde el plano redio y si e l 

estrobo de cable se conecta durante la operación siguiente al rieci- 

bro S, arabas secciones se nieven r utucuente en contra.

Cada sección esta sostenida principalmente por mi par de rue­

das 10 destinadas a deslizarse sobro las vías 11 dispuestas en los 

lados transversales de la brazola. La sección está provista en sus 

esquinas interiores de los brazos 12 y 13 respectivamente, provisto 

cada mío de miembros do desliscasieuto en forra de los rodillos 14. 

Les brazos 12 cooperan con el lado in ferior de una vía do guia 15 

y los brazos 13 coopar. n de manera correspondiente con. mía v ía  de 

guia 16 en cada uno de los lados transversales de la bruzóla. A fin  

de hacer posible que las secciones se encuentren de ta l r odo „.ue se 

obtenga un cierre hermético suficiente, lo.s brunos 12 están dise­

ñados para que pasen dentro de los brazos 13 y do la via 16 y es­

tán por lo tanto colocados mas bajos que Ir. vía 15 p<.,r:. los brazos 

12. A cada bruzo 13 hay unido un primer miembro de tracción 17 que 

se desliza sobre una pólaa 18 en ol lado de la bruzóla y .¿ue es des­

de a l l í  conducido al bruzo correspondiente 12. Desde éste se ex­

tiende un segundo miembro de tracción 19, Jie pasa sobre una polea 

dispuesta en el lado opuesto de la bruzóla, que no se muestra aquí, 

y . ue llega desde a l l í  al brazo 13 primeramente mencionado. 3s evi­

dente que al tirarse del estrobo de cable 7, desde la posición mos­

trada en la figure. 3, la sección 3 se nueve hacia fuera a -.a dere­

cha y que simultáneamente los riecbros de tracción 17 y 19, reverán 

la sección 2 hacia fuera. Cuando ol estrobo de calle en la posición 

abierta de las secciones se conecta al r.iet. bro 9 y se aplica un t i ­

rón al ostrer o derecho de la sección 2, esta sección así coro la 

sección 3, se moverá hacia dentro hacia el ¡.odio de la abertura de 

la  escotilla .
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Como se muestra en la figura 4, la  sección de cubierta 3 de 

la  escotilla  estará durante el tovitlento de abertura sostenida por 

las ruedas 10 y 14, respectivamente, dispuestas sobre el brazo 12.

Al final del movimiento de abortara, y, sobre todo, durante el tiem­

po que este sin cubrir la eacotil'a , será ventajoso dejajr que la 

porte volada, de la sección esté sostenida por los apoyos púa coo­

peran con la  cubierta, liste apoyo puede adecuadamente estar hecho 

en forr o, de una va r ille  de sustentación 2:.', dispuesta o, rotación 

pivotadementc sobre una espiga 21 en 1c. sección y la cual, cuando 

la sección se nueve hacia dentro sobre la abertura de la  escotilla , 

en cooperación con el lado longitudinal de la brazo?.a, o con un 

mi cobro de guio, unido a dicha pieza, eo movida auto: óticarcntc den­

tro de un rebajo o ranura en 1c. sección y os final:.ente colocada 

en la posición que ce muestra en lineas do trazos de la figura 3. 

Debe evitarse que la va r illa  de soporte giro ¡ ós a llá  de la línea 

vertical durante el movimiento hacia fuera y cu yerto in ferior 22, 

puede adecuadamente, estar redondeada o tenor forma do cepa ¿ ora que

pueda ser fácilmente colocada en la posición vertica l. Con objeto 

de hacer que sea posible descubrir toda la abertura de la  escotilla  , 

lo cual hace necesario pue lar.: ruedas de apoyo 1C se muevan t. ós a llá  

de los lados longitudinales de la hrasola, las vías 11 están exten­

didas con las piezas pivotablea 23 de una longitud adecuada para 

permitir un movimiento lateral deseado de la sección. Cuando la sec­

ción se nueve hacia la  posición cerrada estas ^artes de vías exten­

didas, que pueden pivotarse sobre las espigas 24, pueden ser he­

días girar automáticamente con ayudo, de contraposos o miembros de 

guía a la posición vertica l. 3n esta posición no impiden su trans­

porte sobre la  cubierta a lo largo de la bruzólo., hin la realización 

mostrada las partea de las vías ostóu disecadas p..r:. que tiendan 

automáticamente a coger una posición vertica l. Durante el movimientocal. Mu.r n*oe el ĵ }*v
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de las secciones hacia fuera las partes de las vías son apretadas 

por los bordes transversales exteriores de las secciones. Un par de 

modas auxiliares más pequeñas 29 sobre las partes inferiores de la  

sección mantendrán a las partes de la via en la posición deseada has­

ta que la rueda de soporte hayan llegado a las mismas o hayan salido 

de las mismas durante el movimiento de cierre, respectivamente. Las 

vías de guia 15 y 16, respectivamente, para los rodillos 14, están 

disedadas en sus partes exteriores con un rebajo pequeSo 25 que hace 

posible que la sección, en su posición totalmente abierta, descanse 

solo sobre las ruedas de apoyo 10 y las varillas 20, respectivamente 

de modo que los brazos 12 y 13, respectivamente saldrán de su apli­

cación. De esta modo so ovita que una coloeación temporal de las 

mercancías sebre la sección de la escotilla o utro incidente desim- 

tencionado origine esfuerzos tan grandes en la construcción que ocu­

rra una deformación de les brazos, lo cual podría posiblemente poner 

en peligro las funciones deseadas. En la figura 2 se muestra una 

variante del invento donde la sección de la escotilla está dividida 

en las dos partes 26 y 27, respectivamente. Una de estas tiene una 

anchura que corresponda a la medida de la altura de la brazola de 

modo que esta parte puede formar el apoye deseado. Otros detalles 

tales como el brazo 12, el miembro de deslizamiento 14 y la rueda 

de soporte 10 son los mismos que en la realización antes mencionada.

A fin  de hacer posible el movimiento de la parte 27 de la sección, 

automáticamente, durante el movimiento de cierre a la posición ho­

rizontal, hay varias hielas 18 destinados a formar una superficie 

de guia redonda para la parte de la  sección. Estas bielas pueden 

moverse, como se muestra en las líneas de puntos, en la posición 

sin aplicarse a una posición protegida a lo largo del lado de la 

brazela, en la cual no bloquean el camino para ol transporte a 

lo largo de la brazola de la escotilla.
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Sata solicitud, <¿ue corresqtonde a le. presentada en .luecia, 

con fecha 13 de Diciembre de 1.961, bajo el numero 18.438/01, se 

acoge a loa beneficios del artículo 51 del vigente Estatuto sobre 

Propiedad Industrial.
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Loa puntos de invención, propia y nueva, que se ^.rosentan 

para que sean objeto de esta solicitud de 1-atento de Invención en 

3spaña, por V'IINTH alies, son los siguientes {

1.-* Mejoras introducidas en la fabricación do tapas de es­

co tilla  que tienen dos mitades de sección que se encuentran entre 

sí en el plano central longitudinal del hueco de la escotilla  

y que, en unión de la. acción de abrir el hueco, son movidas late­

ralmente, esencialmente en el plano horizontal, caracterizadas 

porque cada mitad de sección, en sus esquinas interiores, está- 

provista de brazos prolongados que soportan'miembros de desliza­

miento destinados a cooperar con las caras inferiores de desli­

zaderas de guía dispuestas a lo largo de los lados transversales 

de la brazola, así cor.o con un par de ruedas de soporte situadas 

a distancia del borde longitudinal interno de la sección y que 

corren sobre vías a lo lárgo de los lados transversales de la bra­

zola.

2. -  Mejoras según el punto 1, caracterizadas ..erque cada 

mitad de sección, cerca de su bordo longitudinal exterior, está 

provista de apoyos que pueden plegarse hacia abajo, destinados 

en posición abierta, o. soportar la sección contra la cubierta.

3. — Mejoras según el punto 1, según las cuales los lados 

transversales de 1.a brazola están provistos de vías oivotabl.es

28iü í3
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que forman prolongaciones do -'.as vías ordinarias de soporto en los 

lados transversales de la  braaolu y de longitud suficiente para so­

portar la sección, incluso cuando su borde longitudinal interno 

ha sido Eovido hast.. o más allá del lado longitudinal do la hro,- 

zolo,.

4. -  Mejoras se¡¿dn el punto 1, caracterizadas ,orque las 

partes externas de las vías de guía están provistas de rebajos, 

de ta l manera que la sección, en posición abierta, descanse sobre 

les ruedas de soporte y los apoyos, respectivamente, sin que los 

miembros deslizantes de los brazos lleguen a sus vías le guía.

5. -  Mejoras introducidas en la fabricación de tapas de es­

co tilla  para barcos.

Tal y como se ha descrito on la 1 om.oria que antecedo, re­

presentado en los dibujos que se acompaña y para los fines que se 

han especificado.

Sata Menoría consta de ocho hojas escritas a máquina por

una sola do sus caras.
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