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MMORIA IESCRIPTIVA
DE ÚNA PATENTE DE INVENCION, POR VEINTE AÑOS EN ESPAÑA, A 
FAVOR DE LIBBEY OWENS FORD GIASS, COMPAN Y, DE NACICNALIIAD 
NORTEAMERICANA, RESIDENTE EN 011 Madiaon Avenue, TOLEDO,
orno** u*s*Ae

e o b r et
"MONTURA PERFECCIONADA PARA PARABRISAS Y VENTANILLAS POSTE­
RIORES DE AUTOMOVILES Y METODO PARA SU INSTALACION EN LOS
HUESOS DE LA CARROCERIA"*

'-''.i'''-.*

y
-íT:

'-''y

Aunque la invención ea de particular utilidad para al 
montaje de parabrisas y ventanillas posteriores de automó­
viles, es de notar que no se limita a tal aplicación sino 
que se puede aplicar tambián para cubrir loa huecos de otras 
ventanillas de automóviles. Por consiguiente, aunque la in­
vención se ilustrará y desoribirá en la presente memoria 
a título de ejemplo con particular referenoia al montaje de 
un parabrisas de automóvil, ha de entenderse que se trata 
de un ejemplo no limitativo y que la palabra "ventanilla" 
se utiliza en sentido genárico.
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Dudante muchos años, los parabrisas y/o ventanillas 

de automóviles se han montado en un oanal de goma formado
previamente que se reoibe y asegura en el hueco de la oa- 
rrooerfa del automóvil mediante elementos metáliuos do ar­
madura. Debido a que loa parabrisas y ventanillas postarlo** 
rsa, en la mayoría de los oasog, tienen un área bastante 
grande y están curvados con respeoto a sus ejes longitudi­
nal y transversal, se ha comprobado que la producción de 
estas piezas de suerte que se adapten a unas toleranoiaa 
estreohas pre-estableoidas en algunos oasoa resulta bastan­
te difícil de mantener durante períodos largos de produc­
ción. Esto también se aplica en lo que ee refiere a los com** 
ponentes metálicos del marco de 3a ventanilla que puede 
tener tamblón ligeras desviaciones de las toleranoiaa esta­
blecidas. Por consiguiente, cuando el oanal de goma pre­
viamente formado se coloca en tomo a los bordes del para­
brisas o Ventanilla y cuando se instala el conjunto en el 
hueco de la ventanilla, estas ligeras variaciones o desvia- 
cienes de las tolerancias, ya se den en el vidrio o en el 
marco metálico de 3a ventanilla pueden dar por resultado 
la deformación y por consiguiente 3a oreaoión de tensiones 
en el vidrio que últimamente puede aoabar por romperse.
Estas condiciones pueden también ocasionar malas juntas que 
dejen pasar agua por la ventanilla y que permita vibrar les 
vidrios al vibrar el automóvil con le que se produce un rui­
do molesto como de "ohirrido". Aparte de lo anteriormente 
expuesto, el coste de fabricación de loe oanales de goma 
formad os previamente junto con el tiempo necesario para 
la instalación del parabrisas y ventanilla posterior y los 
gastos de la misma, hasta ahora resultan muy considerables^ 

El objetivo primordial de esta invenoidm, por consi­
guiente, es el ofreoer un montaje perfeccionado y un mórtOdo
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también perfeccionado de instalar los parabrisas y ventani­
llas posteriores de los automóviles.

Otro objeto de la invención es presentar un método per­
feccionado de instalar el parabrisas y ventanilla posterior 
según el cual el pambrisaa y la ventanilla posterior se mon­
tan de modo que "floten" en un cuerpo de un material pareci­
do al caucho sintético.

Otro fin de la presente invención es el presentar un mé­
todo según el cual al parabrisas y la ventanilla posterior 
se colocan primero en el hueco de la ventanilla de la carro­
cería del automóvil y en el espacio que queda entre el para­
brisas 0 la ventanilla posterior y el maroo metílico se in­
troduce a la fuerza un material parecido a la goma sintética, 
mediante embutido o rebordonado por ejemplo; este material 
al endurecerse forma una montura en tomo a los bordos ds 
la ventanilla a los que soporta.

Otro objeto do la invención es ofrecer un montaje para 
el parabrisas o ventanilla posterior de un automóvil que con­
siste en moldear un material parecido a la goma sintética 
"in situ" on torno a los bordea de dicho parabrisas o venta­
nilla posterior después de haberlo colocado debidamente en 
el hueco de la ventanilla con lo que se compensa eficazmente 
cualquier ligera irregularidad del vidrio y/o del maroo de 
metal.

S ' . r  .

. '-'-I

¿-''i..''

Otro fin de la invención es presentar un montaje nuevo 
do las características antes citadas en el cual los bordea 
del parabrisas o de la ventanilla posterior se soportan libres , 
de tensiones y de vibraoiones y oon el cual se elimina el paso
de agua y el ruido molesto que pudieran causar las vibraoio­
nes del automóvil.

Otro fin de la inveno i Ai es el proporcionar un montaje 
y método de instalación tales que el parabrisas o la venta-
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nilla posterior se puedan instalar fácil y convenientemente 
en un periodo de tiempo mínimo y con un coste considerable­
mente inferior al que ha sido necesario hasta la fechad

En los dibujos adjuntos:
La figura 1*, es una vista en perspectiva de la porción 

anterior de un automóvil en la que va montado un parabrisas 
de acuerdo con la invención;

La figura 2*, es una vista ana sección transversal verti- 
oal que ilustra el montaje de un parabrisas de acuerdo con la 
invención; y

La figura 3*# es una vista en ¡aeooión vertioal semejante 
del parabrisas una vez instalado.

Según la presenta invención se ofrece un mótodo para 
montar un parabrisas u otra ventanilla en el marco metálico 
situado en tomo al hueco de la ventanilla de un automóvil, 
caracterizado por colocar la ventanilla en dioho maroo, con 
las porolones marginales de los bordes de la ventanilla algo 
separadas de las paredes del marco, por colocar a la fuerza 
un material líquido parecido a la goma sintótlca en el espacio 
que queda entre las porciones marginales de los bordea de la 
ventanilla y las paredes de dioho marco metálico para adaptar­
se y adherirse a los miañes, y por endurecer después diehp 
material parecido a la goma sintótica para ofrecer un soporte 
para la ventanilla en dicho hueoo.

La invención ofrece tambión un montaje para soportar un 
parabrisas u otra ventanilla en el marco metálico que rodea 
el hueoo de una ventanilla de automóvil, caracterizado por 
unos elementos que lleva dioho maroo para soportar inicialmen­
te las porciones marginales de loa bordes de la ventanilla 
en relación espaciada con las paredes de dicho maroo, y por un 
cuerpo de un material parecido a la goma, moldeado "in sita" 
en el eepacio que queda entre las porciones marginadas de los
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bordea de la ventanilla y las paredes del maro o metálico, ma­
terial que se adhiere a dicha ventanilla y al marco citado#

Ahora, con referencia a los dibujos, en la figura 1* se 
representa un parabrisas (10) instalado en el hueco de la ven­
tanilla anterior (11) de la oarrooería (12) de un automóvil. 
Aunque aq^ no se ilustra, de la descripci&i siguiente se des­
prenderá que la ventanilla posterior y, de hecho, cualquier 
ventanilla montada de modo fijo en la carrooeria de cualquier 
ooche, se pueden instalar del mismo modo que el parabrisas 
(10) de acuerdo con la presente invaneián.

EL parabrisas (10) es de vidrio laminado irrompible del 
tipo que incluye dos láminas de vidrio (13 y 14) y una capa 
intermedia (15) colocada entre dichas láminas y pegada a las 
mismas para ofrecer una estructura unitaria. La capa interme­
dia es de una resina butiral de polivinilo.

En pocas palabras; para llevar a la práctica la invención, 
el parabrisas (10) se coloca primero en el hueco de la venta­
nilla (11) con sus bordes colocados algo separados de los ele­
mentos metálicos del marco. Para facilitar esta colooaoián del 
parabrisas se pueden emplear unas presillas de montaje adecua­
das para soportar a dicho parabrisas a lo largo de sus bordes 
superior e inferior. Deapuáa se introduce un oompuesto sena­
dor en todo el espacio que queda en tomo a los bordea margi­
nales del parabrisas y los elementos del maroo para ofrecer un 
montaje de un material parecido a la goma de buenas caracterís­
ticas elásticas. El compuesto de sellado, que se describirá 
con más detalles más adelante, elimina por oompleto el uso 
del oanal de goma prefabricado en torno a los bordes del para­
brisas y por consiguiente evita los inconvenientes que presen­
ta su empleo. Más en particular, el compuesto sallador, una 
vez fijado y endurecido para formar un cuerpo como de goma,com­
pensa las desviaciones de las tolerancias del parabrisas y/o
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de loa elementos del marco metálico, elimina las tensiones y 
tiranteces del vidrio, aottúa para impedir que pase el agua por 
la ventanilla, y reduce materialmente el tiempo y coste de ins­
talación.

Como se ilustra en la figura 2*, el parabrisas (10) se 
puede soportar en un principio en el hueco de la ventanilla 
a lo largo de su borde inferior (16) con presillas (17) espa­
ciadas que por un extremo oomo en (18) tienen una forma adecúa- i 
da para adaptarse sobre el borde superior de la brida (19) de­
nominada "de soldadura a pellizoo" del elemento (20) del marco 
metálico. Cada prosilla tiene un canalete de soporte (21) para - * "i-
recibir el borde inferior (16) del parabrisas asé como tambiún 
un pié (22) debidamente eurvado por el que la presilla se sopor­
ta en el elemento (20) del marco. Así el canalete (21) soporta 
y sitúa al parabrisas en áL borde (16) del mismo en relaoiún 
especiada con el elemento (20) del marco. Un segundo elemento 
(23) del marco metálico se extiende en tome al parabrisas ex- 
tariormente el mismo y está asegurado al elemento (20) del mar­
co mediante unos tornillos (24). Aunqueno se ilustra, tambiún 
se sujeta el borde superior del parabrisas oon unas presillas 
semejantes. Esta diaposiolún crea una cavidad continua, indicada 
por (25), en tomo al parabrisas.

Para llevar Ha invenoiún a la práctica, se introduce el com­
puesto sallador en la cavidad (25), desde dentro o desde fuera, I 
preferentemente mediante una pistola a preaiún (26). Se intro­
duce a fuerza una cantidad suficiente del compuesta sallador 
en la cavidad (25) para formar un cuerpo (27) prúoticamonte en 
forma de "U" o de canal, como so ilustra en la figura 3** qué 
se moldea en tomo a las porciones marginales de los bordes del 
parabrisas. Es evidente que conforme se va introduciendo el
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compuesto sallador alrededor del perímetro del parabrisas, las 
características del Hujo del mismo harán que ee fije a las por-
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alones marginales de los bordes del vidrie y a la estructura 
del maroe para formar un cuerpo como de goma en el que se puede 
decir que "flota" el parabrisas# T como el compuesto es de una 
consistencia fluyente o manejable adoptará por sí mismo la for­
ma adecuada para compensar las ligeras irregularidades que pue­
da haber en el vidrio y en el marco metálico, de suerte que al 
endurecerse no se le imponga ninguna tirantez ni tenslán al vi­
drio.

Aunque la invancián no se limita al empleo de ningún com­
puesto sallador espeoífieo, una clase preferible de tales com­
puestos ss basa en polímeros líquidos de polieulfuros y, más 
en particular en polímeros de la clase de polieulfuros do peli- 
átsr bie-alquilánieo. Un compuesto particular de este tipo que 
se ha usado satisfactoriamente os el polisulfuro de poli-oxi- 
metano, bis-etQLenico, conocido en el comercio con el nombre de 
íhiokol LP2 que se puede conseguir de la CompaBia Thiokol Chemi­
cal Corporation de Trenton, Nueva Jersey, E.E.U.U# Thiokol tiene 
un peso molecular medio de 4000 y una viscosidad do 35*000 a 
45*000 eontipoisss (medida de viscosidad equivalente a 1/100 gr* 
por om2 por segundo) a una temperatura de 25*3. Sus cadenas de 
polímeros se terminan o rematan por grupos de tiol reactivos, y 
a lo largo de las cadenas ocasionalmente se dan grupos laterales 
de tiol# La presencia de estes grupos de tiol permite entrelazar 
y vulcanizar ol compuesto de polisulfuros mediante el empleo de 
agentes:vulcanizadores del tipo de oxidantes.

El material sallador utilizado suele denominarse compuesto 
"de paquete doble". Un componente del compuesto contieno un polí­
mero líquido de polisufluro con relleno de refuerzo, retardador, 
y una adloián de resina fenáliea. El otro componente ss el agen­
te vulcanizador que se aSade inmediatamente antes de usarlo# A 
la temperatura ambiente o usual de trabajo, el agente de curar 
vulcaniza al compuesto para formar un sálido como de goma.
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Una fórmula típica del sellador es la siguiente: 
-polisulfuro de poli-oxi-metano bis-etilánioo 100 partea
-negro de carbón 30 partea
-ácido esteárico 1 parte

5 -resina fenólica Fase B 5 partes
-agente vulcanizador 17 partes

El agente vulcanizador de la fámula anterior es una pasta
preparada moliendo con bolas los siguientes ingredientes:
-óxido de plomo $0 partes

10 -ácido esteárico 5 partes
-di-hexoato de glicol tri-etilácico 4$ partes

El óxido de plomo se usa mucho como agente vulcanizador y 
por lo regular se dispersa en un material líquido para facilitar 
la mezcla con el compuesto sallador. A este respecto, es muy 

15 importante que el líquido escogido no ejerza una accián de hin- 
chamiento inconveniente sobre la capa intermedia de butiral de 
polivínilo si ee usa áata en el parabrisas de vidrio laminado.
En otras palabras, el plastiflcante usado en el compuesto salla­
dor o de glaseado debe ser idántico al utilizado en el material 

20 de la capa intermedia, o alternativamente, debería ser un líqui­
do que no ejerza una accián de hinchazón sobre 3a capa interme­
dia de la hoja de vidrie laminada^ Como generalmente se suele 
utilizar el butiral de polivínilo para formar la capa intermedia, 
ee ha comprobado que el plastiflcante de dl-hexoato de glicol 

25 tri-etllánico as al preferible con el agente vulcanizador antas 
citado dabido al hecho de que ese butiral de polivinile contiena 
un 30% aproximadamente del miemos Así no se ejercerá ninguna ac­
ción de hinchazón en la oapa intermedia con la consiguiente se­
paración de los bordes del vidrio laminar. Aunque el catalizador 
oxidante preferible para vulcanizar los polímeros líquidos de 
polisulfuros es el FbOg, tambián se puede usar en lugar de ál
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otros óxidos metálicos como por ejemplo el TeOg o el MhOg -Tam­
bién son excelentes agentes vulcanizadores ciertas sales de cro­
matos o dicromatos. En la fórmula indica el relleno de negro 
de carbón es un grade eemi-reforzador de negro do homo. También 
se pueden emplear otros grados de negro de horno o térmico. Tam­
bién se pueden emplear otros diversos materiales de relleno ta­
les como carbonato célcico, arcillas, sílice y silicatos en sus­
titución total o parcial del negro de carbón.

Al instalar el parabrisas (lO) en el maroo que forma la 
abertura de la ventanilla, el compuesto sellad or se vulcaniza 
inicialmente por un periodo de unos 30 minutos, durante el cual 
se vulcaniza y endurece el compuesto para formar un cuerpo sóli­
do de goma que mantendré al parabrisas eficazmente fijo para 
que no se mueva sin impartir ninguna tensi&i ni violencia al vi­
drio. Esto se debe a que el compuesto sallador se moldea "in situ" 
en tomo a los bordos del parabrisas. Como es natural la dura- 
ciéh de la vuloanizacién se puedo si se desea calentando el com- 
puesto.

Durante el montaje del automóvil, se sujeta con presillas o 
de otra forma una abrazadera de reglaje exterior (28) sobre el 
borde superior del elemento exterior (23) del marco. Igualmente 
so fija otra abrazadora de reglaje interior (29) a lo largo y 
sobre el bordo superior do la brida (19) "de soldadura a pelliz­
co". Estas abrazaderas generalmente estén separadas de las super­
ficies adyacentes del parabrisas para evitar el oontacto super­
ficial entre ellas# .

r *

"...: : ' - v'-'-' ''
;,r- '

i;

N O T A
En resumen; la presente solicitud reoaeré sobre las siguien­

tes reivindicaciones!
1*¿-Montura perfeccionada para parabrisas y ventanillas pos
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torlores de automóviles y método para su lnstalacién en los hue­
cos de la oarrocería, caracterizada porque se coloca la ventani-
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lia en dicho marco con las porciones marginales de los bordes 
del parabrisas separadas de las paredes del marco, por introdu­
cir a la fuerza un material líquido parecido a la goma en el 
espacio comprendido entre las porciones marginados de los bor­
des de la ventanilla y las paredes del citado marco metálico de 
suerte que se adapto a las mismas y se adhiera a ellas, y por 
curar o vulcanizar dicho material parecido a la goma para ofre­
cer un soporto a la ventanilla en el referido hueco.

2*.-Montura perfeccionada para parabrisas y ventanillas 
posteriores de automóviles y método para su instalación en los 
huecos de la carrocería, segón la reivindicación anterior, carac­
terizada porque el material parecido a la goma es un polisulfuro 
de poli-óter bis-alquilónico.

3*.-Montura perfeccionada para parabrisas y ventanillas pos­
teriores de automóviles y método para su instalación en los hue­
cos de la carrocería, segón las reivindicaciones anteriores, ca­
racterizada porque si marco lleva unos elementos para soportar 
inicialmente las porciones marginales de los bordos do la venta­
nilla algo distanciadas de las paredes de dicho marco, así como 
un cuerpo de un material parecido a la goma, moldeado "in si tu" 
en el espacio que queda entro las paroionos marginales de los 
bordes de la ventanilla y las paredes del marco metálico, mate­
rial que se adhiere a la oitada ventanilla y al referido maroo^

4*.-Montura perfeccionada para parabrisas y ventanillas pos­
teriores de automóviles y mótodo para su instalación en los hue­
cos de la carrocería, segón las reivindicaciones anteriores, ca­
racterizada porque el parabrisas o ventanilla incorpora dos lí- 
minas de vidrio y una capa de resina butiral do polivinilo entro 
dichas láminas y pegada a las mismas, y porque el poli-sulfuro 
do poll-Óter bia-alquilónieo contiene un plastlfioador que os el 
mismo plastlfioador que lleva la capa intermedia de resina buti­
ral de polivinilo.
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5a.-MONTURA PBREECCIONADA PARA. PARABRISAS Y VENTANILLAS POSTE­
RIORES DE AUTOMOVILES I METODO PARA SU INSTALACION EN LOS HUECOS 
DE LA CARROCERIA.------------

Segán se describe en la presente memoria que consta de ence 
hejas escritas a máquina y dibujos.

Madrid, 22 de septiembre de 1.962



Hoja únicaLibbey Owena Ford Glass, co.y
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ESCALA 
Madrid,..d2
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