PATENTE DE INVENCION 8
POR VEINTE AfosS s
EN ESPARNA

Soliciteds & favor de D. PAULINO BERMEJO MINGUEZ, de naciona= - 't
1idad espafiols, domicilisdo en VALENCIA, Paseo de Valencia o
al Mar n? 68
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MEMORIA DESCRIPTIVA
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En el cuerpo de la presente Memorila Descriptiva y
con el auxilio del plano adjunto, vamos a describir las ca-
racteristicas que ofrecgin nuevo dispositivo servofreno, cuya
" novedad y extraordinaria eficacia merecen que se otorgue a

su titular el privilegio de su exclueiva fabricacidn y venta

en Espafia y territorios dependientes.
81 bien el dispositivo que seguldamente desoribirééy

mos, puede ser aplicado en otros mecanismos, ha sido especial-




mente oconcebido para su empleo en vehiculos de gran tonelaje,
tal oomo camiones o remolques, ye que la accién de frensdo
gue se consigue mediante el mismo es de uns sbsoluta, total
e inmediata eficacia.

Por sus oceracteristicas puede ser adaptable a cual-
quier sistema de freno, y mediante un pequefio esfuefzo ejer-
cido en un pedal se conseguiréd una accidn de frenado muy po-
tente, cual conviens a los grandes y pesados vehiculos a que
se destina. ‘

Hasta la fecha, los servofrenos ejercian su accidn
mediante una depresidn o succidn del tubo de ;dmisi6n del mo-
tor, mediante la cusl el pistén se sentia atraido y por inter- é
medio de las bielas tirantes o palancas se conseguia el inten- ?'
80 frenado del vehfculo; tembidn. existe otro sistema consis- -
tente en la inyeccidn de aire comprimido en la culata del
pistén, cuyo aire es generado por un pequefio compresor accio-
nado por el propio motor del vehiculo.

Mediante nuestro dispositivo, se oconsigue un servo-
freno.de gran rendimiento, sumamente sensible, y de efectos
seguros, cuye representacidn gréfica se muestra en el adjunto
plano, en que se muestra una seccidn verticel del dispositive, ;j
con una seccidén A-A, del mismo, que integran las figuras 1% y :
2% de 1la hoja de dibujos.

Haciendo referencia especial a la citada hoja de
dibujos, sefialamos con -1- al pistén éue se mueve dentro del
cilindro -2-, y cuyo pistén posee en el centro el érbol -3-,
cuyo avance provoca el funcionamiento del freno del vehiculo.

En el interior del cilindro, se encuentra el muelle
en espiral fécuperador -4, que tiende'OOnstantemente a hacer
retroceder el pistén -1-.

Unido al pistén y por su parte inferior, dispone

de un disco -5~ de material flexible que actia de prensa-
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estopas para impedir las fugas de aceite que pudieran producir- g
se al otro lado del pistén cuando actia el servofreno, y cuyo
disco es mantenido oontra el pistén por el disco metdlico

-6-, mediante los tornillos -T7-.
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La parte anterior del cilindro ~l-, es ecupado por
el dispositivo que constituye el servofreno, que estd inte-
&rade por una cdmars -8-, situads inmediatsmente debajo del
diseo metdlico -6- del pistdén, y en la cual se desarrollen
las presionss que impelen al mencionado pistdén para que en su
avence accione el freno del coche.

Las presiones ejercidas sobre el pist6n, gon genera—
das por una bomba de aceite, integrada por dos pifiones =9- y .
-10-, situados en elbalojamiento =ll=, ¥ los cusales engranan ?
entre si, recibiendo su movimiento de giro del eje -12-, soli- ?
dario de uno de los dos piﬁones, el cual a su vez 1o recibe de
la polea =l3=, que estd unida mediante una correa al ciglefial

del motor. Con =l4- sefialamos los rodamientos de bolag que

contribuyenral mejor giro del eje -12-, y con =15~ al prensa-

estopas que evite las fugas de aceite.

8
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El giro de los dos pifiones -9~ y -10-, engendran uns
suceidn de aceite que rellena la parte anterior del cilindro
-l-, ¥y cuyo aoceite es admitido por el conducto -1l6- comunicado
con el depdsito -17- que conmtiene el aceite del dispositivo,

El acelte es g su veg propulsado por los citados pi-
fiones a través del conducto -18-, haste la cémara de compre-

8ién -8-, si bilen este soeite, de no actuar el servofreno, vuelé{;

ve al depdsito -17- por el conducto =19-, cuyo extremo infe-
rior =20-, no esté entonces obturado. Mientras el conductor no
actda sobre el servofreno, y durante la marcha del vehfculo,
el aceite de aquel describe la trayectoria sefialada sin e jer-

cer presiones de ninguna clase sobre el pistén -1-, puesto
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que no se le ofrece obstdoulo alguno.
En la parte inferior del conducto ~19-, y para que
encaje a la perfeccién en su boca -20-, se halia 1la védlvula ;
75 -21-, constituida por un cilindro de oabeza shusada -22-, con- .-
venientemente alojadq en un receptdculo independiente =23-, :
pero con acceso al interior del cilindro -2-,
Este védlvula dispone del muelle recuperador -24-, :
¥y su movimiento de avance se realiza cuando el ooﬂductpr impuld?‘
80 8a ligeramente el pedal, para producir una inyeccidén de liquido%
8 través del conducto =25-, Esta inyeccién de 1iquido, hace T
avanzar a la vdlvulg -21- y ésta obtura herméticamente la boca Q;
-20- del conducto -19-. En este momento se produce autométioa—\%
mente el corte en el clclo cerrado de bombheo de aceite, ¥ éste,f
85 privado de su evacuacién por el conducto -19-, comienza a aoumgib
larse en la cémara -8-, y su presidén en asumento se desarrolla i
por igual contre todo el pistén y dste, venciendo le resisten— ?}
cia del muelle antegonista, produce el frenado del vehioulo. f
Resulta evidente que esta presidn generade puede re- %l
90 baser los limites prudenciales, y llegar a constitulr un peli- ;
gro para la integridad del dispositivo. De ahi que se le haya :
dotado de una vdlvula de seguridad, que sefialamos con -26-, 2
situsda sl extrem¢inferior del conducto de evacuacién 27, j
¥y cuyo grado de obturacidén puede regularse desde el exterior pa%;
95 medio de la tuerca ~28- y rosca ~29-, poseyendo asimismo un gf

muelle antaegonista -=30-. El conducto de evacuacién -27-, por

uno y otro lado de la vdlvula, comunica oon el depésito generalg;
-17-, de forma gque cuando en ls cémara -8~ se ha generado unsa §~
presidén que rebasa los limites de seguridad, como quiera que i
100 el aceite no puede reintegrarse al depésito por el conducto :
~19-, 1la citada presién se ejerce por el conducto de evaouaciénzf
-27- sobre la cabeza de la vélvula de seguridad =26-, que ret?&%;

cede venciendo la resistencia del muelle -30-, y el aceite se

A




-f ~
reintegra por ambos lados de dicha vilvula sl depésito, hasta .
105 que la presidn ha disminuido por debasjo delhivel oaldulado, '
¥y entonces la vélvule avanza de nuevo y obtura el conducto de
evacuacidn,
Con -3k~ se sefiala la booa de alimentacidn deuaoeite ‘
al depésito genersl, y con -33- los tornillos que unen la base f
110 del cilindro con la propia pared del mismo y con el monobloque ;
en cuyo seno ge encuentran alojados los pifiones que actuan de |
bombas de impulsidn y aspiracidn del aceite.
Con ~32- designamos el tapén de drenaje del depdsito .
genersal . :
115 . Suficientemente descrits la naturalezas y funciona-
miento de este servofreno, sélo nos resta manifestar que »
serén variables las cirounstancias de maferiales, tamafios, for-;
mas y aplicaciones a que se destine, siempre y cuando estas vap%
riaciones no alcancen a desvirtuar su esencialidad, que queda :

120 resumida en la siguiente

=
1o
=
"oy

Los puntos que se reivindican en esté Patente de In- "
vencién, sont
19 ,~Servofreno, caracterizado porque en la parte pos-?
125 terior del pistén existe una cémara de compresidén comunicada \
por un conducto de alimentacién con un cuerpo de bomba en que
giran dos pifiones engranados cuyos dientes bombean acelte en lai
ofmara de ocompresidn, siendo alimentads esta bomba por otro :'
conducto comunicado con un amplio def&sito general que contie~ ii
130 ne el aceite. 3
29 ,-Servofreno, caracterizado porque la cdmara de
compresién comunica con otros dos conductos, uno de ellos de
evacuacién, que por su otro extremo comunica con el depdsito
general de aceite, ¥y cuyo extremo puede ser herméticamente.

135 cerrado a voluntad, por une vélvula socionsble desde el exte-
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rior por presién ejercida en un pedsl del vehiculo de forma

que la presién aplicada al pedal cuando quiere obtenerse un
rdpido frenazo obtura con la vdlvula el conducto de evacua-
cidn y el ciclo sin fin que verifica el aceite bombeado, tomado
del conducto general y vuelto al mismo por la cémsra de com-
presién y conducto de evacuacidn, queda detenido y el aceite

se va acunulando en aquella cémara sometiéndo al pistén a una
presién en sumento que le hard avanzar para producir la accidn
de frensdo.

32 ,-Servofreno, caracterizado porque el segundo de
los conductos con que comunica la cémara de compresidn, segin
la precedente reivindiocseidn, tieme su extremo opuesto obtura-
do por uns vélvule de seguridad con muelle recuperador que
cederd cuando la presidn desarrollada en la cémara de compre-

gién exceda dé los 1imites previstos, y cuyo escape de aceite

- verterd en el mismo depdsito generel.

‘ 42 ,~Bervofreno, caracterizado porque uno de los dos
pifiones de la bomba tiene su eje suficientemente prolongado
para que, desde el exterior, se le imprima un giro ininterrum- .
pido,para lo cusl ofrecerd en su extremo una polea que median- :
te una correa .seréd accionada por el mismo cigiiefial del motor.Y

5% ,—~"SERVOPRENO", de conformidad en un todb en 1o
esencial y fines industriales a lo descrito en la precedente
Memoria Deseriptive y eréficamente representado en los adjun—
tos planos para su mejor comprensién. '

| Este Memoria oonsta de SEIS hojas escritas o mecano- ?

grafiadas por una sola cere & doble espacio en 160 l{nesas.

Velencia, 19 Septiembre 1962

Por autorizacién del interesado.
(\\\\\\-,///}Zi;-61AA,£%Z£L1
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