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El invento tiene por ebjeto un dispositivo para dis-
minuir el rozamiento entre superficies de friccidn radiales
de un asiento graduable de un vehiculo, ya que al menos una
de las superficies de friccidén de los elementos del herraje
de asiento, que se deslizan unas sobre otras, se provee de
un gofrado, eventualmente de un gofrado romboidal, compuesto
de una gran cantidad de cavidad2s repartidas sobre la super-
ficie de friccidn.

kn el herraje de. zziento graduable se unen entre
si de forma articulada una serie de elementos de herraje, por
ejemplo palancas basculantes del desplazamiento en altura y
en inclinacidn del herraje de asiento con una pieza superior
del herraje dé asiento. Para incrementar la rigidez de la§
correspondientes uniones articuladas, sin tener que regﬁriir
a gruesos de material demasiado grandes, se debe procurar,
qQue los elerentos articulados entre si apoyen entre si{éﬁ}su—
perficies de friccidén, radiales con relacidén al eje de arti-
culécién, lo més grandes posible. Sin embargo, esto da.lugar
a problemas de lubricacidén, en especial cuando al mend@{@go
de los elementos estd cincado, para mejorar la protecclén’,con

tra oxidacidn, ya que en este caso desaparece la capa de,
autclubricacién existente en l1os elementos bonderizado;:y 1lu-
bricados después.

El objeto del invento es reducir el rozamiento entre
las superficies de friccidén radiales de dos elementos unidos
entre si de forma articulada, en especial en el caso de ele-
mentos cincados.

Este problema se soluciona por el hecho de que el

gofrado se prevé al menos en la superficie de friccidn de dOﬂ

elementos articulados entre si y que apoyan mutuamente en su-—
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perficies de friccidén radiales.

Las condiciones de friccidn resultan especialmente
favorables, cuando las cavidades ocupan en total una superfi-
cie del 10 al 30 %, con preferencia el 20 % aproximadamente,
de la superficie de la zona de friccidn gofrada.

Para obtener una Jistribucién uniforme de las cavida
des, se propone, que las cavidades se dispongan en filas pa-
ralelas y desplazadas entre si. |

Se comprobd, que para una cesion uniforme y prolonga
da de lubricante desde las cavidades, que sirven de bolsas de
lubricante, es favorable dar a las cavidades una forma en la
que el borde del contorno sea cuadrangular, con preferencia
en forma de paraleloframo. La cesidén del lubricante se produ-
ce en este caso, con preferencia, en los vértices del éﬁaéri-
latero o del paraleldgramo.

En una forma de ejecucidn preferida del invento-de
prevé, que la separacidn entre dos lados opuestos del parale-
légramo del borde del contorno sea 0,2 a 0,4 mm, con preferen
cia unos 0;3 mm y que la separacidén entre los ctros dos;}ﬁ@os
del paraleldgramo sea 0,2 a 0,5 mm, con preferencia O,Qogé.
Al mismo tiempo, se puede prever, que la profundidad déii;s
cavidades sea 0,2 a 0,4 mm, con preferencia 0,3 mm. Enoégte
caso, la cavidad posee con preferencia la forma de un cono
hueco, es decir piramidal, cuando el borde del contorno es
cuadrangular, lo que simplifica la fabricacidén del Util de go
frado correspondiente. Las cavidades, con la forma y la dispo
sicién descrita mids arriba, garantizan una lubricacidén segura
durante la vida Util prevista de los correspondientes elemen-

tos del elevalunas y del herraje de asiento, al mismo tiempo,

que la lubricacidén sdlo se hace una vez, es decir durante la
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fabricacién.é%gta lubricacién consiste Ginicamente en rellenar
las cavidades con grasa de lubricacidn.

En otra forma de ejecucidén del invento también es
posible, que el borde del contorno de las cavidades sea cir-
cular, obteniéndose, por lo tanto un cono circular, cuando
las cavidades ti@nen la forma de un cono hueco.

Para un herraje de asiento graduable, que compren-
de una parte superior, sobre la que se monta el asiento, even
tualmente desplazable sobre carriles de la parte superior, Yy
que apoya, por medio de palancas articuladas previstas en el
extremo delantero y traserc, visto en el sentido longitudinal
del vehicﬁlo, de la parte superior, en el piso del vehiculo,
al mismo tiempo que sSe prevé un accionamiento para gir?r al
menos una parte de las palancas articuladas para modifigﬁﬁ 1#
inclinacidén y/o0 la altura gel asiento, se propone, que las
palancas articuladas, unidas al extremo delantero y/o éé&éero
de la parte superior a esta parte superior, apoyen directa-
mente en la parte superior en superficies de friccién radia-
les con relacién al eje de articulacidén y que al menos:gﬁi de
las dos superficies de friccién se provea del gofrado..Tah-

bién aqui, el gofrado de al menos una de las piezas, p}??ga
articulada, parte superior, da lugar a una unibén robusta y
pobre en rozamiento. Se pueden suprimir las arasndelas de su-
plementc.

En un herraje dc asiento en el qus al menos una palan
ca articulada en la parte superior se provee de un elemento
de sector dentado en el que ataca un pifién del accionamiento,
se prevé, que el elemento de sector dentado apoye inmediata-

mente en la parte superior en superficies de friccién radia-

les con relacién al eje de articulacidén y que al menos una de
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las dos superficies de friccidén se provea del gofrado. Esto
asegura, que el elemento de sector dentado, sometido a cargas
elevadas, se gule en la parte superior de forma segura y en-
granada con el pifidbn, al mismo tiempo,que se garantizan valo-
res de friccidén ventajosamente bajos, incluso con und"presién
de apoyo grande entre el elemento de sector dentado y la par-
te superior. . |

En una forma de ejecucidén del invento, en la que
se fijan al piso del vehiculo bridas de apoyo en las que se
articula al menos una parte de las palancas, se prevé, segin
el invento, que las palancas en cuestidén apoyen directamente
en las bridas de apoyo en superficies de friccidén radiales
con relacidén al eje de articulacidn y que al menos una.de }aﬁ
dos superficies de friccién posea un gofrado. La articulbe
cién formada por la palanca y la brida de apoyo es, con fuer-
zas de friccidn pequeiias, rigida a fuerzas transversalééi}
como las que se producen por ejemplo en las curvas y cuando
el asiento estéa ocupado. ces

Estas fuerzas también dan lugar a una elevadé..f::Qrg%
en las uniones con palancas articuladas dobles entreuld'pAI-

te superior del herraje de asiento y el piso del vehicu}oﬁ
Para garantizar un funcionamiento seguro del herraje dé.;sieg
to, incluso con estas cargas elevadas, y, en especial, para
excluir deformaciones, se propone, segin el invento, que las
dos palancas articuladas de la unién con palancgs acodadas

dobles apoyen mutuamente de forma directa en superficies de
friccidn radiales con relacidén al eje de articulacidn y que
al menos una de las dos superficies de friccibén se provea

del gofrado.

El invento se describe en lo que sigue por medio d%
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ejemplos de ejecucibédn preferidos y de los dibujos.

La figura 1 representa una vista lateral de un he-
rraje de aéiento, segun el invento (visto transversalmente al|
eje longitudinal del vehiculo).

La figura 2 representa una seccidn del herraje de
asiento, segin la linea II-II de la figura 1.

La figura 3 representa una vista lateral parcial
del herraje de asiento, segun figura 1, visto desde el otro
lado del vehiculo.

La figura 4 representa una seccibén del dispositivo
de la figura 3, segin la linea IV-IV.

| La figura S representa & mayor escala el detalle C
de la figura 3.

La figura 6 representa una seccidn, segin la.iinéa
VI-VI, del dispositivo de idla figura 5.

Las figuras representan un herraje de asiento: _gx'a-
duable péra un bastidor de asiento o un asiento propiamente
dicho 102, representado de forma simplificada con linea.da
trazo discontinuo, de un vehiculo. El herraje-de asienﬁp{?pom
con un bastidor inferior 106 en el piso 104 del vehiculod'; - re-

presentado parcialmente. Una parte superior 108 del herpaje

de asiento 100 se puede desplazar, con relacibdn al bastidor
inferior, tanto en altura como en relacién con el angulo de
inclinacién‘B y Situado en el plano de dibujo de la figura
1, que forma el eje longitudinal 110 de la parte superior
con el plano horizontal. El eje longitudinal 110 se halla en
un plano vertical paralelo al sentido longitudinal del vehi-
culo.

Con el desplazamiento en altura y en inclinacidn

de la parte superior 108 también se desplaza correspondiente-
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mente el asiento del vehiculo. Para obtener también un des-
plazamiento longitudinal del asiento en el sentido longitudi-
nal del vehiculo se puede desplazar el asiento 102 con movi-
miento de vaivén con relacién a la parte superior 108 y en
sentido del eje longitudinal 110. Como se desprende en espe-
cial de la figura 2, se provee para ello la parte superior
108 en cada uno de sus dos costados, paralelos al sentido lon
gitudinal del vehiculo, de un carril soporte 112, paralelo al
eje longitudinal 110, en el que se monta con desplazamiénto
longitudinal un carril de apoyo 1ll4, unido rigidamente con
el asiento 102. Los dos bordes del carril soporte 1ll2 sola-
pan los correspondientes bordes del carril de apoyo 114 alo-
jado en él.

Para obtener un desplazamiento longitudinal mktoéi—
zado se une al carril de apoyo 114 una cremallera 116 en la
que engrana un pifidn de accionamiento 118 esbozado en 1%}?}-
gura 1. Este pifidn de accionamiento es parte de un accionamixy-
to 120 con motor eléctrico, no representado con detalle. .

L X ]

La parte superior 108 apoya en el bastidor inferiox

106 a través de una serie de palancas articuladas, hacgéng-

lo, en el lado derecho delantero del asiento en la figuié 1,

L]
ae s

en los dos costados longitudinales del asiento por medio de
una palanca articulada 122 sencilla y en el lado traserc del
asiento, igualmente en los dos costados longitudinales, a
través de una unidén 124 con palancas articuladas dobles.

La palanca articulada 122, visible en la figura 1,
se articula con uno de sus extremos en una oreja de apoyo
126 del bastidor inferior 102, con eje de articulacién 128
horizontal y transversal al sentido de marcha. Con su otro

extremo se articula la palanca articulada 122 en la parte su
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perior 108 (buldén de giro 130 en la figura 1). Una de las do%
palancas articuladas 122 se provee de un sector dentado 132,
representado con linea devtrazo discontinuo en la figura 1,
que engrana con un pifidén de.ataque 154, representado igual-
mente con linea de trazo discontinuo, del accionamiento de
desplazamiento 120. De esta forma se puede girar la palanca
122 con relacidn a la parte superior 120 (flecha doble C en
la figura 1). Para obtener un giro sincronizado de las dos
palancdas giratorias 122 en lcs dos lados de la parte superiop
108, utilizando tnicamente un pifibn de accionamiento, se

unen rigidamente entre si las dos palancas giratorias 122 pon
medio de un buldn de giro 135, que define el eje 128.

La unibén 124 con palancas articuladas dobles del ex
tremo posterior del asiento se compone de una palanca ;¥%£bu~
lada 124a superior y de una paianca articulada 124b inferior.
La palanca articulada 124b inferior se articula con un&:ﬁé
sus extremos en una oreja de apoyo 136 del bastidor inferior
106 (eje de giro 138) y con su otro extremo en un extremo.’de
la palanca giratoria 124a superior (eje de giro 140). Lg.::na—
lanca articulada 124a superior se articula con suotro éitttem

en la parte superior 108 (eje de giro 142). Ve

Igual qué las palancas articuladas 122 de la parte
delantera del asiento, una de las dos palancas de las palan-
cas articuladas 124a de la parte posterior del asiento, en
este caso la palanca 124a en la figura 3, también se puede
girar con un motor con relacidén a la parte superior 108. Pa-
ra ello se provee la palanca articulada 124a en cuestidn de
un sector dentado 144, que engrana con un pifién de accionamkg
to 146 del accionamiento 120 de este lado del asiento. Para

obtener también aqui, & pesar de la utilizacién de un solo
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pifidn de accionamiento, un movimiento sincronizado de las
palancas articuladas 124a superiores enfrentadas se unen estqi
dos palancas articuladas rigidamente entre si por medio del
eje de unidn 148 representado en la figura 4. La palanca ar-
ticulada 124a estd formada por dos palancas parciales 124aa
y 124ab de igual forma y apoyadas una en‘otra, que rodean a
modo de horquilla lz palanca articulada 124b. Esta division
en dos piezas también existe en la palanca articulada 124 su-
perior, representada en las figurasl y 2, pero que no posee
un sector circular y que se articula directamente en la su-
perficie exterior de la parte superior 108 (eje de giro 149).
Para mejorar la proteccidén contra oxidacidn se uti-
lizan de forma creciente elementos de construccidén cincados,
gue sustituyen a los elementos constructivos usuales haghaf
ahora, mucho miAs sensibles a oxidacibén, cuya superficie se
bonderiza durante la fabricacién y se engrasa finalmenﬁéé}
Sin embargo, este tratamiento convencional de la superficie
tiene la ventaja de producir un determinado efecto de lypri-
cacién permanente. Sin embargo, la capa de grasa no se;qd@ig

re suficientemente a las superficies cincadas. ARKES

Para obtener también una lubricacién permanente se-
. L] e . _A

gura en elementos constructivos cincados, que apoyan mutua-
mente en superficies de friccidén grandes, se gofra, segin el
invento, con cavidades 158 al menos una de las superficies
de friccidén, como se explicaria en primer lugar por medio de
las figuras 3, 5 y 6. Una pared lateral de la parte superior
120 estd parcialmente partida y permite asi ver una zona par-
cial de la parte 160 de la palanca articulada 1l24a, guiada
en el interior de la parte superior 120. Esta parte 160 apoysd

con al menos una de sus dos superficies laterales, por ejem-

o —
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plo, la representada en la figura 3, el costado que forma la
superficie de friccidén 163, en superficies de friccidén co-
rrespondientes de la parte superior 120. Esta conduccién la-
teral de la parte 160 da lugar a que, incluso cuando las
fuerzas que actuan entre la parte superior 120 y la palanca
articualda 124 son grandes, el dentado exterior l44a del seg-
mento dentado 144 engrane de forma segura con el pifién de
accionamiento 124. Los bordes del contorno de las cavidades
158 tienen, por lo tanto, forma de paraleldégramo con los laddgs
de paraleldgramo 160a, 160b, 160c y 160d. La separacién e en-
tre los lados 160b y 1604 del paraleldgramo es O, mm. La se- |
paracién f entre los lados 160a y 160c del paralelégramo es
0,4 mm. El &ngulo que forman los lados 160a y 160d del para-
leldgramo es 60°. Las cavidades 158 se hallan sobre IOEEpén-
tos de interseccidén de un primer haz de rectas 162 paralelas
egtre si con las rectas 164 de un segundo haz. la sepaié&}én
g entre las rectas 162 es 1,5 mm, igual que la separacion h
entre las rectas 164. Las rectas 162 y 164 forman un anghio
de 60°. Los vértices 158a de cada una de las cavidades: eH®

forma de pirémide hueca se hallan a una distancia d pop°deba-

jo del plano de la superficie de friccidén 163. Esta diqp%ncid

se denomina prufundidad de penetracidn y es de 0,3 mm apro-
ximadamente.

Las cavidades 158 forman bolsas de lubricante, que
se llenan, antes del montaje del herraje de asiento, con un
lubricante, con preferencia grasa. La parte de superficie
ocupada en conjunto por las cavidades 158 equivale al 20% de
la totalidad de la superficie de la zona de friceidn.

Después del montaje se produce, a consecuencia de 13

cesién de lubricante pequeiia, pero continua de lubricante,
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desde las cavidades 158, una lubricacidén segura, durante la
totalidad de la vida Gtil prevista para el herraje de asien-
to 100, de las piezas que se deslizan una sobre otra. Por lo
tanto, la unién articulada funciona con suavidad y con un
desgaste reducido, lo que asegura un funcionamiento permanen-
te fiable.

Las restantes uniones articuladas también se pueden
dotar, en la forma descrita mé&s arriba, de superficies de
fricecién con cavidades 158, en especial las uniones articulad
das con el eje de giro 149, situadas una frente a otra y re-
presentadas en las figuras 1'y 2. En este caso, la parte su-
perior 108 apoya con una superficie de contacto 170, radial
con relacidn al eje dé giro 142, en una superficie de contac
to 172 correspondiente de la palanca articulada 124a. é;'pb-
sible construir una de las doslsuperficies 170 y 172 o las

o 6q 4

dos superficies en forma de superficies de friccidn, ségln
las figuras 5 y 6.

Io mismo es valido para la unidn articulada de-1é
palanca articulada 124a superior con la palanca articulg??
124b inferior, como se indica en la figura 4. las supeifi&ie%

eede

de contacto, radiales con relacidén al eje de giro 140, hngua-
das a ambos lados de la palanca articulada 124b inferi;;: se
designan con 174 y 176. La palanca articulada parcial l24abdb
apoya con una superficie de contacto 178 en la superficie
174. La palanca articulada parcial 124aa apoya con una super
ficie de contacto 180 en la superficie 176. Se pueden cons--
truir como superficies de friccidn, segin las figuras 5 y 6,
una de las superficies o las dos superficies de los pares de

superficies 178, 174 y 176, 180.

1o mismo es valido para la articulacibén de giro en~
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tre la palanca 124b inferior y la oreja de fijacidén 13%6. La
superficie de contacto, radial aon relacidon al eje de giro
138, de la oreja de fijacibén se designa con 182 y con 184

se designa la superficie de contacto opuesta de la palanca
articulada 124b. Una de las dos superficies 182, 184 o las
dos se pueden construir como superficie de friccidn, segin
las figuras 5 y 6. El bulén de giro, que define el eje de gi-
ro 138, se designa con 186. Para la fijacidén de la oreja de
apoyo 136 al piso 104 del vehiculo sirve un tornillo de fija-
cién no representado, que pasa por el orificio de fijacién
188 de la oreja de apoyo 136.

De acuerdo con la figura 3, la superficie de fric-
cién 163 se extiende esencialmente sobre la totalidad.de la
superficie lateral de la parte 160 de la palanca artic;ibha
1l24a. Segin una forma alternativa de ejecucidén del invento,
no representada, también es posible reducir la superfiéi& de
friccidén, cen preferencia a una superficie de corona circulax
alrededor del buldn 143, gue define el eje 142, En la figura
% se indica con linea de trazo discontinuo la circunfépé?cia
exverior 145 de esta superficie de corona circular. Ld ‘pArte

see

160 apoya en la palanca articulada 124a exclusivamente:eq la
superficie de friccién interior a la circunferencia 1&;: lo
que se logra, en especial, por un conformado adecuado de la
parte superior 120 y/o de la palanca articulada 124b en esta
zona. En lugar de un gofrado de la superficie de fricciébn de
la palanca articulada 124a también entra en consideracién,
como es natural, un gofrado de la superficie de fricciébdn de
la superficie opuesta de la parte superior 120.

En resumen, el Modelo de Utilidad que se solicita

deberd recaer sobre las siguientes:
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REIVINDICACIONES

1. Dispositivo para disminuir el rozamiento entre
superficies de friccidn radiales de un asiento graduable de
un vehiculo, en el que al menos una de las superficies de
friccidén de los elementos del herraje de asiento, que se des-
lizan unas sobre otras, se provee de un gofrado, eventualmen-
te de un gofrado romboidal, compuesto de una gran cantidad
de cavidadés repartidas sobre la superficie de friccidén, ca-
racterizado por el hecho de que el gofrado se prevé en la sa-
perficie de friceidn (76) de al menos uno de dos elementos
articuladcs entre si (106, 122; 106, 124; 108, 122; 108, 1Zd4j
124a, 124b), que apoyan mutuamente en superficies de friccidn
radiales.

2. Dispositivo para disminuir el rozamiento ;ntie
superficies de friccién radiales de un asiento graduable de
un vehiculo, segin la reivindicacién 1, caracterizado pop:el
hecho de que las cavidades (158) ocupan en conjunto una supqﬂ
ficie del 10 al 30 %, con preferencia el 20 %, de la supep-
ficie de la zona de superficie de friccidn gofrada. ¢ °°*

L

3. Dispositivo para disminuir el rozamiento errbre.

superficies de friccién radiales de un asiento gradusble de

un vehiculo, segin la reivindicacidén 1 o 2, caracterizado
por el hecho de que las cavidades (158) se disponen en filas
paralelas y desplazadas entre si.

4. Dispositivo para disminuir el rozamiento entre
superficies de friccidn radiales d2 un asiento graduable de
un vehiculo, segin una de las reivindicaciones 1 a 3, carac-
terizado por el hecho de que el borde del contorno de las ca-
vidades (158) es cuadrangular, poseyende con prefereacia la

forma de un paralelégramo.
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5. ‘Dispositivo para disminuir el rozamiento en-
tre superficies de friccidn radiales de un asiento graduable
de un vehiculo, seglin la reivindicacidén 4, caracterizado por
el hecho de qQue la separacidn (e) entre dos lados opuestos
(160b, 160d) del paraleldégramo del borde del contorno es
0,2 a 0,4 mm, con preferencia 0,3 mm y por el hecho de que
la separacidén (f) de los otros dos lados (160a, 160c) del
paraleldgramo es 0,2 a 0,5 mm, con preferencia 0,4 mm.

6. Dispositivo para disminuir el rozamiento en-
tre superficies de friccidén radiales de un asiento graduable
de un vehiculo, segin la reivindicacién 4 o 5, caracterizado
por el hecho de que dos lados sucesivos del paraleldgramo
(160a, 1604) forman entre si un &nguio & de 60° aproximada-

mente. "-:
7« Dispositivo para disminuir el rozamiento en-
tre superficies de friccién radiales de un asiento graééé}le
de un vehiculo, segliin la reivindicacién 1 o 2, caracterizado
por el hecho de que el borde del contorno de la cavidad, ije-

ne forma circular. ot
LS

8. Dispositivo para disminuir el rozamientes-en-
aele

tre superficies de friccibén radiales de un asiento gradyable

de un vehiculo, seglin una de las reivindicaciones preceden-
tes, caracterizado pro el hecho de que las cavidades (158)
tienen forma de cono hueco.

9. Dispositivo para disminuir el rozamiento en-
tre superficies de friccidn radiales de un asiento graduable
de un vehiculo, segin una de las reivindicaciones preceden-
tes, caracterizado por el hecho de que la profundidad de pe-
netracion (d) de las cavidades (158) es 0,2 a 0,4 mm, con

preferencia 0,% mm.
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10. Dispositivo para disminuir el rozamiento entre
superficies de friccidn radiales de un asiento graduable de
un vehiculo, seglin una de las reivindicaciones precedentes,
caracterizado por el hecho de que las cavidades (158) se pro-
veen de un lubricante, con preferencia grasa lubricante.

11. Dispositivo para disminuir el rozamiento entre
superficies de friccidn radiales de un asiento graduable de
un vehiculo, segun una de las reivindicaciones precedentes,
caracterizado por el hecho de que la superficie de friccidn
(162; 170;...186) estad cincada.

12. Dispositivo para disminuir el rozamiento entre
superficies de friccidn radiales de un asiento graduable de
un vehiculo, segin una de las reivindicaciones precedentes,
comprendiendo el herraje de asiento graduable un=z parté'su%
perior (108) sobre la que se monta de forma desplazable,
eventualmente sobre carriles soporte (112) de la parte{%@' -
rior (108), el asiento y que apoya en el piso (104) del vehi-
culo por medio de palancas articuladas (122, 124) de log, ex-
tremos delantero y trasero, visto en el sentido longitqq;le
del vehiculo, y en el que se prevé un accionamiento (1@6}2pa-
ra girar al menos una parte de las palancas articuladaé?ij22,
124) para modificar la inclinacién y/o la altura del asiento
caracterizado por el hecho de que las palancas (122, 124) arJ
ticuladas en la parte superior (108) en el extremo delantero
y/o trasero de esta parte superior, apoyan en superficies de
friceién (163; 170; 172), radiales con relicidn al eje de
giro y por el hecho de que al menos una de las superficies
de friccibén se provee del gofrado.

13. Dispositivo para disminuir el rozamiento entre

superficies de friccidn radiales de un asiento graduable de
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un vehiculo, segin la reivindicacién 15, en el que al menos
una de las palancas articuladas (122, 124), articulada en la
parte superior (108), se provee de un sector dentado (132;
144) en el que engrana un pifion (134; 146) del accionamiento
de graduacidén (120), caracterizado por el hecho de que el
sector dentado (132; 144) apoya directamente en la parte su-
perior (108) en superficies de friccién (163), radiales con
relacidén al eje de giro y por el hecho de que al menos una dg
las dos superficies de friccidén se provee del gofrado.

14, Dispositivo para disminuir el rozamiento entre
superficies de friccidén radiales de un asiento graduable de
un vehiculo, segin una de las reivindicaciones precedentes,
en el que se fijan al piso del vehiculo orejas de apoyo (136)
en las que se articula al menos una parte de las palanéés-s
articuladas (122, 124), caracterizado por el hecho de que
las palancas articuladas (122, 124) apoyan directamente::o:ﬁa
en otra en las orejas de apoyo (136) en superficies de fric-
cién (182, 184), radiales con relacidn al eje de giro (128;
158) y por el hecho de que al menos una de las dos supégf?r

cies de friccidén se provee del gofrado. S

15. Dispositivo para disminuir el rozamiento ¢mftre
superficies de friceibén radiales de un asiento graduabi;.de
un vehiculo, segin una de las reivindicaciones precedentes,
en el que la parte superior (108) del herraje de asiento apo+
ya en el piso (106) del vehiculo por medio de al menos una
unidén (124) con’palancas articuladas dobles, caracterizado
por el hechc de que las dos palancas articuladas (124a, 124b)
de la unién con palancas articuladas dobles apoyan una en

otra directamente en superficies de fricecidén (174 a 180), ra

diales con relacidn al eje de giro (140) y por el hecho de
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que al menos una de las superficies de friccidn se provee
del gofrado.

16. Se reivindica por ultimo como objeto sobre el

que ha de recaer el Modelo de Utilidad que se solicita:
DISPOSITIVO PARA DISMINUIR EL ROZAMIENTO ENTRE SUPERFICIES D$
FRICCION RADIALES DE UN ASIENTO GRADUABLE DE UN VEHICULO.

Todo conforme queda descrito y reivindicado en la

presente memoria descriptiva que consta de diecisiete pagi-

nas mecanografiadas y dibujos adjuntos.

10
18
i
*  Fokk
*x
20 e
+**

25

30






BROSE PAHRZEUGTEILE GmbH & Co. XG.

—— e —— —— —— —— —

— — — — ———

—

14 116

..jiz
108

HOJAS 5/2
170
124a
T
Y
142
8




HOJAS 5/3

-—
—
——

163

108

LR
-~
Cgee

[ — ]
-y
]

. 984
A
pd

VARTIABLE
rosto
U
pal Py
/,M/

BERNAR

ESCALA

Madrid, 7

FI1G.3

XG.

BROSE FAHRZEUCTKILE GmbH & Co .

120

e




BROSE FAHRZEUGTEILE GmbH & Co HOJAS 5/4

124aa
178 178
no 53
UBHBAWI .
7
182 i§§ 186
= .
Y
ﬁ;\\ 184 98

104

ESCALA UARIAB1
Madrid, 7 &gost0™Ni984
BERNABBO UNGRIA



BROSE FAHRZEUGTEILE GmovH & Co. XG. HOJAS 5/5

FIG.5

163 R gt
158 S

FIG.6 L

ESCALA YARIABLE
Madrid, 7 agosto I«
BERNARDO UNGRZA




	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



