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‘contaminacién elevado por defecto de combustidn.

El presente Mode16 de Utilidad:se refiere a un
aparato de ahorro de combustible y reduccién de gases contaminan-
tes, especialmente aplicable a vehiculos a motor, y méé especifi-
camente a vehiculos con motor de gasolina.

Como es sabido, du:ante el funcionamiento de un
vehiculo con motor de gasolina, cada vez qué se produce una dece-
leracién del motor, bien por parada del vehiculo o por disminuciédn

de su velccidad, se produce un exceso de alimentacidn de combusti-

bie, respecto al volumen de aire admitido en el motor, lo cual su-

pone un consumo innecesario y no aprovechable y ademds un grado de

El objeto de la presente_ invencidn es conseguirj

un aparato gue reduzca 0 elimine el exceso de combustible suminis

trado al motor en las situaciones de deceleracidn indicadags<con
. ¢ -

las consiguientes ventajas gue ello supone.

Por un lado, el aparato de la invencidn permite

S goe

,al nume
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un considerable ahorro de gasolina, que sera proporcional
. ..:
to de retenciones, ya sean por reduccidén de velocidad, paradas,

etc.

Ctro de los problemas gue se solucionan con el

° ¢
o =

aparato de la invencién es el engrase de las bujias, que tiene lu
. AN X Y
gar precisamente en los momentos de deceleracidén, por el é&wasso de
-
- ®
. . . )
combustible suministrado al motor, respecto al volumen desadfe ad

mitido.

* . . 2 .
Con el aparato de la invencidn no existe exce-
so de combustible en ningin momento del funcionamienteo del motor,

evitandose asi el peligro de una mala combustidén y, en consecuern-

cia, de unz contaminacién excesiva.,

Por otro lado, el aparato de la invencidn es de;

constitucién y funcionamiento sencillo, pudiendo utilizarse piezas’
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y elementos existentes en el ﬁercado. La instalacién de este épé{'
rato en el motér ae,un vehiculo es sencilla y no exige p:écticamgg,,L
te moditicaciones en el sistema de carburécién y demas elementos.
Todo esto hace qgue fanto la fabricacidén como el montaje del apara-J
to sean de costo reducido.

De acuerdo con la presente invencidn el aparato
estd constituido por una camara que lleva montada una membrana di

visoria la cual delimita dos compartimentos, uno de los cuales es-

ta en comunicacién con el colector de admisién del vehiculo, mien

tras que el otro esta en comunicacidn con la atmdésfera. Esta mem-

~

brana lleva fijado un vastago que sobresale al exterior y puede
desplazarse axialmente, estando conectado por su extremo externo

a una palanca encargada de actuar sobre al menos un contacto eléc-

trico. Este contacto abre o cierra el circuito de alimentggiﬁn de
[ ] [ )

un relé, cuyo nicleo lleva solidarizada axialmente una agu%ji que

es capaz de cerrar o abrir el chiclé de baja del carburador de ali

.
¢ poe s

mentacidn.

a
Con la constitucion descrita, durante el *funcio
namiento del motor, cada vez que se produce una retencidén o reduc

cién de velocidad, al retirar el pie del acelerador, se ci€rta la

mariposa de admisién de aire con lo cual se produce’ una dwpresidn

en el colector de zdmisidén. Esta depresidn se transmite af ‘compar

. L4
. - $ 2 . * 9
timento correspondiente de la camara, provocando un desplgz&miento

de la membrana divisoria y con ello del vastago asociado a la mis

ma. El desplazamiento del vastago provoca el giro de la palanca l

qgue actla sobre los contactos eléctricos de modo que el relé pro-

vogue el desplazamiento axial de la aguja que cierra el chiclé de

baja del carburador,

De este modo se evitz la entrada en exceso de

combustible, con las ventajas antes apuntadas que ello supons.
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El vastago gue va solidarizado a la membrana
puede accionar, a través de la palanca correspondiente, un segun-
do contacto eléctrico que al ser cerrado,*sada vez que se.produce
una depresién en el colector de admisién del motor, activa un cua-
dro de control que puede incluir un indigador de funcionamiento

del aparato asi como un reloj totalizador de los tiempos de funcig

-

namiento de dicho aparato, mediante el cual puede conocerse el ahc
T

rro de combustible en un trayecto o periodo de. tiempo determinado,

Con el fin de gue puedan comprenderse mejor

las caracteristicas y ventajas del aparato de la invencién, segui-

damente se hace una descripcidén méas detallada del mismo, con refe+
rencia al dibujo adjunto, donde se representa, de forma esquemdti

ca y a titulo de ejemplo no limitativo, una posible forma de eje-

L2 2 3 Y

CUCién. e®% e
. .
e

Como puede verse en el dibujo, el aparato de

la invencidn comprende una camara 1 en la gue va instalada una

membrana divisoria 2 que determinan dos compartimentos indepen-
L] »

3 - . I3 L . * «
dientes, uno superior y otro inferior. La membrana 2 lleva éolldé

rizado un vistago 3 que puede desplazarse axialmente y sobresale

LR N
al exterior para conectarse a una palanca 4 con punto de giro intér

" e
e
2 .

medio 5. Esta palanca 4 es capaz de actuar sobre un primét' ontac+
to eléctrico, representado en el dibujo mediante un‘juegdié@ pla-
. ) . .

tinos 6,. St

Al mismo tiempo, la palanca 4 puedé accionar

un segundo contacto eléctrico, representado igualmente por los

platinos 7 y 8, cuya apertura puede regularse mediante el torni-

»

llo 9. .

El contacto eléctrico representado por el jue:

go de platinos 6 controla el circuito de alimentacidn de un relé

10 cuyo nficleo consiste o lleva fijada una aguja axial 12 czpaz de
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penetrar en el chiclé de baja del carburador 11.

. E1l compartimento superior de la camara 1 va
en comunicacién con el colector de admisién mediante la conduccidn
13, fijada de forma estanca por sus extremos mediante abrazﬁderas
14. El1 compartimento inferior de la cémara 1 va en comunicacidn con

la atmésfera.

=

Con la referencia numero 15 se indica la llave

de contacto del vehiculo y con la referencia numero 16 la bobina

de alta, mientras que con la referencia 17 se indica la bateria de

*.

alimentaciédn. i

~

La alimentacién al relé 10 se efectila a tra-
vés de la linea 18 que parte del juego de platinos 6.

Ademas del juego de platinos 7 y 8 y del juegb

LA NN Y

de platinos 6 pueden partir lineas 19 y 20 para la activacién de

un cuadro de control 21 gue puede incluir un testigo de funciana-

miento 22 'asi como un reloj 23 que servira para conocer el ahorro

de combustible en un periodo de tiempo o trayecto determipado.

El funcionamiento del aparato de la invencidn

es como Ssigue:

Cada vez gue se retira el pie del acelerador

del vehiculo, bien por una retencién de velocidad, por bajuar’una
®esns
pendiente, detencién del vehiculo o cualquier otro motivo’.se cie-

- [ ]
L ]

rra la mariposa de admisidn de aire del carburador. En ele@olector

de admisidén se produce entonces una depresidn que se transmite, a

través del conducto 13 a el compartimentc superior de la camara 1

La depresiodn creada en este compartimento superior origina el des-

plazamiento de la membranza .2 hacia arriba, haciende que el véstago

3 se desplace en el mismc sentido, provocando el giro de la palan-

»

ca 5 en el sentido de cerrar el contacto representédo por los pla-

tinos 7 y 8, mientras que provoca la apertura del contacto repre-

{
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sentado por los platinos 6.

El cierre del juego de platinos 7 y B pone en
funcionamiento el reloj 23 indicador del ahorro de combustible. Al
mismo tiempo,‘al abrirse el contacto representado por los platinos
6, el relé 10 deja de ser activado, con lo cual la aguja 12 se des+
plaza para introducirse en el chiclé de baja cortando el suministré¢

de combustible.

Cada vez gue se pisa nuevamente sobre el acele-
rador, desaparece la depresidén en el colector de admisidén y tam-

bien en el compartimento superior de la cédmara 1, con lo que la

membrana 2 recupera su posicién inferior de reposo, desplazandose
entonces hacia afuera el vastago 3 que provoca, mediante el giro de

la palanca 4 la apertura de los platinos 7 y 8 y el cierre de ios

¢vevoe

platinos 6, a través de los cuales, la corriente tomada de,-ka bobi

na 16, alimenta al relé 10 gue desplaza hacia afuera a la ééﬁja 12

abriendo de este modo el paso a través del chiclé de baja.

Como puede comprenderse, los contacto gléctri-

cos se han representado, solo con el fin de simplificar la &éscrig

cién, en forma de platinos, pero ‘pueden adoptar cualquier otra cong

titucidén y disposicidén. Del mismo modo puede variar la disposicién

’ s . .. ¢
de la palanca 4 relacionada con el vastago 3 de la céamara l4:-"Asi-
®gee
. L] » rd - N s -
mismo puede existir solo un contacto =léctrico para el cordnel del

gircuito de alimentacidn del relé 10. cee’®
Descrita suficientemente la naturaleza del in-
vento, asi como la manera de realizarlo en la practica, debe ha-

cerse constar que las disposiciones anteriormente indicadas son

susceptibles de modificaciones de detalle en cuanto no alteren su

principio fundamental.
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REIVINDICACIONES

l.- Aparato de ahorro de combustible y reduc-
cién de gases contaminantes, especialmente aplicable a vehiculos
con motor de gasolina, caracterizado porque comprende una cémara
con membrana divisoria, que delimita dos compartimentos, uno de
los cuales se pone en comunicacidn con el cblector de admisién,
mientras que el otro estid en comunicacidn con la atmdsfera, cuya

membrana lleva fijado un vastago desplazable gue sobresale al ex-

terior y va conectado en su extremo externo a una palanca encar-
gada de actuar sobre al menos ym contacto eléctrico, capaz de

abrir o cerrar el circuito dé alimentacién de un relé, cuyo nii-
. |
. |
cleo lleva solidarizada axialmente una aguja mediante cuyo despla

zamiento se consigue el cierre o apertura del chiclé de baja del

“sees
. -

carburador de alimentacidén del motor.

2.- Aparata segun la reivindicacidén 1, caracte-

rizado porque el vastago solidarizado'a la membrana acciona, a

.
sgne e

través de la palanca citada, ,un segundo contacto eléctrigo gue al
«®, "

ser cerrado acciona un cuadro de control que incluye un indicador

de funcionamiento y un reloj totalizador de los tiempos de funcio

=

namiento. :

. 3.~ Aparato de ahorro de combustible y'"réduc—

cién de gases contaminantes, tal y como gueda sustancialmente des:
- ..

crito en la presente Memoria & ilustrado en el dibujo adghﬁtc.

Esta Memoria consta de 6 hojas escritas a maquil

i
na por una sola cara. !
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