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PATENTR®
DE
INVENCION

poxr “PERFECCIOHAIZHT0S BN SERVOFREHOS PARA VEHICULOS AUTO-

LOVILEG", a favor de D. Paolo MAS3ARDI, ¢e nacionalided ita~

liana, residente en TURIN (Italia), 118, Corso Dante.

3

ERKORT A DEBSCRIPIIVA

. EBste .invento se refiere & los servoirenos para
vehfoulos automdviles del tipo que comprends aun oilindro
neandtico de depresién que incluye un €mholo contrastado
eldsticamente y un vdstego solidario de dicho dmbolo y
apto paras sotuar sobre el dmbolo d2 un oilindro hidrdulioo,
unido hidrdulicaments a la bombe nowmal de los frenos y
e los €mbolos de eecionamiento de las mordeszas frensdoras.

Conocidos son, incluso por patentes del wmismo
peticionario, los sistemcs para uuir Aicho oilindro hidrdu-

10, 1ico & la bomba de los frenos y lc fuente de deoresidn,
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En le realizuoidn prdotica de tales uniones oe

al cilindro neumdtico.

presentan diversoa incoavonientos, entre ellos el de que
el frenndo resulta demssiado brasco cugéndo la paxte ne umé~
tica del servofreno, aciucds vor el f1{ido hidrdulico,
entra en acoidn.

Bl invento que aquf se expone, con vistas a

obviar estos inconvenientes, tiene por objeto un servofreno

del tipo mencionado, que se caracteriza por el hecho do nre
une v€lvula incorporada en el dubolo del ci. ' wo hidrduli-
00 pone en comunicecidn la bowda de los frenos con el ci-
lindro hidrdulico y que ua sistews °c vélvalas neundtiocas,
incluides en el distrivuidor de la deprecidn y gobernadas.
por muelles calibrados, estd destinado a produciz un frenedo
y graduel, oon inserciones y desinserciones sacesives de
log Srganos de frenzdo neumdtico.

Ulteriores carscteristicas 7 ventajes del in-
vento.se desprenderdn de la desoripcidn detrlimda gue sigue,
en la que se hace referencia & log ¢ibujos adjuntos, que
g8 suministran weramente a titulo de ejemplo no limitativo
y en los que: _

1z Figura 1 es una seccidn axil del servofreno
a. que se refiere al invento;

la. Migura 2 es un detsile ampliado de la Yig. 1,
que ilustre lo vdlvala incorporzda sn el dubolo del oilin=-
dro hidrdulico; .

la Figura 3 es un detalle ampliade de la Fig. 1,
que ilustre el dlstrivuwiGor de la depresidn.

Con 1 se indice un cilindro neumdtico de¢ depre-

sidn, &ividido en porciones &e cilindéro 2 y 3 por un dubolo
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4, dealizable en el cilindro contra la sccidn del muelle 3.

’ Al dibolo 4 estd unido rfgidemente un vdstego G,
que, pasando por un elemento de estanqueilzd 7, atreviesa
ol fondo 1lg del cilindro 1 pera llegexr a contacto de un
dnbolo &, deslizable en un cilindro hidrdulico 9 contra la
accidn de un muelle 1C.

El cilindro hidrdulico 9 egtd dividido por el
dubolo 8 en Qos porciones de oilindro, de les que la situa-
da méda errida del propio dwbolo estd unide, por me:iio de
an conéucto de alimentacidn 12, a la boube normal de 10S
frenos. |

Lo porcidn de cilindro mds abajo del €mholo 8
estd provista de una luz frontel 11, a través de le cual el
0ilindro mencionsdo 9 se une a los émbolos de ascionamiento
de lag mordazas <o freno.

Adends, el conducto 12 prosigue mds alla del
véstago 6 en un conducto 12a que elimenta el fldidq hidrdu-
lico a presidn e an distribuidor de depresidn 13, el ocual,
el ser zotivado por el flufdo hidrdulico, pone en comunica-
0idn 1o porcién 3 dsl oilindro neumético 1 con una fusnte
de depresidn, por ejemplo con el coleéotor de aspirscidn del
motor del vehfoulo automdvil.

Sobre el dmbolo 8 estd practiceda wrs acanaladura
enular 14 en ls que eastd montade flojamente una guaraicidn
enular 15 de material eldstico, que ee adhiere perfectamente
a las paredes del cilindro 9.

' Algunos agnjeros 16, precticados en el €mbolo 8
pa;alel&mente el eje del propio émbolo, ponen en comunica-
cidn la porcidn del cilindro 9 mde arribs del éubolo é con

la soanaladura 14,
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Utroa agnjeros radiasles 17, practicados en el
dnbolo & en correspondencis con la aconaledurs 14, desembo-
can en un agujero ciego axil 52, ebierto hacie la. puerta
del oilindéro 9 més sbajo del dubolo 8.

Con esta disposiocidn, gracias @ la pregendia de
los agujeros 16, 17 o 52, el fldido hidrdulico procedente
de la bomba de los frenos por el conducto 12, pgsa sl ci-
1indro 9 tanto mds arriba como ms s%ajo del émbolo 8, 6l
oual, en aussnocie de la accidn estabilizadora que ejerce el
vdstago 6, deja fluotuante la guarnicidn 15, la curl no
impide la elimentecién del 1iquido al cilindro 9. Tan proato
como interviene la acoidn estebilizadora del védstngo 6, 1o
que se verifioa cuando el distribuidor 13 pone la parte del
eilindro neumdtico sn comunicacidn cui. la fuente de depre-
sidan, ol dmbolo 8 es degplezado contre la scoidn del muelle
10 y la guarnicidn‘15 se spoya contra las §esembocaduras
de los agujeros 16, interceptdndolos.

‘ BEn tales condiciones, erribe del dmbolo se
ejerce la acoidn combinade del vistago 6 y del rldido hidréu-
lico a preéidn, procedento de la bomba por el conducto 12.

P2l acoidn oombinade determina un incremento Qe
la presidn del flfido hidrdulico contenido ea el cilindro
hidrdulico 9 mds avajo del dmbolo 8 y se realiza por lo
tanto la deseada accidn de gatabilizacidn.

Un con&uctp de descarga 55, establecido en el
ouerpo del cilindra 9, pone en conuaiceeidn le acansladura 14
con la parte del oilindro 9 mfs arride del dubolo 8, para
faeilitar que la guaraioldn 15 se separe de les deserbocadu-
res dé los agujeros 16, al cesar la cccidn de presidn sobre
el pedal de freno del venfoulo.

Bl distrinuidor 13 estd constituido en esencia




5¢

104

15,

20.

25.

30.

-5;:

“57 580931

por un cilindro 18 que tiene divereos difuetros y se halls
dispuesto en alineacidn sxil con le conducto 12.

Por conveniencia, en el ocso de esta deseripcidn
lag expresiones "deracha" o "izquiexda"™ se refiexen s lgs
paxtes correspondientes de lag Figarasmtal ooUO S€ Ven cof-
templendo el dibujo.

Bn la parte izguierde 19 del cilindxo 18, que
tiene menor didwetro, s deslizedble un pistdén 22 provisto
de una gueynizidn de empaguetedurs 25, vuelta hacia el cou-
ducto l2a.

La parte mediasna 20 del cilindro 18 ocomunioa pox
medio de un oconduocto 41 con la fuente de gepresién y lleva,
fijado al interior del extremo de la derecha, un manguito 25
provisto de un nsiento de emparuetadura 53.

La parte derecha 21 del cilinéro 18, jue tiene
moyor difmetro, desembooa &l aire libre por los agujeros 50
preécticedog en un disco 51 gue cierre el fondé derecho de
le. parte 21, y presenta en sa superficie interne, 2 la wited

aproximadanents de su slture, un resalto 26 coatra el gue

“estd dotenido un pistdn de emparuetadura hermética 27, desli-

zable en la parte 26 del cilindro 16 a la derechea del resalto
26 y solicitado por un muelle 28 contra el reselto 26.

Tl pistdn 27 estd atravesado en su prrie central
por un agujero 29, provisto heeim dentro de un labio 30.

El labio 30 y el ssieato de empaguetedura 33 del
manguito 25 quedan encarados.

Un vdstago 31 est{ provisto de diversos didmetros
J presenta sucegivemente, de izquierda a dereciis, wune oafia

32, & le que estd eplicado unh muelle helicoial 34, una
cabeza 33 de mayor didmetro a la cue estd aplicado un muelle
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helicoidsl 35, ¥y une cola 36, fileteada en el extremo de

la dereche.

Lz longitud del vdptzzo 51 es inferior o la loae
gitud del ¢ilindro 18 del distrivuidor 13 § sa posicidn en
el cilindro es tel, cue le conesc 33 s 2loje en la parte 20
y 19 cola 36 g aloje en la perte 21 <del oilindro 18.

El‘muelle 34 estd comproudiio wublre el »istdn 22
¥y le oabeug 33.

Bl ﬁuella 35 se apoya & la lzquierde contra un
reselto anulcr 54 practicado en la celbeza 33, y a la derechs,
oontre el borde internc del mmnguito 25, <ue esta enroscado
Eh el cilindro 18 y atravesado, con acopluwicnto {lojo, por
lg oola 36. '

Sobre la cola 36 estdn eplicscos un primer anillo
de empaguetedura 39, mdvil, y wia sezuado anillo 46 empague-
tedura 40, fijado & la cola eantre ana virole 37 y una tuerca
35, enroscada sobre la‘cola.

| El snillo 39, desliuable de .0do herndtioo entre
an reszlto 4é del vdstago 3L y lo virols 3%, se asncers sohre
el tsiento de empenuetadura 25 v el caillo 40 se encara
gobre el labio 30 del “;ujero 29, por cuyo sgujsro 29 la
cola 36 surje mfa alld del pistdn 27, donde termina, siendo
atravesado por una cheveta 43,

Bl @siento del manguito 25 y el cnillo 48 empague=-
tcdura 39, ocomo asimismo el labio 30 y el anillo de empaqueta~
dura‘40, constituyen respectivarente los esieutos do empnque-
tadura y los elementos de cisrre de dos v€lvulas anewmdticas,
cuyos eleuwontos de oierre estdn montcdos sobre un misumo
drgono, el vistago 31, que los gobierna.

Un conducto 42 pone en conmailoncidn la parte 21
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el cilindro 18 con la pgrte 3 del ailindro 1.

Un véstego 45, provisto do cobess 46, estd dis-~
pnogto en slinspcidn @il coa lo ccle 36 y ov deslizeble en
un egujero axil 4zl digco 51, ¢el ~ue¢ surje hacia fuera con
su extremo opuesto ol gue llevs la csbest 46, que queda dis-
tanciada Ce lz ocola 36{v

Un meiguito 44, dispuesio deslizsntemente sobre la
cabeza 46 y sobre ¢l extremo le la cole 36, J un muelle heli-
coidsl 47, sostenido por el wsng.ito, unen ~1€sticamente, de
siodo ya ¢e si conocido, el viztagzo 3L y ¢l pistdn 45, del
cusl solo se transmiten ul vdsteyo 31 los desplazamientos
heoia la derechs.

Bn la superficie externa e 12 mabeze 33 estén
precticsdos ougbro swuroos longitulinales 49.

Bn la posicidn de reposo, que es la representada
en las Figuras, la 800idn pontrapussta de los muselles 34 y
35 ey tal que mentiene dislocado hacie la izguierda el vdata-
go &1, de modo que el anillo de empaquetadure 39, empujado
por la virola 37, se acople coa el asiento 55 del msaguito
25, quedendo sepsrado dsl resslto 48.

Al mismo tiempo, el pistén 27, inpulsado por el
muelle 28, se apoya contra el resalto 26 y el wznillo de
empaque tadura 40 nueda separzdo del ladbio 30.

BEn tal posicidn, la Qistencia del znillo 39 al
resalto 48 es meyor que la distancia entre el anillo 40 y
el labio 30.

Con este disposicidén, lu poroidn 3 del cilindro 1
¢std en oomanicacidn oon la atudsfere por el conducto 42,
el labio 30, el azujero 29 y los agujeros 50.

Accionendo el pedal de freno del vehiculo, el
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pistén 22 es impulsado por el 1fnnido hiGréulico hacia "l&
derecha y transuite el impulso al vdstigo 31 por medio del
muslle 54. Cumndo tal impulso es suficiente pars vencer la
acoidn de leg fuerzas opuestas, el vistego Il regliza una
oerrera hacia la Gerechee

| Bn el primer trxecho de la carrera, el véatago 31
ée desliza em el snillo 39, y el resalto 48 se acerca, sif
tooarlo,'al snillo 39, mientras el snillo 40 llega a oontac~
to del lebio 30, cerrdndolo.

Al finai del primer trecho de la ocarrera, el
anillo 39 s& halle todavia en contsato con el esiento del
menguito 25, reclsmedo por 1a depresidn o vacio, y acoiona
le doble empaquetadura 'sobre el mencionado asiento y sobre
1a cole del vdstego 31, mientras la porcidn 3 del cilindzo 1
quede oortade de la atmdsfers y de la fuente de depresidn
o vaoio, pero conservando en su interior la presidn atmos-
fdrica. _

| En el segundo trecho de la oarrers, el resclio 48
llega e oontacto del enillo 32, sin geparcrlo del menghito
23, mientras el anillo 40, pulsendo sobre el labio 30, des-
vie el pistdn R7 hacie la derecha.

Al Final dgl segunéo lrecho de la carrera, la
posicidn del anillo 39 queds invavrisble, como peruansce tem-
bidn invariable la presidn en la perte 3 del cilindro 1.

- En el tercer trecho de la carrera, el regalto 48
impulse el’anillo 59, sepgréndolo del menguito 25, mientras
el anillo 40 treslads ulteriormente el pistdn 27 hecia la
derecha. Al final del tercer trecho de la carrera, la

porcidn 3 del cilindro 1 se halle en comunicacidn con la
fuente de depresidn por el conducto 41, la luz eatre el
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anillo 39 y el 6siento del menguito 25 y el maaguito 42.

mientras estd cerreda la comunicockdn de lp misme porcidn 3
oon la atmdsfera, por cuento el lzbio 30 estd cerrado por el
anillo 40.
De este modo queda reslizada la acoién frenante.
En la pos;cidn corréspondiente =1 Tinal del ieroer
trecho de lz carrera, el véstezo 31 ec impulsado heeia la
dereche por la acoidn que le trensmite el muelle 34, y hecia’

la izquierda por la ecoidn del muelle 35, por la fuerze de

. depresidn o vacio que asctua sobre el pistin 27 y por la reac-

0idn del muelle 28.

La fuerza de depresidn entra en juego repentfne-
mente ouwando se abre le luz del =msiento del ménguito 25 7,
ronpiendo el equilibrio que se he inateurzdo santre les
fusrzaa de los muelles 34, 35 y 28, corre hacia lg izquierda
el pistén 27 y con €1 el vdstego 31, cuyo resalto 48 se sepa-
ra del anillo 39, aue queﬁa libre para responder al reclamo
de la depresidn hacia el rsiento del menguito 25, cerrdndolo.

Le porcidn 3 del cilindro 1 cueda oortads de la
atmfsfera y d2 la fuente de depresidn y conterva el valor de
la depresidn : que se ha manifestzdo en su interior en el
instante en que el enillo 39 ha sido reclam@do contrz el
mahguito 25.

Teles operscionss se repiten sucesivomente hesta
haller nusvos equilibrios, para ulcanzar los cuales se habrd
graduedo le accidn frenadora de estabilizzcidn.

Continuando la carrers del véatezo 31 hecia la
derecha, lo gue se obtiene con un zumento del esfuerzo sobre

el pedel del freno, el pistdn 27 resulta solicitado para

desplazarse ulteriormente hacia la derecha, oargando el
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muelle 28, y al miemo tlempo se desplaze haciz la derecha
el anillo 39 hegta el punto en cue e) rosalto 45 supera el
asiento del mmaguito 25, iwpidiendo el retorno del anillo 39
contra el mencionedo asiento, |
La comunicacidn entre la fuente de depresidn y
la porcidn 3 del cilinéro 1 queds 2bierta con coatinuidzd
y la graduzoidn de la accidn estabilizrdora -ueda eliminada.
Tl piatdn 45 sirve pore insertry, de6 modo ya de
81 oonooido, directamente log Jrganos de fyeno naumﬁtioo,
sin intervencidn &e los ‘riwnos de freno hidrdulico, en el
ongo de everfe de £.ics.
Los suroos 49 sirven para el libre uaso dé la de- .
preaidn de una parte a otrs de la oabezd 33, cuando el muelle
35, a8l oargerse, reune sus espirss y forms ua monguito conti-

nUO.»
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Descrito el objeto del presente invento, se de-
olaren nueves las siguientes reivindicaciones, oon priorided
de la soliocitud de patente italiena n® 16714/61 del 14 de
Septiembre de 1961.

1. Perfeccionamientos en sexrvofrenos pasra vehigu-
los automéviles, del tipo que ocomprande un oilindro neumétioo
de depresidn o vacio que incluye un dmbolo oontrastaedo elés-
ticamente y un vdstagoe solidario de dicho dmbolo y apto
para eotuar sobre el €mbolo de un cilindro hidrdulioo, .
un;do hidrduliogmente & la bomba normal de los frenos y a los
dmbolos de accionamiento de lss mordazas frenadoras, carae-
torizédos por el hecho de que una vdlvula, incorporada al
dmbolo del oilindro hidrdulico, pone en comunicacidn
la bomda de los frenos oon el oilindro hidrémnlico y que .
un sistema de vdlwulas neumdticaes, inclufdo en el distribui-
dor 36 le depresidn y gobernado por muelles oalibdrados,
estd destinado & produocir un frenado suave y gradual oon
inserciones y desinserciones suuesivas de los drganos de

frenado neum€tico.

2. Perteccionamientos conforme a lo definido en
la reivindiocacién 1, caracterizedos por el hecho de que el sis-
tema de védlvulas neumdtices incluido en el distribuidor oom-

prende dos vélvulas ouyos elementos de cierre estdn

7
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montados sobre un mismo Srgano que gobierna, en tiempos
snoesivos, el cierre o la sbertura de las vdlvulas, e fin de
poner en comuniocaoidn la parte activa del c¢ilindro neumético
con le fuente de depresidn, después de haber interrumpido
la comunioaoién entre la misma parte activa y el amire li-

bre.

3. Perfecoionamientos conform® e lo definido en las
reivindicaciones 1 y 2, carmcterizados por el hecho de que el

asiento de la vdlwula, interpuesta entre la parte activa

del oilindro neumdtico y el aire libre, es mévil.

4. Perfeccionsmientos oonforme a lo definido en las
reivindioaciones 1 & 3, caramcterizadoa por el hecho de que 1
elemento de oierre de la vélvala, interpuesta entre la
perte aotivae del oilindro neumdtico y la fuente de de-
presién, es deaplazsble sobre el Srgesno respscto al otro

elemento de cierre, que es fijo.

5. Perfecoionamientos conforme a lo definido en las
reivindioaoiones 1 a 4, caracterizados por el hecho de que la
primera vélvula interpuesta entre la parte sotiva del
0ilindro neumdtico y la atmésfera, permenece siempre cerrada
durante el frenasdo, mientrss la segunda vélvula, interpueste
entre lae fuente de depresién y la misma parte activa, se
olerre repentfnamente después de su aberturs, a fin de
congervaer la depresidén dentro de la oitada parte sl ve-
lor que g@ ha manifestado en el inatante de volverse a

cerrar la segunda vélvala.

6. Perfecoionemientos oconforme g lo definido en lasg

reivindicmoiones 1 a 5, caracterizados pox el hecho de que el
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cierre de la segunda velvula, interpuesta entre la fuentéhde
depresidn y la parte activa del oilindro neumdtico, estd

golioitado por la propis depresién.

7. Perfecciongmientos conforme a lo definido en les
reivindiocaociones 1.2 6, oarscterizsdos por el hecho de que el
distribuidor oomprende:

-.an 0ilindro del que une parte extrema comunioa
oon el fluf¥do hidréulioco por medio de un oconducto
y 1lleva en forma deslizante un primer pistén de
empaque tedura, mientras le parte medisna del ailin-
dro ocon la fuente Ge depresidn y la otra parte extre=-
mea dél oilindro estd en comunicacidén 1o mismo oon -
le atmfafere que con la parte aotive del cilindro neu-
matico y lleva un segundo pistén deslizeble en tum .
trecho méds vecino a la atmdsfera y detenido en la ocarrera
Hacia el otro treoho, méds lejano de la atmésfera, en la queé
ge abre la ocomunioscidn oon el oilindro neumdtico por

obra de un resalto;

- un véstago, contenido ooaxislmente en ol oilindro
del distrivuidor, torneado a diversos diamétros y que
presenta suocegivamente una osfia, alojada en la parte
extremea del oilindro donde se desliza el primer
pistén, una ocabeza, alojads en la parte mediana
del oilindro, y una oola, alojeda en la parte
del o0ilindro, puesta en comuniceaidn oon el eilindro

nenmdtic 0.

- ua se gundo enillo de empaquetadurae, montado fijo

sobre le cola del véstago y encaraedo sobre un

labio de un agujero ocentral del segundo pistdn;

N
i
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- un primer anillo de empaquetadura, montado de forma

deslizable entre un resalto, practicado sobre le ools,
y una virola que lo distencia del ssgundo anillo y
encaredo sobre un asieanto de empaquetedura, inter-

5. pue sto entre la parte medians y la parte extrema del

oilindro.

-~ an primer muelle helicoidel aplicado sobre leg cafis
del véstago y comprimido entre el primer émbolo y

la cabezsa;
- un segundo muelle haliooidel, aplicado sobre le oabeze
10, y comprimido entre un resalte de la opbeza y un

mangnito que lleva el asiento de empaquetedura; ﬁ;

- un tercer muelle helicoidal, comprimido entre el
segundo dmbolo y un disco, fijado sobre la desembo-
cadure & le atmésfera de la parte extrema del cilindro,

15. ouyo muelle impulsa el segundo €mbolo contra el re-

salte;

- el oalibrado de los muelles es tal que mantiene
el viéstago desplezado en una posicidn correspondiente
al reposo, tal que el primer anillo de empaquetadura ' .é
20, resulta impulsado oontra el agiento y el segundo enillo
de empaquetadura resulta separado del labio del eguje-
~ ro;
- la distencia entre el resalto de la cola y el
primer enillo de empaquetadurs, en la posicidn de resposo,
25. es mayor {omsi el doble) de lg distancim gue existe entre al

L]
gsegundo anillo de empaquetadura y el labio.
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8. Perfeccionamientos conforme g lo definidoven
las reivindicaciones 1 a 7, caracterizadog por el hecho de
que el primer enillo de empaguetsdura @s de empaqueta-;
dura hermdtiom, tanto sobre la cola en que ge desliza oo-

mo sobre el asiento del manguito.

9, Perfeccionamientos conforme a lo definido en
la reivindiocaoién 1, ocaraocterizados por el hecho de que la
vdlvula inocorporada sl €mbolo del cilindro hidréuliaqo
oompfende una scanaladura asnular, praofioada en el ém-
bolo, y une guernioidén anular de meterisl eldstico,
montada figjamente en la mencionada acanaladura y adherente
e las paredes del oilindro hidrdnlico; &iche acenaladura
es pueste en comanicacidn con la parte de)l oilindro por
arriba del émbolo por medio de agujeros del émbolo,
practioados parslelemente al eje en correspondenocig o
el plano de la guarnicidn, y es pueste en comunicacién eon
la parte del oilindro por .debajo del €mbolo por medio
de agujeros rgdisles que comunioen qoa un agujero ociego y

axil, abierto hacia la parte del cilindro situada por

debajo del €mbaloe

'
10. Perfeccionamientos en servofrenos para vehi-

ocnlos.

Segdn se desoribe y réivindioa en lg presente
memorie desoriptiva que consta de diecisais hojas, folia-
das y esoritaas a méquina por una gola de susg 0aras, aoom=
pefiadas de dog ldmines de dibujos y de la dooumentacidn

reglamentariae.
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