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HEMORIA DESCRIPTIVA
que se presenta para unir a la solicitud
d e
PATENTE DE INVENCION
formulada el 19 de Septiembre 1962 con el N2 280,91C
e n
ESPrAlA
por VEINTE afios
a anombre de THE ENGLISH ELECI'IIC CUMPANY LIMITED, entidad
briténica, estabiecida en English Eleciric House, Strand,
Lendres, Inglaterra.

por
v UNA DISPOSICION DE ENLACE IECANICO PARA €O~

NECTAR UN OISPCGSTIIVO BXPUESTU A DESGASTE
PROGRESIVO CON MEDIOS PARA HACER FUNCTONAR
EL DESPEIILYVO o
La presente invencidn se refiere a siste-
mas meclnicos articulados o de enlace para cohectar un
dispositivo sujeto a desgaste progresivo a unos medios de
accionamiento deld dispositivo.
5 " Conforme a la invencidn, tal sistema de
enlace incluye una pluraljdad de brzanos 1bviles de enla-
ce interaonectados y unos medios de tringuete para automi-

ticamente ajustar el sistema de enlace e modo gue tiehda




i

a compensar el desgaste del dispositivo cuando tal desgas-
te alcance un valor prefijado.

Con arreglo a una caracter{stica preferi-
da de la invencidn, los melios de tringuete comprenden un

primer trinquete que permite nadificar la posicibn de los

i

brganos de enlace respecto al dispositive de modo que Sste
Gltimo guede ajustado de manera gue tienda a cosipensar el
desgaste en el dispositivo cuando tal desgaste lLlegue al
valor prefijado, y un segundo tringuete para conectar dos
10 de los Srganos de enlace y moditicar la longitud efectiva
del enlace compensando el cambio de “icha posiciédn de los
['4 . . .
drganos de enlace respecto al dispositivo.

Al

Bl dispositivo puede szer un “rono o un e
brague de friccibn gue tenga al menes dos sup.riicies de

15 friceibn cooperativas, de las cuales al menos una puede mo~
verse apartindose de la otra de modo gue se desconecta el
fréno o e) embrague. El sistema e enlace iacluye de pre-
ferencia un drgano de leva rotatoric concctado de mudo gue
pone en accidn dicha superticie mbvil de friccibn,

2¢ Conforme a otra caracterfistica preferida
de la invencidn, cuando uichaﬁAsuperficies de friceidn mbd-
viles conprenden un nar de zapatas digpuestas para cooperar
en contacto de friccidn con, y por ladeus ccertrarios de, un
disco de friccidn giratorio, el drgano de leva se monta a

25 rotacidn en un blogue ¢ispuesto para reshalar librenente

en un trayecto paralelo al eje gevmfitrico del disco, con lo

cual automiticauente se hace gque 188 nresioncs ejercidas

por las zapatas en el disco tiendaun a ipualarse,

P 4 N .
A continuacidn se describira, a titulo de

2ibujos adjuntos, un aparato
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de fremo de discou gara un vehiculo fervoviario, uparato

que inciuye un sistema wechnico ce e¢nlice o articulaciln
para conectar el frezoe @ Yoy sedlos dn secionomiento del
migro; en dichos dibujost

- la figura 1 eg una viasia esguendtica
en planta, gue ilustra el aparato de Lreno de disco aso-
cizdo @ un par de reedas del vehiculoj

- lo figura 2 eg una vista agravdada de
parte de la fig. 1, y reprecenta una selcidn parcial por
la linea II-II de Lla fig. 3

- la figura 3 es una secciln parcial en

1

alzado, tomada por ia Iinea IIX-XIX do la dg. 23 y
- la rigura 4 es une seccibn pafcial en
alzado, tomada por la iinea YV-IV de la fig. 2.
AL bastidor priwcipal 11 del vehiculo va
fijada mediante wna montura x{gida uaa viga o pucnte do free

nos 1¢, de sezcidn rectangular huveca (¢ caja) que Jleva

saneral). con

3

dos conjuntos de {remno, designados cade une en
el nlmero 12 y que actlan cada uno sokre uns rueda 13, En
cada conjunto 12 (que se ilustra de acnera general en la
figura 1 y con mayor detalle en fas figs. 2, 3 ¥y 4) hay un
nar de zapatas de freno 16 a las que va conectado un siste
ma de enlace o articulacidn gue incluye uma Varilla e accio-
npamiento 14, un torniguete 1%, una varilla de traccibn 17,
un cuadrante de leva giratoria L8, un par de pulancas de fre-
no 19 accionadas por leva, y dos tringuetes indicados en ge-
neral en 31 y %h.- La variila de accionamiento 14 va conec-
tada con movimiento por la oceidn de medios de accionaniento
de freno (no representados), tales como un cilindro de freno

N . . . Y
de vacfo wmontado en la infracstructura del vehiculo.
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A casa lado de l& yucda 13 va rigidasente
sujeto un disco de freno 20, Las zapatas de freno 16 van
provistas de almohadillas de friccidn 21 de un elevado coe=-
ticiente de rozamiento, en cooperacién con los discos 20,
para proporcionar el esfuerzo de freno, Cada zapata 16 va
articulada o montada a rotacidn en un extremo de una palan-
ca de freno 19, gue queda libre vpara moverse en tormo a un

giro 22 apoyado a rotacibn en la viga de frenos

A

pasador de
10; el otro extremo de la palanca 19 lleva un pasador 23 en
¢l cual se halla libre para girar un irodillc 24 seguidor de
leva. La palanca 19 tiene una pro'ungacidn 19a: dsta coope-
ra a su vez en contacto con un &mbolo o o niicleo 25 de mue-
Lle «de retorno, &mbolo que se halla predispuesto con una ca-
ra de leva L8b del cuadrante 18.

sl ceaurarts i tiene una protuberancia cen-
tral 18a (representada en las figs. 2 y 4), gue se halla li-
bre para girar en un pasador de giro 27 montado en dos cojiw
netes 28 (de los cuales el superior estd representado én las
figs. 2 y 4), quedando los cojinetes libres para deslizarse
en unas guias 29 formadas en la parte superior y en la infe-
rior de la viga 10. Las guias 29 son paralelas al eje de
rodadura de las ruedas 13. El cuadrante 18 estd accionado
por una varilla de traccidn 17, a través de un pasador de
articulacibn 30.

Al cuadrante de leva 13 va asociado un pri=~
mer mecaniﬁmo de tringuete, désignado en general con el nl-
mero 31, Hay una caja 32 de ufia de trinquete provista de
dos brazos 32a, mediante los cuales la caja estid montada
concéntricamente y a rotacibn en la protuberancia 18a del

cuadrante 18. Hay una ufia 33 montada de modo que se desw
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liza radialmente en la caja de alojamiento 32 de la udia,

y estd predipuesta por un wmuelle de compresibdn 34 en el

senticdo de cooperar en contacto con una cremallera 35 en cire-

cunferencia parcial y de dientes triangulares en contra-
fuerte, que hay en el cuadrante de leva 18. El mecanis-
mo de tringuete 31 estd dispuesto de modo que el cuadran-
te queda libre para moverse en sentido contrario al de las
agujas de un reloj, visto en la rig. 2, pero tiene restrin-
gido su movimiento en sentido opuesto. En la viga 10 va
montada una placa de retencidn 36 que tiene una abertura
36a a través :de la cual sobresale la caja 32 de alojamien~
to de la ufia; la abertura 36a es mis ancha gue la caja de
la uiia.

El itorniguete va articulado en un soporte
(indicado con el nlmero 37 en la fig. 1) sobre el bastidor
principal del vehiculo, y tiene un par de brazos 15a, pro-
vistos cada uno de una mufionera 1l5b que mira hacia dentro.
En los mufiones 15b va montado a rotacidm un blogue de guia
38 en el cual se puede deslizar el extremo 17a de la vari-
lla de traceibén 17. Este extremo 17a tione una seccidn
recta rectangular, y en sus caras superior e inferior hay
dos cremalleras 39 de dientes triangulares en contrafuerte,
del nismo paso pero desalineados o corridos entre si en la
mitad del paso. Las cremalleras 39 cooperan con un par de
ufias transversas 40 coaxiles, gue resbalan en unos agujeros
38a del blogue de guie 38 y que se hallan predispuecstas a’

ir hacia las cremslleras mediante unos brazos de resorte

k1 montados por medio de pasadores 42 en el bloque de guia.‘

Los brazos de resorte 41 se apoyan en unos salientes 43 de

las ufias 40, y detrds de los Organos de resorte se prevén
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o unos pasadores transversos 432. El tringuete que compren-
de las cremalleras 39 y las uilas 40 es el designado en ge-
neral con el nlmero 44 en la fig. 3; las ufias 40 y los
dientes de las cremalleras 39 tlenen una forma tal gue el

-5 tringuete permite el movimionto de la varilla de traccidn

17 hacia la derecha (visto en la figs. %) respecto al tor-
nigquete 35, pero no hacia la izquierda.

Con referencia a la fige. 3, vara aplicar
el freno se mueve hacia abajo la varilla de accionawiento

10 14, haciendo gue el torniguete 15 mucva el blogue de guila
33 hacia la derecha. Una u otra de las ufias 4C se hall;
en pleno o casi pleno contactv cooperativo cun su cremalle-
ra correspondiente; esta uia transmite el empujé a la crema-
llera, de modo que ia varilla de traccidn 17 se mueve a la

15 derecha. Con referencia ahora a la fig. 2, se bhace girar
a izquierdas (sentido centrurio al del reloj) el cuadrante
18 por medi§ de la varilla de traccibdn 17, y las Ezyas de
leva 18b gque acthan csubsre los rodillos 24 hacen que las pa-
lancas de freno 19 pongan las almohaillasg de friccibn 21

20 en contacto con los discos 20.

Para soltar o liberar los frenos, la vari-
1la de accionamiento 14 es movida hacia arriba (vista en la
fige 3) de modo gue las uflas %0 empujan a la variila 17 ha-
cia la izguierda. EL 8ngulo frental o de retzncibn de los

25 diextes de las creualleras 39 es lo hastante acentuado 0 es=-

carpado para permitir que la varilla de traccidn 17 se mue-

va 8in que las uiias A0 suban apoyéndose en los dientes, siempre

gae la varilla de traccidn se halle, por lo demas, libre pa-

ra mo§erse. Bl cuadrante giré a derechas (visto en la fig,

30 2), v los rodillos 24 son mantenidos en contacto con las ca-
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ras de leva 18b por los émbolos 25, de modo yue las zapa-
tas de freno 16 se aparten de los discos 20.

Los tringuetes 31 y 4l conjuntanente pro=
porcionan medios para absorber automdticamente el desgas-
te de las almohadillas de friccidn 21. Cuando estas alwoha-
dillas son nuevas, el hueco o intervalo (indicado con el
namero 45 en la fig. 2) entre almohadilla y disco, cuando
el freno estd quitado, es demasiado pegueilv para gue la cre-
mallera 35 se mueva recorriendo una distancia tan grande co-~
mo el paso de sus dientes al ser aplicados los frenos. Aho-
ra bien, al ir gasténdose las aimohadillas de friccibn, auw
menta el &Angulo que debe recorrer el cuadrante. Cuando es-
te desgaste alcanza un valor tal gue el cuadrante recorre
un paso de dientes, la ufia 33 engancha el dicnte sucesivo e
impide que el cuadrante vuelva a su posicibn primitiva cuan-
do se guitan o sueltan los frenos. Coxzo puede verse, el po=-
sible hueco o0 intervalo entre las almohadillas 21 y los dis-
cos 20 se limita al tamafio que tiene tuando el cuadrante re-
corre nna distancia igual a un paso de dientess El ancho
de la abertura 363 d¢e la placa de retencidn 36 es tal que
permite a la caja de alojamiento de la uila (y por tanto al
cuadrante) girar a derechas hasta el puunto de asegurar que
las almohadillas de friccidn 21 no perwmanecen en contacto
con los discos 20.

Como el cuadrante 18 y la varilla de unidn
17 son ahora incapaces de volver a la posicién de "frenos
quitados" cuando se sube la varilla de accionamiento 14,
las ufias 40 suben apoyindose e¢n los dieutes de las crema~
lleras'39 de modo gue el blogue de guia 38 se mueve a la iz~

gquierda haste que la varilla 14 deja de moverse. Asi, la
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accidn del trinquete 44 es la de moditicar la longitud efec-
tiva del sisgtema articulado y compensar al cambio de posi-
cibn de &ste respecto a los frenos, debido a la accidn del
trinquete 31. e ese modo se manticne la poaici6n #e la va-
rilla 14 respecto a las zapatas de freno 16, La desviacibn
de los dientes de una cremallera 39 respecto a la otra redu-
ce al minimo el movimiento lihre de la varilla 14 aates de
gque una u otra de las ufias coopere plenamcinte en cuntacto con
su cremallera, al aplicar los frenovs. |

Si, debido a errores de alineacidn o desie
gualdad de desgaste de las almohadillas de freno, es desi-

gual la presifn entre las dos caras de leva 18b y los rodi-

llos 24 correspondicenies, la fuerza de deseguilibrio resul-

tante hace que el bloque 23 resbale en las guias 29, ten-
diendo a igualar estas fuermas y, por tanto, a eqguilibrar
también las presiones aplicacnas a los liscos de freno 20.

Cando las almohadillas de friccidn 21 estén
tan gastadas que nce¢cesiten renovgci6n, es preciso reponer
el sis;ema articulado de accionamiento a su pvsicibn primi-
tiva. Para hacer esto, se desengancha de la cremallera 35
la ufla 33, tirando de &sta contra la accibn del resorte 34,
v se desenganchan de las cresaileras 39 las ufas 40 aumen=-
tando la separacibn de los extremos :de los brazos de resors-
te 41. A continuacidn se lleva La varilla de traccidm 17 a
la posicidn conveniente en el blogue de guia 38, y se repo-
nen las uiias.

Un sistema articulado o de enlace tal como
el descrito puede euplearse para hacer funcionar dispositi-
vos sujetos a desgaste progresiQo. distintos de un freno tal

como el descrito: por ejemplo, puede ser un ewbrague de fric-




- cidn, con una placa de embrague en Jlugar de los discos 20

-

o bien el sistema articulado puede utilizarse para poner
en accidn otras disposiciones de frene, zapata y palanca
que no sean las zapatas de Ireno y las palancas 19.~ Tam~

9 bién puede emplearse un sistema articulado como &ste para
mandar un freno o embrague del género en jue las zapatas
cooperan en contacto con un tambor rotatorio, en lugar de
un disco, estando las zapates aCcionadas.por leva de mane-
ra soricjante a la descrita.

10 En unas formas alternativas de ejecucidn
del sistema articulado, puede haber sdlo una cremallera 39,
con la que cooperan dos uhas separadaslpor un nfimero ente-~
ro de pasos de diente mds la mitad de un paso;'como alter~
nativa, puede disponerse sblo una ufia 49. En lugar de la

15 cremallera 35 parcialmente circunferencial sobre el cua-
drante de leva, puede /isponerse la cremallera recta en la
varilla de traccibn 17, bien por separado o bien como pro-
longacian de una cremallera 39, en cooperaci6n con una una
montada en una caja de alojamiento esencialmente fija res-

20 pecto a la viga de frenos 10. Los discos 20 pueden ir co=
locados directamente en el eje que une las ruedas y no en
éstas como se indica.

Aun cuando, en la icrma de realizacibn des-
crita, cada cremallera es movible con el sistema articula-

do, el sistema podria hacerse con la cremallera 35 estacio=-

e
f*: 1

naria y la ufia 3% dispuesta para movimiento con el cuadran=-
te de leva; de igual modso, una u otra de las cremalleras 39,
o ambas, podrian disponerse de modo gue seé movieran con al

torniﬁuete 15, moviéndose la caja de las ufias 40 con la va-

1910

Los medios de accionamiento de freno con los

P

30 rilla de traccidn 17.

. .4
cuales pueden emplearse sistemas de enlace o articulacion

-9 -




10

20

30

' cibn en Espafla, por VEINTE afics, son los siguientes:

JR T Ak T E £ s 1 T

tales como el descrito pueden ser, por ejemplo, neunlti=-
cos, hidréulicos, electromagnéticos o de vacio.

Esta solicitud gue corresponde a la pfeu
sentada en Gran Bretafia el 2C de Septiembre de 1961 néme-
ro 3366&/61 prov.,‘se aﬁoge a 1los veneficios del articulo

51 del vigente Estatuto sobre Propizdad Industrial.

——— B OTA ——-

Los puntos de invencibn propis y nueva que

se presentan para que sean objeto de ésta Pateute de Invenw

l.- Una disposicidn de enlece mechnico
para conectar un dispositivo expuesto a desgaste progresi-
vo con medios para hacer funcionar el dispositivo, que in-
cluye una pluralidad de miembros de enlace interconectados
movibles ¥ mediocs de tringuete para ajustar automiticamen=
te el gistema de enlace, de manera gque tienda a coumpensar
el desgaste del dispositivo cuando este desgaste alcanza un
valor predeterminado.

2.,~ Una disposiuiSn segﬁn el punto 1, en
1la cual los medios de tringuete ccuaprenden un primer irin-
quete para peruitir que la posicibén de los miembros de cnla-
ce coh relaclidn al dispositivo caw:ie de maunera que ajuste

al dispositivo de une manera gue tienda a compensar el des-

N TN 4 f
¢ v .}S ~ Iﬂf @ ﬂ ‘w &
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gaste del dispositivo cuando el desgaste alcanza el valor
predeterminado, y un segundo trinquete para conectar dos
de los miembros de enlace y para caichiar la longitud efec-
tiva de la disposicibn de enlace, de manera gue compense
el cambio de dicha posicidn de los miembros de enlace y pa-
ra cambiar la longitud efectiva de la disposicidn de enla=-
ce, de manera que compense el cambio de dicha posicidn de
los mieitbros de enlace con relacibn al dispositivo.
5.~ Una disposicidn ;egﬁn el punto 2, en
la cual el primer tringuete incluye una cremallera dispues-
ta para moversge junto con un miembro de enlace, un gatillo
dispuesto para aplicarse a la cremallera, y medios de mue-
lle para cargar al gatillo hacia la cremallera; estando el
eje del gatillio sustancialmente fijado en relacidn con el
digpositivo, de manera gue permita a la cremallera y a los
miembros de enlace moverse con relacidén al dispositivo en
una primera direccibn para ajustar asi el dispositivo, pe=
ro de modo que restrinja también el movimiento de la crema-
llera y de los miembros de enlace en la direccidn opﬁesta.
44~ Una disposicidn seghn los puntos 2 &
3, en la cual el segundo trinquete incluye una segunda cre-
mallera dispuesta para moverse junto com un miembro de enla-
¢ce y un segundo gatillo montado en un miewmbro de enlace ad-
yacente y dispuesto para aplicarse a la segunda cremallera
para restringir el movimiento relativo entre los dos miem=
bros de enlace cuando los miembros de enlace son movidos
por los medios operativos em dicha primera direccibn, pero
para permitir un movimiento relative tal gque cambie la lon~
gitud efectiva del sistema de enlace cuando uno de los miem-
bros de enlace es movido por los medios operativos en la di-

283010
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reccidn opuesta y cuando la posicidn de los miembros de en-
lace con relacidn al dispositivo es cambiada al llcgar el
desgaste del dispositivo al valor predeterminado.

5.~ Una disposicidn seslin el punto 4, en
la cual 1la crewmallera del primer tringuete y la c¢cremallera
del segundo tringuete son la misma cremalliera.

6.- Una disposicidn seghn el punto 4, en
la cual los segundos medios de tringuete incluyen otra cre=-
mallera dispuesta para moverse junto con dicho tringuete y
con el mismo paso gue esta, y otro tringuete montado en di-
cho miembro de enlace adyacente, estando la otra cremallera
y el otro tringuete alternados en una cuantia igual a la mi-
tad del paso de los dieutes de las cremalleras con relacibn
a dicha cremallera y a su tringuete asociadoe

7.~ Una disposicidn seglin cualguiera de los
puntos 3 a 6, en la cual el dispositivo es un frenc o embra-~
gue de friccidn gue tiene por lo meacs dos superficies de
friceidn cooperantes, una He las cuales por lo menos puede
apartarse de la otra para desaplicar asi el embrague o fre-
no, en la cual el sistema de enlace incluye un miembro de
le?as rotativo conectado de modo que imueva a dicha super-
ficie movible de iriccidn, comprendiendo la cremallera del
primer tringuete una cremallera arqueada sobre el miembro
de leva.

8.~ Una disposicibn segln el punto 7, en
la cual dichas superficies de friccidn movibles comprenden
un par de zapatas dispuestas para aplicacidn de fricecidn
con un disco de friccibdn rotativo, y a ambos lados del mis-
mo, ;n la cual el miembro de leva estid montado a pivotamien-
to en un blogque dispuesto para deslizarse libremente en una

FHG1D
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trayectoria paralela al ejé de! disco, con 1o cual hace
autométicamente que las presiones ¢jercidas por las zapa-
tas sobre el disco tiendan a igualarse.

9.~ UNA RISPCSICION DE BNLACE MECAKICO PA-
RA CONECTAR UN DISPCGIICIVO RXPULSTC A DESGASTE PROGRESI~
VO CON MEDIOS PARA HACER FUNCITONAR RBL DISPOSTTIIVO ¥

Tal y como se ha descrito en la Memoria que
antecede, representado en los dibujos gue se acompafian y
con los fines que se han especificado.

Bsta Hemoria consta de trece hojas escritas

por una sola de sus caras.

waarid, 24 FHE 1863

P. I'\.
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