BB

!STRO DE LA PROPIEDAD

T2

HWRULTDIAL

rr

l

-~
L t

@&

U TR

M4 A4

\l'

280844

<Dk“F‘

FECHAﬂ{REA%UCI %.t:—"

L0 BE UTILIBA

46 FEB. 1985

PRIORIDADES:
@NUMERO

@ FECHA

@ PAIS

@ FECHA DE PUBLICIDAD

CLASIFICACION INTERNACIONAL

AoiK 3o

TITULQ DE LA INVENCION

CARRETE HATADOR PARA PE

PERFECCICKADO

@soucrrnm*rs (s)

JESUS DIEZ, S A.

DOMICILIO DEL SOLICITANTE

Emilio Arrieta, 4 - 48012 BILBAO

@ INVENTOR (ES)

@ TITULAR (ES)

REPRESENTANTE

T. JULIO HERRERO ANTOLIN

UNE A - 4 MOD., 3204

UTILICESE CCMO PRIMERA PAGINA

DE LA MEMORIA



10

15

20

25

b
o
g
-
=
N
in
(@]
2y ]
-1
HJ
H
H
=i
lim

Ls presente invencidn se refiere, segin se expresa
en el enunciado de esta memoria descriptiva, a un carrete
halador pars pesca, que ha sido sensiblemente perfeccionado
en orden a potenciar su funcionalidad y eficacia.

De forma mis concreta el carrete que la invencidn
propone es de los utilizados en pesca maritima, para reco-
ger el sedal portador del anzvelo o grupo de enzuelos, ca-
rretes que se fijan a la cubierta de un barco con la colabo-
racidén del correspondiente soporte. e

Este tipo de carretes, de variadas dimensiones en
funcidn de las caracteristicas del arte de pescaﬁé:ptili—
zar, se fijan a la cubierta del barco, como anteriormente
se ha dicho, con la doble finalidad de facilitar sw manejo

vy de evitar que, ante un brusco tirén exista el riesgo de
que el pescador caiga =21 agua, siendo obvio que .er;....g'arre—
tes de grandes dimensiones, ¥y consecuentemente dé:éfan Peso,
el citado soporte se hace impreseindible. Por 1o"deﬁés este
tipo de carretes se fundamenta en una filosofia funcional
semejante a la de los carretes clasicos incorporados az una
convencional cafia de pescar.

A tal efecto tales carretes son susceptibles de giro
en uno u otro sentido, para arrollamiento y desarrollamien-
te del sedal, y contando con medios para su accionamiento
manual.

Aungue se siguen utilizando carretes haladores de
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secionomiento iznuel, es conocida desde hace mucho tiemdo
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zccionaniento, esvecizlmente en carretes de gran tamaiio o
dgstinados a la captura de piezas de grandes dimensiones,
cuyo arrastre resulta dificultoso, requiriendo de un gran
esfuerzo. Taubién es conocida en este sentido la utiliza-
cidén de un tipo especifico de motores, concretamente motores
hidriulicos, por razones de indole prictica, concretamente
para poder utilizar como fuente de alimentacidén para los

nismos el propio circuito hidraulico del barco. A tal efec-

‘t0 se disponen elementos de regulacibén y control de paso

de fluido, con los que se gobierna el motor en ortten a con
seguir el adecuado accionamiento del carrete en cada instan

te. P

A1 objeto de evitar que el motor hidridulico deba
girar en sentido contrario cuando se efectua el desérrolla-
miento de las artes de pesca, son también conoci&gﬁtcarre—

tes haladores provistos de diferentes tipos de mecahismos

de embrague, con los que se consigue el acoplami???q vy dese-
coplamiento entre motor y carrete.

A partir de tal estado de la técnica, los perfeccio-
namientos que la invencién propone se centran en tres carac-
teristicas fundamentales. Por un lado un especial mecanisﬁo
de embrague con el que se consigue, no solo que el carrete
pueda girar libremente durante el desarrollamiento del se-

dal, sino también que el accionamiento de dicho carrete puede

efectuarse indistintamente de las dos forma clisicas, es de-
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¢ forma manual, polivalencia

o

cir de foroa motorizada o
aue no existe en nintuno de los carretes haladores conoci-
dos hasta el momento. |

Otra de las caracteristicas de la invencién consis-
teé en la dispbsicién en el mencionado carrete de un mecanis-
no de freno regulable, con el que es factible controlar a
voluntad la tensidn gue los peces enganchados a los anzuelos
deben suministrar al sedal para conseguir el desarrollamien-~
to del mismo. Con este mecanismo se consigue gjustar en to-
do momento dicha tensidén a la fortaleza fisica de los pe-
ces ¥y a las caracteristicas del sédal en orden a que, como
se realiza manualmente en los carretes de accionamiento tgg
bién menual, se consiga un alto grado de cansancio para di-

chos peces antes de iniciar el definitivo arrastie ‘de los

mismos hacia el barco.
Finalmente y como otra de las caracteristicas de la

invencién, el carrete que se preconiza ha sido doksto de

un mecanismo de carraca que actua como avisador ‘achstico
de su propio giro, indicando al pescador la situdcién de
desarrollamiento del sedal, cuando se produce-la "picada"
de algin pez. )

De forma mis concreta el carrete propiamente dicho,
que recibe axialmente al eje del motor hidriulico, como es
convencional, presenta mn tamwbor coaxial, solidario a dicho
carrete y gue consecuentemente gira conjuntamente con &1,
tawbor sobre el que actua una zapata de freno montada sobre

un brazo basculante a modo de palanca de primer género, que



10

15

20

25

\

por su extretvidad opuesta a la citada zapata cuenta con

jmt

unz tuerca en la que Juega un tornillo rematado en un vo-

mo de accionaumiento, de manera qué el giro en uno u ntro
sentido de dicho tornillo provoca el desplazamiento longi-
tudinal sobre el mismo de la mencionada tuerca, con la con
secuente basculacidén de la palanca determinante de una mayor
o menor presidén de la zapata de freno sobre el tambor.

El citado taumbor presenta ademis en su zona externa
una expansidén discoidal provista de una alineacidn circun-
ferencial y perimetral de orificios sobre los gue actua un
buldn retractil montado sobre un casquillo guia y que resul
ta perpendicular a la citada expansi6h discoidalznéétando
dicho buldn retractil asistido por un resorte y su casqui-
1lo guia montado sobre un soporte solidario a 1a}£$§azade—
ra con la que se fija el wotor hidriulico al soporte gene-

ral del conjunto, de manera que cuando el carrete ‘propia-

mente dicho gira y lo hace simultaneamente el tamBor an-
teriormente citado, el buldén retractil y merced.é:ié.confi-
guracidn cbnica de su extremidad libre, se retraé:alterna-
tivamente al abandonar cada orificio del plato y se proyec-
ta hacia éste al alcanzar cada uno de tales orificios, obte-
niendose un efecto de golpeteo determinante de una aclisti-
ca semejante a la de una carraca e indicadora de que el
carrete se encuentra en situacidén de giro.

Finalmente y como complemento de la estructura des-

crita, al extremo libre del eje correspondiente al motor

hidrédulico se asocia un casquillo provisto de un amplio va-
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do cilindrico Ifrontal y en cuyo fondo existen también ~

cil

m

una pluralidad de c:lflclos cwegos, alojendose en el _nte—:ﬁg
rior de dicho vaciado 1a cabeza d15001da1 de un pomo de
accionamiento provista .de plvotes capaces de aloaarse en .
los citados orlflclos, estando dlcha cdbeza a81st1da por

un resorte he11001da1 que descansa, por su extremidad opueséf

ta sobre la tapa de un segundo casqulllo, coaxial al anterlo:

¥ de mayor dlametro, prov1sto de una expan51on discoidal a‘

través de la que se une rlgldamente al carrete Droylamente

dicho.

herced a tal estructuraclén al actuar sobre el poOmo

"~ la cabeza dlsc01dal se retrae, en-contra de la tens1on del

resorte, ¥ 1os cltados plvotes se desenclavan de }os orifi-.

cios del casquillo 1nterno, con 1o que el carrete‘ﬁroplamens
te dicho queda desacoplado del motor hidraniic~. Cabe des—
tacar tamblen que a la «xpansién discoidal del cduculllo

. *0

externo, el solidario al carrete propiamente dicird.' es so-

s aga

lidaria una meneta, con la que se consigue el aceiohamiento
manual del carrete, bien a voluntad del usuario é.énte una
averia en el motor hidraulico o cualquier otra anomalia de
este Gltimo. )

Para complementar la descripeién que se estd reali-
zando y con objeto de ayudar a una mejor comprensidn de las
caracteristicas del invento, se acompaiia a la presente me-
moria descriptiva, como parte integrante de la misma, de
un juego de dibujos en el que con caricter ilustrativo Yy

no limitativo, se ha representado lo siguiente:
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La figura l.- Muestra una vista en alzado frontal
de un carrete halador para pesca realizado de acuerdo con*ﬁﬁ
los perfeccionamientbs objeto de 1a presente invencién. . :

La figura ds— Muestra una representacidn del mismo
carrete, semeaante a la de la figura 1, pero en la que d1-"
cho carrete aparece‘parclalmente seccionado mostrando cla-
ramente su estructura. o "

La flgura 30— Muestra, finalmente, una vista en pers;
pectlva del repetldamente cltado carrete halador, en este
caso desacoplado del correspondlente soporte.

A la vista de estas figuras puede dbservarse como
el carrete halador para pesca que la invencidn propone se
constltuye, como es convenclonal, a partir de un carrete
proplamente dlcho 1, con el que colabora un mot;;:ﬁldraullca
2, estando todo_este conaunto instalado sobre la cubierta
del bafco con la colaboracién de un soporte 3 remmtado supe-
riormente en una abrazadera 4 que aprisiona la édroasa del

motor 2. ' ' eane

De acuerdo con una de las caracteristicagf?ﬁ la in-
vencién el carrete 1 propiamente dicho, constituido wedian-
te dos piezas embutidas, como se observa claramente er la
figura 2, incorpora solidariamente en su zona prdéxima al
motor 2 vn tambor 5, cbaxialicon el provio carrete y de
gran dio~ tro, btaubor sobre el gue es susceptible de actua-
cibn una zapata “e freno 6 asociada a una palzneca o brazo
basculante 7 unida articuladamente por su zoﬁa nedia al cas.

quillo %4, incorporando di-"~ wrlanca en su exbtrenidad extaer

woa
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- para presionar con mayor o nenor intensidad la zapata de

‘se ha prevasto un anlllo eléstico 11 que rodea al motor 2

na una tuerca 8, solidaria a la nisma Yy en la que auega :
on vistago roscado 9 rematado por un pomo de acclonamlento
10, de manera que 1a actuaclon del crtado pomo 10 ¥ ante
el g:ro del tornlllo 9 provoeca’ el desplazamiento ax;al de'

la tuerca 8 con la consecuente" basculaclén del brazo 7

freno 6 sobre el taﬂbor 5.

Como elemento recuperador del brazo basculante 7

abrazando axhcho brazo 7a como . se observa con todo detalle h 

en la flrura 3.

-
Sssn D

Se con31gue de esta manera, medlante la adecunada

actuacidén sobre el pomo 10, regular el efecto de freno pafa 3

el tambor 5, 0 lo que es lo wismo pa:r.-a el carret¥ ‘Propiamen

te dlcho l y consecuentemente regular tanbién la tensidn quei

es necesarlo sumlnlstrar al sedal, por parte de 1os peces,

para conseguir el desenrollamiento del mismo. -’

‘Oo.

El tambor 5 presenta en su zona externa une-.-expan-—
sién discoidal 12 ajena al sistema de freno y qué.barticipa
en el sistema de carraca, expansidn discoidal que en su ca-
ra externa cuenta con una alineacidn circunferencial y
Perimetral de orificios 13 con su embccadura avellanada,
destinados a recibir a un véstag&.retréctil 14, verpendi-
cular a la expansidn discoidal 12 y que juega en el inte-
rior de un casc¢iiillo 15 asociado é un seporte 16 solidario
de la abrazadera /+ en que gse remata superiormente el sopor-

te ¢general 3. ’
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El véstago 14 presenta su extremidad libre de cdnjf

figuracién troncocdénica y estid permanentemente soliecitado

_ contra la ‘expansién discoidal 12 por efecto de un resorte

inferiOr al propio casquillo 15 ¥y no vigible en.las figuras;;
De acué?do con esta estructuracidn al girar el carreggﬁwé~r\:
propigménte»didho 1, y consecuentemente €l taumbor 5,;éi“‘“
véstaéo 14 se retrae para abandonar uno de los orificios -

13, se desliza sobre-la superficie de la expansién discoi~

. dal i2 hasta qué alcanza el orificio 13 siguiente en el que

se encaja, ¥ lo'apandona nuevamente para trasladarse al
orificio siguiente, con lo que se consigue un movimiento
axial;aiterﬁhtivo del véstago 14, qpé se traduce en un gol-
peteo del”miSﬁo sobre la expansidn discoidal 13.§é%érminan_
te de un efecto acustico semejante al de una carraca.

Este elemento acistico estd capacitado pa¥d ‘adoptar

una situacidn oﬁerante o inoperante, y en este sentido el

véstago 14, por su extremidad externa, recibe articulada-

mente a una maneta 17 en la que se configura una?idrquilla

18 cuyas ramas se prolongan sensiblemente respecto «del

eje de articulaeién 19, de manera que en la posiéi&n de
gbatimiento de la maneta 17 representada en las figuras

el vistago 14 alcanza a la expansidn discoidal 13 del tarbor
5, mientras que cuando dicha maneta 17 adopta un posiciona-
miento de alineacidn con el propio vastago 14, al hacer to-
pe los extrernos de la horquilla 18 sobre el gpporte 16,

mantienen al vastago 14 en situacidn de retraimiento e ino-

perante, situacidn en la que dicho vdstago no incide sobre




los eleméntos giratorios.

va 0011

Cabe destacar también el hecho de qne,como se dbser— :

todo detalle en la flgura 3, al dbaeto de qne el brayz

%0 basculante 7 pueda unirse artlculadamente a 1a abraza-

A B ﬂdhraf4ﬂy'estdb1ecer contacto- a través de la zapata 6 sobre
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el tambor 5, sin que constltuya un dbstéculo para el mismo

la evpansidn discoidal 12 correspondlente al mecanismo de

Seﬁalizacién aclistica, dicho brazo: basculante 7 présenta

en corres pondencla con dlcha expanszén 12 una 1nf1ex16n 20,

a base

de un acodamlento ortogonal y'un sector en U estable-

cido entre dicho acodamlento.y la zapata de freno 6.

Como complemento de la estructura descrlﬁﬁ'y con in-

dependencia de los mecanismos de freno y de carraca, al eje

21 del

bre el

motor hidriulico 2 se sqlldarlza un casquidlo 22 so-

que gira libremente el carfete propiamente dicho 1,

a través de rodamientos 2%, con la particularidad-de que

en dicho casquillo 22 se define un acusado escaihﬁéhiento

24, interno, en el que se establece a su vez .ung‘glineacién

circunferencial de orificios ciegos 25, Jjugando é@wal sector

de mayor diametro de dicho casquilld 22 la cabeza discoidal

26.de un pomo de accionamiento 27 para control del mecanismo

de ewmbrague, estando dicha cabeza 26 provista de tetones

28 capaces de enclavarse en los citados orificios 25 como

se observa coun todo detalle en la figura 2.

solidar

una expan

Paralslamente al carrete 1 propiamente dicho se hace
io un segundo casquillo 29, concretamente a través de

5i6n discoidal 30 de dicho casquillo, y sobre tal
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casquillé se monta una tapa 31 sobre la que.descansaAun
resorte heligoidal 32 que actua sobre la cabeza discoidal
26;dél pomd de acciog;miento ¢ tendiendo a proyectar a
este elémento hacia adentro j;_consecuentemente, a encla-

5 var los tetones 28 en los orificios ciegos 25, consiguien-
dose de ésta mahera el émbragué entre el carrete propiamen-

;te'dicho~y~é1~eje del-mbtor.

g E—mL r——
Ly e

- Pere - Para mantener el elemento de bloqneo 27 en una situa-

cidén 1noperante Y estable, es decir para mantenerlo retrai-
10 do en contra de la ten316n del resorte 32, se ha previsto

que 1a tapa 31 se prolongue en un corto cuello 33, provisto

de un corte dlametral, y que el pomo de acclonamlénto 27

cuente con dos promlnencias 34, también en op051g%on diame-

tral y capaces de enclavarse en el corte 33, o de-é;edar des-
15 fasadas respecto de dicho corte, mediante giro parcial de

dicho pomo, para alecanzar la citada situacidn de deéencla—

vamiento. ..

A la expansién discoidal 30 del casquillo® gxterno
29 solidario del carrete 1 propiamente dicho, se_ggildarlza
20 a su vez una maneta 35, con la que regulta factible el aceig
namiento manual del carrete 1 a criterio del usuario o cuan
do el motor hidréulico 2 se encuentra en situacién inoperan-
te, por averia o por cualquier otra causa.
ITo se considera necesario hacer mis extensa esta des
25 cripeidn para que cualquiesr experto en la materia comprenda
el alcance de la invencién y las ventajus que de la misma s¢

derivan.
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Los materiales, forma, tamafio y disposicidén de
los elementos serdn suscéptibles de variébién Siempre ¥y
cuando ello no suponga una alteracién a la esencialidad
del invento. ﬁ

Los términos en que se ha redactado esta memoria
débéran.sér,ﬁdmAdds siémpre en'sentido'amplio ¥y no 1li.

mitativo.
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REIVINDICACIONES

1.- Carrete halador para pesca, pebféccionado, que'iﬁh
siendo del ;ipo de los que ‘el carrete propiamente dicho :k
esti asociado a un motor hidréulico para su accionamiento, ﬂ;
Yy este conjunto instalado sobre un soporte que lo fija a 1#‘;
cubierta de un barco, esencialmente se caracteriza porque
al carrete propiamente dicho es solidario, coaxialmente,
un tambor de gran difmetro sqbré el que actua un dispositi—Mf
vo de freno regulable, a la vesz qﬁé dicho tambor cuenta -
exteriormente con una proyecci6n discoidal,fcoﬁ'la.que co—~
labora un avisador acfistico tipo "carraca®, habiendose
previsto que en lé‘zona opuesta del carrete prop;ﬁggnte di-

. ¢ o

cho, opuesta también a la del acoplamiento del mb¥dr hi-

driulico, se establezca coaxialmente un mecanismo de embragué
que relaciona selectivamente el eje de dicho motor con el

carrete propiamente dicho, con la particularidadﬁédbmés de

que tal carrete incorpora una maneta que, con la.cdolaboracidn
.

del propio mecanismo de eubrague, permite el acciatamiento

manual a voluntad del mismo. -

- 2.= Carrete halador para pesca, perfeccionado, segin
reivindicacidn 1, caracterizado porque el 'mecanismo de freno
se materializa en una zapata capacitada para incidir sobre
}a periferia del citado tambor solidario al carrete propia-
nente dicho, zapata que es a su vez solidaria de un brazo

basculante, a wodo de nalanca de primer sénero, que se une

articuladamente a la abrazaders del moitor hidriulico y que
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en su extremidad opuesta a dicha zapata incorpora una
tuerca en la que juega un tornillo o vastago roscado,

que incorpora un pomo de accionamiento Y que incide per-

- manentemente sobre la caréésa;_del motor con la colabora-

cién de un anillo eléstico, todo ello de forma que el ac-
cionamiento sobre dicho pomo y mis coﬁdretaﬁente el giro del
tornillo asociado al mismo, provoca el deéplazamieﬁto axial
de la correspondiente basculaéién de la palanca portadora

de la zapata de freno.

:3.~fCarrete halador para pesca, perfeccionado, segin
reivindicaéién i, caracterizado porque la expansién.discoi-
dal del tambor presenta~eh su cara externa una alineacién
circunferencial y perimetrica de orificios con qq‘?mbocadu—
ra avellanada, sobre los que actua un vistago rotrattil mon-
tado sobre un casquillo guia, asociado, a través del corres-
pondiente soporte, a la mencionada abrazadera del'ﬁﬁtor; es-

tando dicho véstago permenentemente solicitado contita la ex-
pansidén discoidal del tambor por efecto de un rééééte ¥
presentando su extremidad libre con una configuraéiﬁn tron-
coconica, todo ello.de forma que el giro del carrete pro-
piamente dicho, y consecuentemente del tambor asociado al
mismo, determina a-través de los mencionados orificios el
desplazamiento axial y alternativo del véstago retrictil, \
consiguiendose un golpeteo con un efecto aclstico semejante
a2l de una carraca, haviendose previsto que a la extremidad

opuesta del vé~tago se una articuladamente una maneta con

un gector ahorquillado en correspondencia con la citada unidn
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articulada y cuyas ramas se prolongan senéiblemente en
orden a conseguir que, en situacidn de alineacién entre
maneta y'véstégo retractil, éste adopte una situacién
inoperante,»retraido contra el efecto del correspondien—~
te resorte y"distanciadb respecto de la expansién discoi-
dal portadora de los orificios de golpefeo. .

?«45- Carrete haladof de pescé, perfecgibnado, segln
reivindicacién 1, caracterizado porque a la extremidad
libre del motor»hidréulico,sé.solidariza un casquillo en
el que se dé:ine uﬁ;amplio escalonamiento interno, en co-
rrespondenéia con el cual se situa una alineacidén circun~
ferencial de orificios ciegos, capaces de recibii"; respec—
tivos tetones asociados a una cabeza discoidal qQ.?n pouwo
de accionamiénto correspondiente al mecanismo dé;éﬁbrague,
cabeza que juega en el sector de mayor difmetro del casqui-
llo y que tiende a ser proyectada hacia el fando;&él mismo
por efecto de un resorte helicoidal establecido:éggre dicha

¢ 0y

cabeza y la tapa de cierre de un segundo casquillé, de ma-

yor diametro, solidario del carrete propiamente.&&bho, con
la particularidad de que el mando de accionamiento emerge a
través de un orificio central de la tapa y de que ésta cuent:
con un corto cuello, provisto de un corte diametral, en el
que son susceptibles de enclavarse prominencias exiétentes
en el pono de accionamiento, en oposicidn diametral, en si-
tuacidn correspondiente al embrague entre motor y carrete

vropiamnente dicho, mientras que una traceidn sobre dicho

pomo y un giro parcial del uismo provocan el desembrague del
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carrete con el consecuente libre giro del misﬁo respecto
del motor, habiendose previsto que el casquillo de mayor
didmetro sea’éolidario al carrete propiamente dicho a tra—-
vés de una expan31on d1$001da1 exlstente en dicho casquillo
y qne a tal carrete sea taﬂblén solldarla una maneta que
pernite el acclonamientO‘manual delécarrete, independiente~
mente del accionamiento mecénico determinado por el motor.

5.- CARRETE HATADOR DE PESCA,. PERFECCTONADO.

Seglin queda descrito y‘reivindicado en la presente
memoria que consta de dieciseis hojas todas ellas escritas
a maquina por una sola de sus caras ¥y se representa en los

dibujos que se acompafian. coces

“atye.
* © 9
Peovwe

Cem AR

'Madrid,
JULIO HERRERO. .t
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