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El Estatuto vigente sobre Propiedad Industrial,
de 26 de julio de 1.929, en su texto refundido publicado
el 30 de abril de 1.930, establece los caracteres de paéeg
tabilidad de las invenciones de tipo industrial que tienen
por objeto obtener ventajas sobre lo ya conocido, admitien
do por consiguiente coﬁo patentables, las nuevas mlquinas,
aparatos, instrumentos, procesos de fabricacién, etc.La -
amplitud de conceptos previstos como patentables, ha lleva
do al legislador a aclarar (Art2.46) que la enumeracidn -

contenida en dicho cuerpo legal es puramente enunciativa

y no limitativa, haciéndola extensiva incluso a les dequN.:.,

brimientos de tipo cientffico (Arte 47).

El Decreto de 26 de Diciembre de 1.947, recogien<4.."

do la Orden de 18 de noviembre de 1.935, confirma el crite:s
rio legal de que también serdn patentables los instrumen-
tos, objetos, o partes de los mismos, que aporten a la ca. .

funeibn a que son destinades, un beneficio o efect> nuevehs, b

y en definitiva que constituye una mejora sustancial sgbqé;:
lo anteriermente conocido. .':.::..w
Pues bién, a tenor de le expuesto, y en base al
articulado que recoge los conceptos expresados, debe consji
derarse, que la invencibn a que se refiere la presente me-
moria, constituye una novedad industrial, con caracteristi
cas y ventajas que la hacen merecedora del privilegio de
explutacién exclusiva que por ella se solicita, premiadar
as! los méritos de quién aporta a la industria del pafs u-
na mejora efectiva y precisamente comprendida entre las -
enunciadas por la Ley como patentables. (Arte, 46 y 47 en

relacibn econ el 171, en su nueva redaceibn afectada por la

Orden de 18 de noviembre de 1.935),

oo LE XY
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La presente invencifén por la cual se solicita el -
privilegio de modelo de utilidad, segln se indica en el enun
ciado de esta memoria descriptiva, consiste en un dispositi
vo impulsor de cuerda perfeccionado.

El objeto de la invencibén es aportar a la indus--
tria juguotera, un nuevo impulsor de cuerda para vehfculos-
de juguete, que partiendo de los mecanismos de cuerda cono-
cidos, cuya rarga se realiza por friccibén de sus ruedas mo-
trices, se co.stituye con un sistema especial de trenes de-
engranajes para la carga y descarga del drbol del resorte’s,
espiral de la cuerda, asi como de un sistema ingenioso-pasa
la regulacidén de la velocidad de descarca del resorte, que-.
podrd ser lenta regulada por un escape por &ncora o m§s ré-,

pida al desembragarse el tren de engranaijes reguladorf""'
El dispositivo impulsor de cuerda se caracteriza-

porque el irbol del resorte espiral presenta solidariamente
'LQ....

tres ruedas dentadas escalonadas, de las cuales la intermg-

dia y para la carga del resorte, queda relacinnada seiagti-

vamente eon el »ifidn del eje de ruedas, a través de §e§.fue
das dentadas pardsitas, de las cuales la inmediata éﬁfé&bcl
es desplazable lateralmente segfin el radio de la segunda =--
rueda pardsita ventajosamente dispuesta para seleccionar el
sentido de giro del eje de ruedas para la transmisibn de re
troceso o carga del resorte espiral.

Asimismo, se ha previsto para la descarga del re-
sorte, una segunda relacibén de transmisibén establecida por-
una rueda dentada menor o pifién solidaria al eje de la se--
gunda rueda pardsita que relaciona, a través de otras dos -

ruedas parisitas solidarias de un mismo eje, a la rueda den

tada mayor del 8rbol del resorte espiral, con el nifi6bn del-
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eje de ruedas, seleccionindose esta relacién de transmisibn
por la disposicién mé6vil del eje de estas dos ruedas parédsi
tas, que es desplazable lateralmente en el radio de la rue-
da mayor del &rbol del resorte.

Por otra parte el dispositivo se caracteriza por-
qﬁe en dicha segunda rueda pardsita, comn a los trenes de-
engranajes de carga y descarga del arbol del resorte, pre--
senta una derivacién de transmisién a un tercer tren de en-
granajes que termina en un regulador de velocidad de escape
por &ncora, cuyo primer eje de esta derivacién se encuentra,
facultado de desplazamiento axial contra un resorte reégéif
rador gue lo mantiene embragado, de esta manera la veloci--.
dad de descarga del resorte ser8 una velocidad regulada wor,

el escape. R AT

El desembrague del sistema regulador de la veloci
dad, se realiza por la actuacién de una leva discoidal em--

teloe LYY

bragada axilmente al disco de una rueda dentada de u?.?gﬁg-
to tren de engranajes, con transmisi6n ~ la rueda meng.r,'g.-
pifién del &4rbol del resorte espiral, con le cual la ;k&?ﬁﬂa
velocidad de descarga del resorte seri m&s répida.

Asimismo el dispositivo gse caracteriza porgue la-
segunda rueda dentada del primer eje en derivaci6n del tren
de engranajes regulador, se encuentra acovlada al eje a tra
vés ‘e un embrague de dientes axiales de flancos oblicuos -
y bajo la tensién de un resorte, el cual permite un desemn--
brague para facilitar la carta del resorte esviral a mavor-
velocidad.

Para ayudar a la comprensidén de la idea expuesta,

se acompafia a la presente memoria descriptiva, como parte -

integrante de la misma, un juego de dibujos en los cuales -
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se ha representado el objeto de la invencién, sin que deba-
entenderse que la representacidn gr&fica aludida constituya
una limitacién de las caracteristicas peculiares de esta so
licitud.

La figura primera representa una vista en planta-
del dispositivo impulsor de cuerda. En &lla se observa el -
drbol del resorte espiral que presenta solidariamente tres-
ruedas dentadas, de las cuales la intermedia establece la -
transmisibn de carga del resorte y se relaciona con el pifién
del eje de las ruedas a través de dos ruedas dentadas im&éy,
medias, en tiato que la rueda mavor externa establece ﬁg:ig r
transmisisn de descarga del resorte a través de dos ruedas—.
pardsitas solidarias de un eje desplazable, una de lag,qua-.

(XY

les se relaciona con el pifi6n del eje de ruedas por medfgsse

cidéa de un pifi6n solidario al eje de las ruedas par&sitas -
intermedias de la primera transmisifn. Asimismo se observa-

gue la tercera rueda dentada del &rbol del resorte, seyrela

) -':.u'
ciona eon una rueda dentada, que a su vez embraga con.whi3, -

leva discoidal vy que actf{ia desembragando el dispositéﬁg:ib-
gulador de la veloecidad .l2 descarga del resorte espi%git.'

La figura segunda representa una vista en alzado-
lateral del tren de engranajes, dispuestos para la transmi-
8ién de carga del resorte espiral. En &lla se observa el pi
fibn asociado al eje de las ruedas motrices del vehiculo, re
lacionado a la rueda dentada del &rbol del resorte por me--
diaeibn de dos ruedas dentadas pardsitas, de las cuales la-
més inmediata al &rbol es desplazable lateralmente siguien-
do el radio de la otra rueda parésita.

La figura tercera representa una vista en alzado-

lateral del tren de engranajes dispuestos vara la transmi--
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-5ién de descarga del resorte. En &lla se observa que el pi-

Adén de las ruedas motrices del vehiculo se relaciona con =
la rueda dentada mayor del &rbol, a éravés de la rueda den-
tada pardsitaria ( comn para las dos transmisiones), que =
se prolonga en un pifién, que engrana con una de las otras =
dos ruedas pardsitarias montadas sobre un eje, que asimismo
es desplazable lateralmente siguiendo el radio de la rueda-
dentada del &rbol. La rueda parisitaria comfin engrana a su

vez con un tren de engranajes gque constituve el sistema re-

gulador de la velocicdad de descarga.

L]
..I“.‘
-

La figura cuarta representa uvaa vista en alzggo:
lateral del sistema de desembragﬁe del tren de engranajes -
regulador de la velocidad de descarga. En élla se obsggxi -

gque el pifiSn extremo del &rbol se relaciona a través Aéﬂgwa

rueda dentada, con otra, la cual axilmente engrana con uné-
leva discoidal que presenta un cuadrante rebajado Y que ac-
3804,

tua sobre el extremo del primer eje del tren de engranaijes-

regulador de la velocidad de descarga. tetees
Asimismo se observa en el dibujo el escapé::p-ar.,ég

T,

cora que actua como temporizador de la descarga a velodidad

(3

lenta.

Una vez explicadas.lag figuras que integran el --
juego de dibujos, vamos a evumerar los distintos elementos -
que constituyen el objeto de la invencidn.

El &rbol (1) del resorte espiral, presenta solida
riamente tres ruedas dentadas (2),(3) v (4). De las cuales-
la rueda dentada inﬁermedia (3) engrana con la rueda par8si
ta (5) que es desplazable lateralmente, para cuyo gfecto su
eje (6) juega selectivamente en la ranura colisa (7).

Dicha rueda parfdsita (5) engrana con otra rueda -




pardsita (8), que a su vez lo hace con el pi#én (9) montado
sobre el eje (10) de las ruedas motrices dél vehfculo.

Por otra parte la rueda aantada mayor (2) del &r-
bol del resorte, engrana con una de las dos ruedas parési--
tag (11} y (12) montadas sobre un eje (13), que es desplaza
ble lateralmente segiin la ver.cana colisa (14).

La citada rueda (12) engrana selectivamente con -
@l pinén (15), que es prolongacién axial, de la rueda paréa-

sita (8), que a su vez engrana con el piii6n de las ruedas -

motrices del vehiculo. “oad]

Peos

Dicha rueda par&sita (8) presenta una derivaciéf\fﬁ'"'

de su transmisién a un tercer tren de engranajes (16), (17),

(18) ,(19) y (20), gque finaliza en una corona dentada (2}),.r.

de escape por &ncora (22). ot eshe,

. .
“ass 1,

El primer eje (23) de esta derivacién se encue .--
tra facultado de desplazamiento axial contra un resorte ---

(24) recuperador que lo mantiene embragado. LN

El desembrague se realiza por una leva discotd&l&

[ s ¢

(25) gue presenta un cuadrante rebajado (26) que actua::s.'s:-°4

bre el extremo (27) del eje (23). Dicha leva embraga axil=-
mente eon el disce {28) de una rueda dentada (29), que a ==
través de otra rueda dentada pardsita (30) engrana con la -
rueda dentada (4) del &rbol del resorte esvpiral.

Asimismo se ha previsto que la segunda rueda den-
tada (17) del eje (23) se encuentre acoplada al eje a travéj
de un embrague de dientes axiales (31) y bajo la tensidn de
un resecrte (32) que permite un desembrague del tren de en--
granajes regulador de la velocidad de descarga, para facill

tar la carta del resorte espiral a una mayor velocidad.

Enumerados los distintos elementos que constitu--
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yen el dispositivo impulsor de cuerda, vamos a explicar el-
funcionamiento de los distintos trenes Ade engranajes.

La carga del resorte espiral se estableceri por -
friccibn de las ruedas motrices sobre la superficie de des-
lizamiento, de forma que el pifibn (9) engranard con la rue-
da par8sita (8) y &sta a su vez con la rueda (5), que engra
na con la rueda dentada (3) intermedia del &rbol (1) del re
sorte espiral.

Si se cambia el giro del pifibn (9) del eje de las

ruedas motrices, la rueda par8sita (5) se desvlazari leate’|

ralmente describiendo un arco segfin el radio de la rueé:a: ‘p;ﬁ:
r&sita'(a), desengranandose de la rueda intermedia (3) v no

produciéndose la carga del resorte.

e
.I.-..‘h

Es decir, este juego de engranajes solo actwdry‘+{
cs by o4

en la cary. del resorte; nor engrane selectivo de la rueda-

pardsita (5) para cuyo efecto su eie (6) juega en la ranu-

ra colisa. N e,
LI YIS
te e, .

La descarga del resorte espiral se estableoe:a a-

través de la transmisién determinada por la rueda den;aéa -

mayoer (2) del &rbel (1), gque engrana con la rueda parasita-
(11) montada sobre el eje (13) sobre el gue va montada otra
rueda pardsita (12), gue engrana selectivamente con el pi=-
nén (15) que es prolongacién axial de la rueda vardsita (8)
gque transmite el giro al piiién (9) de las ruedas motrices -
del vehiculo, desplazindose el juguete.

Este juego de engranajes solamente actuari en la-
descarga, ya que al cambiar el sentido de giro, el eje (3)-
sobrs el que van montadas las ruedas pardsitas (11) v (12),
se desplazard lateralmente, descubriendo un arco segfin el =

radio de la rueda dentada (2) del arbol del resorte, desen-
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granidndose la citada rueda pardsita (12) del ovifi6n (15) que
transmite su giro a través de la rueda dentada (8) al eje -

de las ruedas motrices.

El mecanismo comporta un sistema reéulador de la-
velocidad de descarga, de forma que &sta sea, en un espacio
de tiempo, lenta y -luego mis r&pida al desembragarse el sis

tema de transmisidn regulador.

Para tal efecto la rueda pardsita (8) engrana en-
la descarga del resorte, con un tercer tren de engranajes =

(17),(18), (1Y) v (20), que finaliza en un escave por &ngqQ

-
Xy

ra (22) aue hace de temporizador de la descaraa a velocidagd!
...~.

lenta, hasta que se produce el desembracque de este tren de-

engranaies reaulador de la velocidad.

!..-‘~.Jc‘
Este desembraque se produce al girar un cuarpd‘des

‘Q‘A...

vuelta la leva discoidal (25) corresvondiente al cuadrante=-

rebaiado (26) en dorde jueqa el extremo (27) del eje (23),-
t.......

gometido a la accibén del resorte recuverador (24). | ., ..

Dicha leva al girar actua sobre el extremeo [éj?'i

del eje desplazdndolo axilmente, produeiéndose el deé%@??&-
ne de la rueda parSisita (8) con el pifibn dentado (163:%§§£'=
tren de engranajes regulador, produciéndose una descarga ==
del resorte a velocidad mfis rédpida.

El giro de la leva discoidal se produce por estar
ésta embragada axilmente con el disco (28) de la rueda den-
tada (4) del &rbol del resorte a través de la rueda interme
dia pardsita (30).

Se ha previsto que el dispositivo regulador de la
velocidad sea anulado en la carga del resorte, para que és-

ta se efectue mis rdpidamente, para cuyo fin la rueda denta

da (17), que se encuentra montada al eje por el embrague de
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10-

dientes axiales (31), se desembragari venciendo la tensién

de. resorte (32) y dejando libre el tren de engranajes de -

la carga del resorte.

-
*oene,
L I

[_J
'.ng.

je
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Hecha la descripcibn a que se refiere la memoria
gue an-.cede, es preciso insistir en que los detalles de -
realizacidn de la idea expuwsta, pueden wariar, es decir,-
que pueden sufrir pequefias alteraciones, basadas siempre -
en los‘principios fundamentales de¢ la idea, que son en esen
cia los que gquedan reflejados en los pirrafos de la descrip
cidn hecha. En efecto, el Articulo 48 del Estatuto vigente
sobre Propiedad Industrial, establece como no patentables,
en su apartado tercero, "lecs cambios de forma, dimensiones
proporciones y materias de un obieto ya patentado" fijand&"s“'“

ele
[y

asi el criterio del legisiador en el sentido de que patené'o#::j
tada una idea que pueda dar lugar a una realidad préctica
e industrializable, nadie podr& apoyarse en ella para, a‘sc=els,
pretexto de haber introducido ligeras modificaciones, préifﬁf%-
sentarla como nueva y propia.

Este principio, en cuanto al alcance de la prdtets..
cién del objeto patentado se refiere, se halla confirma&g}hﬁ}
por numerosas Sentencias del Tribunal Supremo, y entre é}ﬁ:{:
ellas, como m&s determinantes, en las de fecha 16 de oggyé;.‘
bre de 1954, 23 de enero 1959, 20 de marzo 1964 y otras.

Establecido el concepto expresado, en cuanto a -
la amplitud que debe darse a la proteccién solicitada, se
redacta a continuvacidén la' Nota de Reivindicaciones, de ---
acuerdo con lo que se establece en el Gl!::mo pirrafo del -
apartado tercero del articulo 100 de la Ley, sintetizando
asi las novedades que se desean reivindicar:

NOTA DE REIVINDICACIONES

En resumen, el privilegio de explotaciédn exclusi

va que se solicita, recaerf sobre las reivindicaciones si-

quientes:
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1a.- DISPOSITIVO IMPULSOR DE CUERDA, PEhFECCIONé
DO, que perteneciendo al tipo de los mecanismos de cuerda
para vehiculos de juguete, cuya carga se realiza por fric-—
cién de sus ruedas motrices gue a través ée trenes de en--
granaje. realizan el retroceso 4wl arbol del resorte espi-
ral, se caracteriza esencialmente porque el arbol del re--
sorte espiral presenta solidariamente tres ruedas dentadas
escalonadas, de>1as cuales la intermedia queda relacionada
selectivamente con el piiibn del eje de }uedas a trayés de

dos ruedas dentadas parasitas, de las cuales la inmediata "*

"‘u...
al arbol del resorte es desplazable lateralmente en el réa.r

dio de la segunda rueda parésita, con lo que selecciona un

seritido de giro del eje de ruedas para la transmisién deceedq,.

..l.

retroceso o carga del arbol d=21 rescrte espiral; al tiehpg;.

que dicha segunda rueda parésita presenta soiidariamente en
su eje otra rueda dentada menor o pifibn que establece otnﬁ.

relacidn de transmisién, a través de otras dos ruedas pata’

sitas‘solidarias de un mismo eje, entre la rueda dentaﬁhf%‘{

e My e,

mayor del arbol del resorte espiral y pifi6n del eje agﬂﬁgg‘
das, seleccionada esta relaciSn de transmisidn por la dis-
posielédn mé6vil, desplazable lateralmente, del eje de estas
dos iltimas ruedas parasitas, en el radio de la rueda mayor
del arbol del resorte espiral.

2.- DISPCSITIVO IMPULSOR DE CUERD2Z, PERFECCIONA-
DO, segfln la anterior reivindicacidn, caracterizado porque
dicha segunda rueda parasita, comfin a los trenes de engra-
najes de carga y descarga del arbol del resorte espiral, -

presenta una derivacidén de transmisidén a un tercer tren de

engranajes que termina en un regulador de veloci@ad de es=-

cape por &ncora, cuyo primer eje de esta derivacidn se en-

se,
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cuentra facultado de.deSplazamiento axial contra un resorte
recuperador que lo mantiene embragado, realiz&ndgse el de--
sembrague por la actuacién de una leva disccoidal) embragada

axilmente al disco de una‘rueda dentada de un c¢uarto tren =
de engranajes con transmisién a la rueda menor o pifién del

arbol del resorte espiral; con lo cual queda establrcida, -
tras la carga desl resorte espiral, una temporizacién de des
carga a velocidad lenta o regulada por - -el escape y otra se-

gunda velocidad mads ré&pida, en el desembrague del tren regu

. - [ ]
lador. S e

..D..

3a8,- DISPOSITIVO IMPULSOR DE CUERDA, PERFECCIONZ=
DO, segfin reivindicaciones anteriores, caracterizado porque
la segunda rueda dentada del primer eje en derivacidn delee,

tren de engranajes regulador, se encuentra acoplado allgjg_

a través de un embrague de dientes axiales de flancos obli-

cuos y bajo la tensibn de un resorte, el cual permite «un, ge,

dembrague para facilitar la carga del resorte espiralﬁa\hﬂ%

yor veloeidad. S Aaltl
e oy 0y

4a,- Se reivindica, por {iltimo, como objeto?s&ﬁxe
am 9

el gue ha de recaer el modelo de utilidad que se soliicita:-
DISPOSITIVO IMPULSOR DE CUERDA, PERFECCIONADO.

Todo conforme gueda descrito y reivindicado en la
presente memoria descriptiva que consta de trece péaginas

mecanografiadas y dibujos adjuntos.

-
ta
2

L]
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