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C E R T I F I C A D O  

D E

A D I C I O N

a la  patente de invención N* 264.519, por "Mecanismo do 

embrague automático para vehículos", a favor de Don Juan 

RAMIREZ MONTPEO, de nacionalidad española, residente en 

Barcelona, oa lle  Cáceres, 30, por "MEJORAS RE EL OBJETO 

DE LA PATENTE PRINCIPAL".

MEMORIA DESCRIPTIVA

El presente certificado de adioída se r e f ie re  

a unas mejoras introducidas en e l objeto de la  patente 

principal N* 264.519, por "Mecanismo de embrague automá­

tico  para vehículos".

5. En la  patente principal se re iv in d ica  un meca­

nismo de embrague automático para vehículos que compren­

de un dispositivo elástioo de fuerza superior a la  de 

los resortes del embrague, ooneotado oon la  transmisión, 

del mismo de forma que tiende a mantenerlo desacoplado, 

10. y un dispositivo servomotor aootoñado por e l motor del
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vahíoulo y  conectado oon la  transmisión del resorte o 

del embrague, de manera que anula la  teas ida de dicho 

resorte ouando la  velocidad del motor exoede da un va­

lo r  determinado.,

g. Bate mecanismo resu lta  particularmente apropia­

do para las arrancadas en pendiente, para hacer manio­

bras o ouando se tra ta  de marchar en medio de un t r á f i -  

oo intenso, pero hace necesaria la  intervención del con­

ductor en la  maniobra del embrague para lleva r  a cabo 

10. loa oamMos de velocidades que se efeotdan mientras e l 

motor se encuentra girando a un régimen superior a l de 

funcionamiento del servomotor.

Oon e l objeto de haoer extensiva esta antomati- 

oidad de funcionamiento a los cambios dé velocidades 

lg , durante la  marcha normal del vehíoulo, se ha ideado las 

presentes mejoras, especialmente aplicables al objeto 

de la  patente principal y  que consisten esencialmente 

en e l heoho de ooneotar e l d ispositivo servomotor de 

oontrol del resorte principal oon e l motor del vehíCU­

SO. lo  por intermedio de un dispositivo de acoplamiento

que se mantiene normalmente en la  posición de transmi­

sión pero que es susceptible de ser desaooplado manual­

mente por e l  conductor, en e l momento de lle va r  a oabo 

e l cambio de velocidades, de forma que en este momento 

25. entre en acción e l citado resorte prinoipal oomo s i  e l 

motor hubiera bajado hasta e l rógimen de accionamien­

to.

En la  rea lización  preferida de la  invención
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este d ispositivo  de acoplamiento está oonstitufdo por 

un embrague electromagnético ouyo devanado exoitador 

ae ha lla  conectado con una fuente de alimentación a 

través de un interruptor de mando dispuesto en la  pro- 

5. pía palanca del cambio de velocidades, preferiblemente 

a través de un relevador que maneja la  totalidad de la  

corriente neoesaria para e l funcionamiento del embra­

gue oon una corriente de mando reducida.

Los dibujos adjuntos muestran, a t itu lo  de ejem- 

10. pío no lim ita tivo  del aloanee da la  inveno ión, una fo r­

ma preferida  de lle va r la  a la  práctica, án representa­

ción esquemática.

En dichos dibujos: La figu ra  1 es una sección 

longitudinal del conjunto del servomotor de aooionamien- 

16. t<? del meoanlsmo; la  figu ra  2 una v is ta  sim ilar de los

mecanismos del resorte principal o de mando del embra­

gue del vehículo, y la  figu ra  3 muestra una disposi­

ción adecuada para e l interruptor de accionamiento del 

embrague electromagnético del servomotor.

20. De acuerdo oon los dibujos e l nBoanismo compren­

de un servomotor formado por una oaja -1- en la  que, me­

diante los co jinetes -2- y  -3-, se enouentra montado g i­

ratorio  e l árbol -4 - que sobresale a l exterior donde 

lle v a  montada loca, mediante los co jinetes -6 -, la  po- 

26. lea  -6 - de accionamiento que, a su vea, contituye uno 

de los elementos del embrague electromagnético. En e l

in ter io r de la  oaja e l árbol -4- lle v a  montado e l re­

gulador centrifugo -7-, provisto de las masas excéntri-
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oas - 8 -  y  del miembro acolonado -9-.

La polea -5- lle v a  fijado  un revestimiento de 

fr ic c ió n  -10- en su oara in ter io r, oontra e l que v ie ­

ne a aplicarse e l plato de embrague -11-, mediante e l 

resorte de compresión -12-, montado oorredizo median­

te  e l estriado -13- sobre e l propio árbol -4-. El em­

brague electromagnético comprende e l c irou ito  magnéti­

co acorazado -14- que, como se aprecia de la  figura, 

es susceptible de cerrar c irou ito magnético oon e l pla­

to -11- a través del entrehierro que queda entre e llos , 

y es susceptible de ser escoltado mediante e l devanado 

in terio r -15-.;

El miembro acoionado del r  egulador -7- lle v a  

pontada g ira to r ia  mediante e l co jinete de empuje -16-, 

una placa -17- a la  que están ooneotadas dos va r illa s  

longitudinales -18- que sobresalen al exterior y están 

fijadas  a su vez en otra placa -19- que es portadora 

del vástago empujador -20- para e l  pistón -21- de un 

cilindro hidráulioo 22-. Este Ultimo se ha lla  provis­

to , en forma conocida, de una entrada de fld ldo  de 

transmisión -2 3- susceptible de ser oonectado oon un 

depósito de reserva adeouado, y de una sa lida  -24- para 

e l flu ido a presión. El resorte -25- tiende a mantener 

e l oon junto en la  posición de reposo, desplazado hada 

la  dereoha de la  figura.

La sa lida  -24- está conectada mediante un con- 

duoto adeouado oon la  entrada -26- de un cilindro motor 

-27- ouyo pistón -26-, so lic itado a su vez por e l r e -
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serte -29-, está unido al vástago -50- del que parte 

e l cable -31- de accionamiento del embrague del veh f- 

oulo, y a l que está fija d a  la  oazoleta -32- en la  que 

descansa e l extremo lib re  del resorte principal o de 

mando -33-.

La oorriente de funcionamiento para e l embrague 

electromagnético puede ser tomada de la  propia instala­

ción del vehfoulo y es controlada por e l relevador -34-, 

por ejemplo de posioióu normal abierta y que es suscep­

t ib le  de ser excitado para cerrar e l  circu ito del embra­

gue, mediante e l  o ierre de un circu ito  de mando que com­

prende e l interruptor -35- situado en la  propia palan- 

oa -36- del cambio de velocidades. Este interruptor, oo- 

mo se aprecia, oonsta de un oontaoto f i j o  -37-, aislado 

con respeoto de la  palanca y oon e l que es susoeptibie 

de entrar en acoplamiento e l oontaoto móvil -38-, s o l i ­

dario del vástago -38- portador de la  bola de acciona­

miento -40- y que se halla soUoitado hacia la  posiolón 

de reposo, a la  vez que oonectado con la  masa de la  pa­

lanca, mediante e l  resorte -41-,

Durante e l funcionamiento normal del motor e l 

conjunto se enouentra en la  posición ilustrada en las 

figuras: El regulador funoiona y haoe que el pistón 

-21- envíe una cantidad apropiada de fld id o  al c i l in ­

dro -27-, cuyo pistón -28- mantiene comprimido e l re ­

sorte -33- de forma que permite e l l ib re  acoplamiento 

del embrague del vehículo.

Al bajar la  velocidad del motor por debajo del
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lím ite  de corte impuesto por e l regulador -7-, los r e ­

sortes -25- y -83- desplazan, las partes móviles hacia 

las respectivas posiciones opuestas de manera que se 

produce e l desembrague del vehículo de la  misma manera 

que se ha exp licado en la  patente principal.

Por otra parte, a l e l conductor aprieta la  to ­

la  -40-, los dos oontaotos -37- y -38- ae unen e lé c t r i­

camente y se da masa al relevador -34- que, a l aer ex­

citado, o larra e l  circuito de mando del embrague e lec­

tromagnético -15- de forma que atrae a l plato -11- oon- 

tra  la  acción del resorte -12- que lo  mantenía ap lica ­

do contra la  polea -10-; e l regulador -7 - ae para y se 

produce de la  misma m ai ara e l desembrague del vehículo. 

Bate movimiento puede aer aprovechado por e l  oonduotor 

para lle va r  a cabo e l cambio de velocidades deseado. A l 

so lta r nuevamente la  empuñadura -40- se abre e l  c ir ­

cuito de excitación del relevador y e l conjunto vuelve 

a la  posición de funcionamiento representada su las f i ­

guras.

Bs evidente que con este mecanismo ya no es ne­

cesario aooioaar e l  pedal de embrague para efectuar e l 

oamblo de velocidades, o i r  cuna tanda que, aparte de la  

comodidad que representa, hace posible la  oonduodón a 

mutilados que no pueden mover más que una pierna.

Serán independientes del aloanoe de la  inven- 

oidh los deta lles y características oonstruotivaa emplead- 

dos en su puesta en práctica, por quedar todo e llo  com­

prendido dentro del espíritu  de las siguientes re iv in -
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N O T A

Se reiv ind ica  oomo objeto del presente c e r t i­

ficada de adición a la  patente principal N* 264.519:

1. Mejoras en e l  objeto de la  patente p rin c i­

pal, caracterizadas esencialmente por e l hecho de co­

nectar e l  d ispositivo servomotor de control del resor­

te prlnoipal que tiende a mantener desacoplado e l embra­

gue del vehlonlo, con el,amotor deeste dltirno por in ter­

medio de un dispositivo de acoplamiento que se mantie­

ne normalmente en la  posición de transmisión, pero que 

es susceptible de ser desacoplado manualmente por e l 

conductor para desembragar o lle va r  a oabo un cambio

de velocidades, de forma que en este momento entra en 

aoción e l citado resorte principal desacoplando e l  em­

brague del vehículo.

2. Mejoras en e l objeto de la  patente prino i- 

pal, aegdn la  reivindicación 1, caracterizadas esencial­

mente por e l  hecho de constitu ir e l  dispositivo de aco­

plamiento menoionado por un embrague eleotromagnótioo 

ouyo devanado excitador se halla  ooneotado con una fuen­

te de alimentación por intermedio de un interruptor

de mando dispuesto en la  propia palanca del cambio de 

velooidades y aocionable por la  propia mano que la
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3. Majaras an e l objeto de la  patente p rin o i- 

pal, segdn las reivindicaciones 1  y 2, caracterizadas 

esencialmente por e l hecho de lle v a r  a oabo la  excita- 

oián del embragas electromagnético por intermedio de un 

relevador de posicién normal abierta y  susceptible de 

ser cerrado para e l  mando del embrague.

4. Mejoras en e l  objeto de la  patente prinolpal 

y* 264.519.

La presente memoria descrip tiva  consta de ocho 

hojas fo liadas, escritas a máquina por una so la  oara.

Barcelona, de septiembre de 1962.
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