PATENTE DE INVENCION
por VEINTE afios
en Espaiia, a favor de los §rs. D. José TERMB
NON §OLIS y D. Pasoual GIL ARANA, residentes
en Avenida 08, Reoaldeberri, BILBAC; cuya Fa

tente tiene por objeto:
?DESACELERADOR HIDRAULICO AFLICADO A LA
TRANSMISION DE LOS& VEUICULOS?
85885808 Bl

MENORIA DESCRIPTIVA
Como puede apreciarse por el enunciado de
esta Patente se trata de un desacelerador o fre
no para ser aplicado a la trensmisibn de mar- '

cha de los vehiculos.

Su fundamento estriba en lo siguiente;



S B2 AR AR

e LA T AL AN LA T

e waed 12 IS FRA ST UYL L RS S LTRSS,

it e et Rt 0O

50‘

100"

l50"

. 20..‘

25."

- Una bomba de engranes se oaracterfza por
tener dos impulsores dentedos que precisauen-
te es la pareja de, eéngranes gue tiene en su -
interior. ' ?

Quando los huecos entre los dientes de =
los engranes impulsores pasen delante de la -
booa de aspiracibn, el liguido (en este caso
aceite) se ve obligado a saguir‘oon.ellos al-
rededor de la envolturas hasta la boca de sa;;'
da o de descarga. |

En todos los casos eslos engranes giran
con un juege u holgura sumamente pequeio en ~
tre si y entre lag superficies de los engranes

¥ la superfiocie dé la envoltura. ,

In ol caso del prasente desacelerador, el

eje motriz del engrans, es precisamente el &r

bol de transmisién que posee un vehiculo y cuan
do la totalidad de las valvulus de alimentasidn

y descarza de lé:bamba g8 ancuentran abiartaa,v
ge eatabiece wn circulto cerrado de 1{quido en
movimiento, sin efectuar frenado élguno ¥ conw
sumiendo una pequéﬁisima potencia pussto gve ~
las coniuciornes éel sircuito sriin amgiias pa- “
ra evitar cualguier rosamiento.

Una ides més completa éel objeto que cong
tituyé esta Patente de Ig;encién; la proporoié
na la desoripeibn siguiente al hager zelferencia
a los dibujos que a esta memoria se acompafen -
en los gue, de memera un tanto esgyuemftica y -

excliusivacente por via de ejemplo s6 represen-
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tan log oonjuntos y detalles més caracterfsti
cos de la idea del invento, &l hacer refoTen—

0oia & un posible caso de realizacifn prfoti =

c2.
En diohos dibujos;

La figura 14, es una seccibn del conjun
to del desacelerador, mostrando de forma un

tanto esquemética las diferentes partes del -
mismo.
La figura 22, muestra un detalle osque-~

mético de como gqueda montado el desacelerador
en lgs transmisiones de un vehioulo,.

La figura 3¢, es un detalle esquemftico
de las diferentes partes d4e la instalacifn.

De acuerdo con ello seguidamente se hara
una descripoibén de las partes mAs esenciales:

1.~ Boca de aspiracibn en la marcha del
vehiculo nomel gue 3 cuando gira el eje a -
frenar en la Airsccifn de la {lecha de la fi=-
aura 1@,

2.~ Mando de la valvula de aspiracibn . -
que precisamente Se convierte en mando de fre
no en la marcha atras. ‘

3.~ Valvula de aspiracién en marcha ade-
lante, y en valvula propiamente de regulacién
de freno en marcha atras.

4,- Eje de la transmisién del vehioculo =~
que queda solidario con el engrane -5- gue es

el oonductor.
5.~ Engrane conductor solidaxio del eje

que ha de ser frenado en su rotacién.
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6.- Oarcasa que oubre el conjunto, que en
el presente caso, llevard los rodamientos adg-
cuados oon los retenes convenientes a fin dé -
evitar las perdidas de aceite.

7.« Carcasa de convertura, que ser§ una -
envolvente del conjunto y sServira esencialmentes
para recogide de las perdidas de aceite gue ge
puedan efectuar y retormarlo al reoipiente de=
posito =20=,

8.~ Bje del engrane conducido =9-,

9.~ Engrane oonducido.

10.~ Camara que aiquiere presién, cuando
ge cilerra lavalvula =12- con allfin de efectuar
un frenado en la rotacién del eje =4-, ‘

11.- Mando de la valvula ~12- con el fin de
hacer un frenado cuando el giro as el gue se se
fiala en la figura 18. )

12.~ Valvula e descarga, mandada por la -
Pleza ~1llm,

13+~ Boca de descarza gue mediante la tube
ria -R28- ge pone en comunicacién con el depoai;
to =20=.

14,- Qonducto que pons en commnicacién con
la valvula =17= gue manda 21 pagso ds aceite al
bombin ~23- de freno mecanico.
15.~ Mando de la valvula ~17-,

16.~ QOonduccifn al bombin hidraulico =23-
para el freno meoénico.

17.~ Valvula de paso al bombin hidreulico
del freno mechnico,

18.~ Transmisidn del vehioulo.
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19.~ Mangones de acdpi
to del desacelerador a la transmisién del vuhi
culo. i

20+~ Deposito de aceite gque sirve para -
acumulacién en el cirouito cerrado que el cita

~

do aceite experimenty.
2l.= Conducto de aspiracifn en marcha ade

lante,
220onducoifn de descarga en marcha adelante.

23+~ Bombin hidraulico para el mango del
freno mechnico.

24,- Giros y palancas del freno de mano
(mecénico),.

25.~ Mando del freno meclnico.

Pransformacidén en freno de este aparato.

Para ello deberf de verse el disefio repre
sentado en la rigura 18, estendo en principio
lag cosas de la sighiente menera;

3e= Valvula de admisifn - Completamente
abierta.

12,« Valvula de demoarga - Completamente
abierta.

17.- Valvulsa que controls el f{reno mechni
00, que de momento en esta previa explicacién

es como 81 no existiers y que por ello es cowo
8i se encontrara cerradse

En estas condioiones, el eje -4~ eg el =
eje de la transmisién de un vehieulo que se en
cuentra en movimiento y estardo las valvulas
-3~ y =12~ ablertas no se efeptua freno alguno

¥y lo unico gue oocurre es gque el aceite esta en
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movimiento en cireuito cerrado.
| En este momento ss comienza @ cerrar la
vedl-vula -12- mediente el mando ~1l- y entonces
hay una concentracifn d@e presidén en el aceite
Sew de la camara =10- de suerte que trata de salir
por la valvula =12= pero se dificulta esta sa-
lide por la disminmucién de la seceibn.
BEn eatas condiciones, se regularé was o
menos él frenado, de acuerdc con el mayor cle-
10, - rre de la valvula ~12=- mediante el mendo -1l-.
Inocluso si el oierre de la valvula -12- ,
es total, teoricamente se hace el frenado com-
pleto de la rotsciln Gel sje —4-
lLa desaceleracién producide en la rotacién
15.~ ‘ por esta circunstancia se hace con gran suavidad
sin movimientos bruscos, y se puede pasar sin =

advertit nade desde una velocidad grande a otra
més pequeiia.

Utilizacién 8e este mismo aperata en freno
20.= marche atras. Cuendo el movimiento del vehioulo
se hace en marcha contraria & la que se debe de
considerar como habitual (Denominada corriente-~
mente marcha atris), no haj que hacer ninguna al
teracifn en este aparato, puesto que lo unico -

25,= que hay que hacer es efectuar el cierre oon el -

mendo -2- puesto gue en este caso la valvula -3~
es la valvula de descarga y entonces la goncen-

tracifn de presion se harf en las Lréximidades de

esta valvula =3=- y en consecuencia se sfeoctuarf
BQom la retencidn del eje de transmisibn ouando gire }%

en sentidd contrario al habitual.
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Combinacifn de este aparato desacelerador
con el frenc macénico de wmano. Partiendo del =
supuesto que el aparato se encuentra trabajan-
do como desecelerador tal y como se representa
en la figura 18,

Suponginos que se encusntra en la face de
cierre de la valvula =12~ mediante el mando -
~11-,

En estas condiciones, se puede efectuar
un refuerzo en el frenado de la siguiente ma=~
nera;

Mediante el mando ~15- se efectua la aper

tura de la valvula =17« gue da paso & el acei=
te a un bombin hidréulioo que es capaz de ma-
niobrar la pslanca del freno de mano, entonces
se encuentra congue toda la presién que tiene
la cfmara ~10- se transmite & los frenos de mg
no de tipo mecénico, de forma indepeudiente Gel
circuito hidraulico que los frenos posean.

Ventajes que se consiguen. En caso de ave
ria por perdida de aceite de este desacelera~
dor, no gqueda imposibilitado el vehioulo para
seguir su ruta, pesto que la transmisibn del
mismo ruede con libvertad.

Posibilided de freno en marcha adelente.

Fosibilided de freno en marcha atrés.

Posibilidad de freno mecfnico de las rue-
das con oircuito hidraunlioco independiente al =
gque ordinariasente tienen.

Preno suave, puesto gue se pasa de ung =

posicifn de frensdo a otra més intensa, sin -
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Descrita convenientemente la naturaleza
de la actuel Patente de Invexncilén como asimig

o la forma de poderla llever a ia préctica

pare convertirla en una realidad industria-

lizable, se hace constaor gue en la misma se-
rén susceptibles de introducir todas aguéllas
modificaciones de detelle gue las circunstan
oiass y la préctica pudieran aconsejar, siem-
pre y cuando que con las variantes gue se in

trodugcen no se cambie, altere o modifigue la

esencielidad del objeto desecrito.
BOTA

Se declaran como de novedad y propiedad
para todo el terwvitorio espafiol el contenido

de las siguiente s;

REIVINDICAGCIONES

—

18,.- Degacelerador hidraulico aplicado
a la transmisién de los vehiculos, qus esens
cielmerte comprende una carcasa en ouyo ine-
terior se encuentran dispuestos un engrane -
oonducﬁor y w engrane conducido, con una ~
boce de aspirsciln pare el aceite y otra ya-
ra la descaryae del misno, provistas de dispo
giclones valvulares; un circuito cerrado de
circulacibn y un deposito de soumulacidn pe-
ra el fluido utilizado, y un circuito inde-

pendiente de ciroulacibn provisto de una dis
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posicién valvulsr, para el accionamiento de

un freno mecénico.
28,~ Degacelerasdor hidraulico aplicado

a la transmisién de los vehiculos, segin an

terior reivindicascién, carascterizado porgue
el engrane conductor comentaedo en el aparta
do anterior, se encuentre intercalado en el

fxrbol de tramsmisién del vehiculo, el cual
le acciona, provocando el arrastre del en -

grene y congecuentemente la impul@ién del
aceite, cuyo paso se regule voluntariamente
por una w otra disposicibn valvular, segfin -
el movimiento de marcha del vehiculo.

38,.,- Desacelerafor hidreaulico aplicsdo
a la trensmisién de los vehiculos, segfn en
terior reivindicecién caracterfzado porque
el circuito de circulacibn comentado en el -
apartado 1%, gitle en serie un depbsito de
sounmiacibn del aceite, nediante el oual en
movimiento normal del vehiculo, se efectlia =~
la circulacifn en circuito cerrado.

49 ,~ Desacelerador hidrauvlico gplicado
a la tranamisibn de los vehiculos, segln an
terior reivindicacién caracterf{zado porque‘
el circuito independiente comentado en el -
epartado-12, que incorpora la disposicifn -
valvular de regulecibn, sitéa en serie un lom
bin hidraulieco capaz de maniebrar, la yaian—.
ca del freno de mano, trensmitiéndose con=-
secuentemente lLa presién del fluido utiliza-

do a los frenos mecluicos del vehiculo.
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58 " DEBACELERADOR HIDRAULILOO APLICADO A LA
TRANGMISION DE LOS VEHICULOS” .-
Todo ello, couforme ge describe y rei=-
vindica en la presente memoris que consta de
DIEZ hojas escritas a mAquina por una sola de

sus caras y dibujos que la ilustran.
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