el

PATENTE DE INVENCION

que, por veinte afios, se sclicita como propia y
nueva invencién, a favor de DON DMINGO IDIAQUEZ
EGAﬁA, de nacionalidad espafiola y domiciliado en
San Sebastian (Guipuzcoa) Afiorga Chiqui - bajo, ¥

que ha de recaer sobre:
" PORNO AUTCMATICO tw
EETRRINCTESR ST IR RN SETa N N RN N S N R e e R e S e T 2

Hemoria descriptiva,
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El presente registro de Patente de Invencién,
tiene por objeto garantizar la explotacidn exclusi-
va, en todo el Territorio Hacional y sus Colonias,

de un torno automatico, conforme se describe a con-
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tinuacidn y se representa graficamente en los adjune-
tos dibujos a titulo de ejemplo. '

El registro de Patente de Invencién, a que
nos referimos, tiene por objeto un torno autometico
movido por dos motores eléctricos independientes,
uno de ellos que pone en movimiento por medio de
una transmisidn al eje principal donde se aloja la
pinza de apertura y cierre de lm varilla y el otro
motor por medio de transmisidn y su correspondiente
guitarra hace girar & los arboles de levas, portado-
res de las levas correspondienies para poner en mo-
vimiento y debidamente sicronizados &l carro trans-
versal, carros verticales,28i como al contrapunto
log cuales son poriadores de las diferentes cuchi-~
llas para poder mecanizar cualquier clase de piezas
cilindricas con o sin rosca bién sean éstas interio-
res o exteriores.

B3tos arboles de levas los cuales son porta-
dores de las levea correspondientes para dar movi-
miento @& los diferentes carros y contrapunto porta-
dores de las cuchillas para mecanizar la pieza estan
debidamente calculadas para que en sus distintas
fages de avance del material y proceso de nmecaniza-
cién puedan tornear la pieza, sin que ninguna Qe
ellas puede extorsionar o la oira, es decir que to=-
dasa ellas trabajan al unisono debido & los arboles
de levas pero la periferia o trazado de las mismes
es debido al caleulo respectivo que no puedan chocar
ni entrer &l mismo tiempo, por lo tanio la apertu-
re de pinz&, avance del material, cierre de la pin-
z& para colocarla en fase de trabajo estan debida-

mente calculadas para que en este preciso instante
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comisncen a trabajar ig distintas levas que por me-
dio de palpadores y sus respectivss palancas den
movimiento a lag distintas cuchillas, machos o te-
rrajas,

Pars obtener la mecanizaciédn dé la pieza de
cualquier forma que éata tenga, el torno automdtico
lleva un carro transversal portadores de las cuchi-
llz2s con sus levas regpectivas y perno palpador para
avance, llevéndo unos resortes de retroceso automd-
tico que accionan para su retroceso radpido en cuan-.
to ha terminado el procesgo de trabajo de las cuchiw
1laé.

Asi nismo lleva otros carros verticales movi-
dos por levas todas ellas sicronizadas para poder
las cuchillas tornear,o refrentar, refrocediendo es-
tas automaticamente una Qez terminado el trabajo por
medio de resorte de retroceso rdpido al igual que
los carros transversales,

Taktbién lleva un contrapunto movido por dos
levas, una de ellas para avance y la otra para re-
troceso y cuyo contrapunto sirve bién para colocar
un punto, broca, macho o cuchilla para poder refren-
tar, roscar 4 perforar.

Asi:rmismo pueden acoplarse distintas claase
de porta~cuchillas en los distintos carros para fa-
cilitar la mecanizacidn de la pieza.

La alimentacidn de la varilla { barra se efec~
tua por medio de contrapesos debidamente calculados,
llevando un cable gque se enrrolla en su respective
tambor del cual tira el contrapeso y cuyo empuje lo
efectua una varilla la cual va unida &l porta-cables

en el cual se engancha el cable.

e
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Para mayor comprensibn del objeto de esta
Patente de Invencidn, hacemos referencia a los di-
bujos adjuntos:

La figura I, representa el torno autouwatico
en alzado y visto de frente.

La figura II, nos muestra el mismno torno au-
toma;tico visto por su parte posterior.

La figura III, representa el torno visto en
alzado y por detras.

La figura IV, es una vista en planta y esque-
matica del torno.

La figura V, representa en seccidn longitudi-
nal el eje principal, |

La figura VI, nos muestra en seccidn asi mise
mo longitudinel el embrague y sinfin para los arbo-
les de levas.

La figura VII, representa en seccidn los ar-
boles de levas,

La figura VIII, es una vista lateral del so-
porte de carros.

La figura IX, nos nuestra en alzado el contra-
punto.

La figura X, representa transversalmente el
tope del material (varilla o barra).

La figura XI, es una vistz en alzado del suje-
tador y suelta de pinzas.

La figura XIX, detalla transversalmente los
carros verticales.

La figura XIII, nos nuestra en alzado visto
de frente y de perfil el alimentador por contrapesos.

En dichas figuras ~1- es el cuerpo del tor-

no automftico, -2~ boton interruptor del motor eldc-
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trico, -8~ es el boton interruptor del motor eléc-
trico, -4- de dos velocidades, -5- d¢ unavelocidad,
~4- y =b- son los motores electricos, -6=- polea tra=-
pezoidal con su correa, -7- que transmite a la polea,
=8= montada en el eje, =9= y apoyado en el soporie,
~10- llevando en su otro extremo otra polea trape-
Zoidal, -%l-~ con su correa, =12« la cual ﬁone en
movimiento & la polea, -13- enchavetada en el eje
principal -14- el cual esta montada sobre rodamien-
tos8, =15« siendo la guitsrra el -l6- gue transmite
al piiidn =17~ se movimiento, y cuyo pifion va unido
al embrague -18~ que a@cciona los arboles de levas
«19= y =20=~.

La aujeccién del material se efectua por me-
dio de las pinzas -21- mandado por la leva =22~ su-
Jeta al tambor =23« que acciona a la palanca =24« y
esta mueve a le corredera -25- la cual presiona con-
tra los gatilles -26- que Se apoyan en el casguillo
-27~ y estas al tope -28- el cual empuja al casqui-~
llo -29~ y estas a su vez al casquillo intermedio
~30- que empuja al(casquillo) manguito =31- que cie-
rra la pinzé al hacer tope gobre la‘arandela ~3R=¢

Bl -33- es el rodamiento axial del sinfin
=4T=, =34~ e8 €l c¢ono -d: embrague, -35~ resorte de
empuje, que ge apoya en el czsquillo -36- que esta
fijado en el eje -37~ con palanca de desembrague
~-38- que empuja al cpsquillo ~39~ que llsva unad ra-
nura =40- para alojamiento de la bola -41- con vas-
tago de pfesién -42-, sobre 1a barra de empuje -43-
con cono -44- y con tornillo de graduzcidn -45- uni-
do al casquillo =46~ siendo el =47~ el sinfin que

engrana con la coroné =48« y manivela de movimiento
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a mano -49= con engranes de movimiento «&0-, =Hl=-
y ~562~ y soporte de apoyo de 1les arboles el -Hi3-
con portalevas =54~ la cual lleva la leva -556- en
la que 3e apoya el perno palpador -56=- gue esta
sujeto a la palanca -57- la cual gira en el eje -55-
llevando un tornillo micrometrico -59- que emnpuja
al carro -60- llevando este pars su retroceso un
resorte -6l1l- gue se apoys en el tope -62- que esta
sujeto en el porta-carros -63-, deslizendcse éste
en las barrag guiag -64~ y arriostrandolo por medio
de los tornillos de fijaccién -65- siendo el -66-
el tambor poria levas y el «67- el contrapuntos

Bl -G0- 383 el porta-levaé de fope con su le=-
va «69« que empuja al palpador -70- que estu sujeto
en la palanca ~71- y que gira en el cagquillo =72-
llevando la palanca -71- vy que gira en el tope gra-
duable ~73~ y para retroceso del mecanismo el resor-
te -74- con tornilles de fijaccidn -75- siendo el
~76~ el tornillo de arrviostramientc del extremo dei
regorte.

Los prte-levas -78~ con sus levas -79- empu-
Jan al palpador -80- que se encuentrae fijado en lé
palanca -81- que transmite el movimiento a la vari-
lla de empuje -82- que va provista de gorrones os-
cilantes -83- estando el otro extremo de la varilla
alojado en la palanca -84- con tornillo palpador -~85-
para empuje de los carros verticales -86- gue estan .
sujetos al porta carros -387- deslizandose por las
barras guias -88e,

Bl -89- aon los contrapesos, -§0- varilla en
ke que esta unidze el porta-cables ~%1- en el cual

se engancha& el cable =92~ y se enrrclla en la polea
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165, -93- que esta enchavetada en el eje =94- y que gira . X

en el soporte ~95~ y en cuyo extremo se encuentra

la polea =96~ en la cual se enrrelle el cable -97-,

A continuascidn describiremos el funcionamien-

to0 del torno autometico que es como sigues

170, Pulsgando el boton interruptoer -2- del canal
de corriente gue se encuentra colocade en el cuer=
po de la méquina -1- ponemos en funcionamiento el
motor eléetrico -4~ de dos velocidades el cual por
medio de la polea -6=- y de su correas trapezoidales

175, %= tramsmite el movimiento a la polea -8~ la cual
esta montada en el eje -9- con su correspondiente
goporte de apoyo -«10~ y en cuyo eje -9- y en el ex-
tremo opuesto ests enchavetada la polea -1l- la cual
y por medio de la correa trapezoidal =-12- pone en

180, movimiento a la polea -13- del eje principal del ca-
bezal -14~ el cual esta montado sobre rodamientos a
bolas -15- debidamenfe lubrificados, obteniendose
doce velovidades progresivas,

La leves tienen movimiento independientes con

185. el eje principal del cabezal -l4- y para ponerlos

en funcionamiento pulsamos el boton interruptor -J-

el cual pone en marchs el motor eléctrico de una sola

velocidad =5- el cuel por medio de trensmisidén y de

la guitarra -16- transmite el movimiento al pifidn
190. -17- de la figura VI cuyo pifién va unido al eﬁbra;

gue -18- que acciona los arboles de levas -19- y

=20=,
El material que se desea ltorneaxr en dste tor=-
no automdtico sé sujeta por medio de la pinza =dl-
195, ' (figura V), y cuyo movimiento estd mandado por la

leva -22- que esta sujeta al tambor -23- (figura XI)
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que acciond & la palanca ~24-~ de la misma figura y
esta & su vez g la corredera =20~ la cual presiona
gobre los gatillos ~-26~ que se apoya sobre el casqui-
1lo -27- ¥ estas a gu vez sobre el tope =-28- y cuya
presidn empuja al casquillo -29- y dste contra el
casquillo intermedio -30- el cual empuja 21 mengui-
to -«31l- que cierra la pinza -21- al hacer tope sobre
la arandela -32~,

Bl movimiento del embrage -18- y sinfin -47=-
(figura VI) de los arboles de leves -19- y -20- re-

civen el movimiento del motor eléetrico ~b6- que se

‘encuentra glojedo en el interior del cuerpo de mé-

quina -1- quien por medio de una transmisidn por
guitarra -16- transmite el movimiento al pifién -17-
gsolidario con .el cuerpo de embrague -18- consiguien-
dose cuarenta avances y cuyo embrague al embragar
por medio del cono de embrage -34- el cual esta em-
pujado por el resorte -35- que se apoya sobre el cas-
quille -36- el cual esta fijado en el eje =31~ obte-
niendose el embrague propiamente dicho por la preg
sién de dicho resorte =35=.

Para sesembragar se mueve la palanca =38- la
cual empuja al casquillo -39~ el cual va provisto
de una ranura -40- en la cual se encaja la bola -4l-
y que al mover el casquillouw=39- haée desplazarse a
la suodicha bole -41- hacia el interior y el vasta-
go -42- presiona sobre la barra de empuje -43- por
medio del cono -44- que lleva ésta en su exiremo em-
pujando al tornillo de graduacidn -45- que esta uni-
do 2l casquillo -46-~ el cuel eata sujeto a2l cono de
embrague ~34- que se daslizz en sentido contrario
al enbrague, As{ mismo se puede.dar moviniento a2l -

ginfin -47- haciendo girar & mano la manivela ~49-~,
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230, para comprobar a mano la puesta a punto de las levas.
Al estar el embrague en funcionamiento, gira
el eje =37~ en el cual esta enchavetads el sinfin
-47- que lleva un rodemiento axial =-33- y cuyo sinfin
engrana con la corona -48- de la figura VII cuya co-

235, rona va sujeta y accionaz por lo tanto al arbol de le-
vag ~19- ybéste a su vez y por medio de los engranes
-50-, -51- y =52~ accionan a los arboles de levas
delunteros y traseros =-20- los cuales giran en el so-
porte =H3-,

240, En el arbol de levas -20- esta sujero el por-
ta-levas -54- y en éste 1a leve -55- la cual hace
seguir toda 8u periferia al perno palpador =-56= que
esta sujeto a la palanca -57~ 1a cual gira al rededor
de su eje de apoyo y giro =58~ llevando la palanca

245, =57= en su extremo superior un tornillo micrometrico
-5%= el cual empuja al carro ~60—mportador de cuchi-
llas y cuyo carro lleva para su retreceso un resorte
=61~ gue se apoya conrs el tope -62- 2l cual esta su-
jeto y arriostrado en el porta-carros -63¢ quien a su

250, vez Be desliza sobre las guias -64- y para su arrios-
tramiento esta provisto de tornillos de fijaccidn =65«

Este torno autamatico lleva asi wmismo un con-
trapunto -67- el cual ests movido por dos levas, una

de avance y otra de reiroceso las cuales estan suje-

255, tas en el tambor -66- gl cual esta arriostrado en el

arbol de levas =19~ de la figura VII.
Para obtener el tope del material (bien sca

varilla o barra), en su avance, el portalevas -68-
va sujeto al rabol porta levas trasero -19- y en cuyo
260, porta-levag -68- esta fijada la leva =69=~ la cual

empuja al palpador =70~ que se encuentra sujeto en la

palanca -71- la cual asi mismo sovre el casaghil
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la cuél gira asi mismo sobre el casquillo -72- que
va fijado en la barra gufa trasera -64-. Bsta pa-
lanca =71l= va provista de tope graduable =73- y el
retroceso lo efectua por medio de un resorte -74-
gue va sujeto & la misma palamea ~71l-,por medio del
tornillo =76- y el oiro extremo del regorte al cas-
quillo ~72~ fijados en la barra gui;a -64- por medio
de tornillo de arriostramiento =75~
Las nperaciones de sujeccion y suleta de la
pinza gue sujeta el material se efectua por medio de
las levas -22- que se encuenira sujets al tambdr -23-
la cual accions a la palanca -24- que gira en el so-
porte =77- y mueve en ambos sentidos la corredera =25=,
Los carros verticales ~-86- reciben el movimien=
to de los arboles delanteros y trasexo ?20— 2l que

van sujetos los porta-levas -78~ y en estos las lavas

. =79~ lag cualed empujan al perro pelpador -80- que ae

encuentra fijado en la palanca -81l- la cual transmi-
te el movimiento por medio de una varilla de empuje
-8@&yprovigta de gorrones oscilantes -83~ para su me-
jor wmoviniento, estando el otro extremo de dicha va=-
rilla alojado en otra palanca -84~ la que por medio
del tornillo palpador -85~ empuja al carro vertieal
-86- verificandose el retroceso de éstos carros ver=
ticales -86- pormedio de resortes 2l igual que los
carros transversales, estando sujetos estos carros
verticales a los porta~-carros -87-:los cuales ge pue-~
den deslizar en uno u oiro sentido sobre las barras
2uias =38,

La alimentacidn de la varilla o barra, se efecw

tua por medio de los contrapesos -89- y cuyo empuje

se electua por medio de l2 varilla -90- a la cual va
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unida el,porta-cables -91- en el cual se engancha
el cable -9-2 que Se enrrolla en la polea -93- la
cual esta ench.vetada en el sje ~94- qgue gira en el
soporte =95~ y en cuyo extreno estd colocada una po-
lea de menor didmetro -96- en la cual se enrrolla

el cable -97- del cual tira el contrapeso -89-,

VENTAJAS &

le,~ Bl movimiento del eje princical y de los
arboles de levas se efectus por medio de dog motores
eldctricos independientes colocados en el interior

del cuerpo del torno automatico, y la puesta en mar-

cha de los mismos se eféctua por medio de botones ine
terruptores colocados en el exterior del mismo cuer-
po del torno.

28 .- Bl novimiento de giro del éje principal

lo efectun uno de los motores de dos velocidades a

traves de poleas en transmisién con sus correspon-
dientes correas irapezoidales y el movimiento de fi-
ro de los arboles de levas lo efectua el otro motor
por medio de una guitarra.

38 .~ Lleva dos carros transversales, dos ca-

rros verficales ¥y un contrapunto todos ellos movidos

por levas las cuales estas sujetas en sus porta-mevas
correspondienres a efstas a éu vez en los arboles

de levasg, estando todos los movimientos debidamente
sicronizados para obtener el max{imo rendimiento y
aprovechar al méximo los tiempos muertos v obtener

de estd forwa cualquier pieza torneada con o sin rps-

eng interior e exteriormente,
48 .- La sujeccién del material se efectua por

medio de pinza y la apertura y cierre de la misma se

efectua asi mismo por medio de leva,




380,

335,

340,

345.

350.

365,

- doce -

b& .- ,1 retrocesp de los carros transversales
y verticélea, montados en sus porta-carros se efecs
tua aptonmaticamente por medio de resortes.

68,- Le alimentacidn del material se verifi-
¢a2 por medio de contrapeso debidamente calculados
¥y su respedtivo cable de acero y poleas para enrro-
llamiento del mismoe

78 .~ Lleva asi mismo embrague y sinfin que
ataca a 1la cbrona y cuyo embrague pone en movimien-
to 21 eje que mueve el sinfin, pudiendose mover éste
a mano por medio de manivela.

82.~ El1 eje principal tiene doce velocidades
porgréaivas y los arboles de levaa por medio de la
guitarra cuarenta avances,

La patente de invencidn iiene por consiguien-
te una estructura sencilla no obstante la cual fun-
ciona con toda eficacia por lo que estd llamado a
obtener una divulgacidén en el mercado, motivo por
el cual se degea protegerlo con un privilego de explo~

tacidn que evite faciles imitaciones,.

Se hace constar que el canbid def formas, di-
mensiones, material en que se ha construido y dispo-

sicifn de los elementos, podfan ser variables, y por

1o tantp cualquier varimcién introducida en éste

gsentido siempre que no altere su eaencialidéd, e
considerard comprendide en el presente registro de
Patente de Invencidn, cuyos terminos deben ser toma-
dos con caracter amplio y nunca en forma 4 sentido
limitativao.

Descrito suficientementé el presente invento,
se declaran de novedad y propiedad en S&spafia y sus

Colonias, las siguientess
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REIVINDICACIONES

PRIMFRQ.~ Por torno automdtico, caracteriza-
do esencialmente, porque se compone de eje principal
con su correspondiente pinza de apertura y cierre del
naterial, carro transversal, carros verticales mon-
tados éstos sobre sus soportes carros, contrapun-
to, tope del material embrague del sinfin y alimen=-
tacidn del material por contrapesos.

SEGUNDO .- Por torno automftico, segin las
reivindicacidén anterior, caracterizado esencialmen-~
te, porque al pulsar un boton interruptor se pone
en warcha el motor eléctrico de dos velocidades del
mismo colocedo en el interior del cuerpo de la mé-
gquina el cual transmite por medio de poleas acaha—
ladas con sus correspondientes correas trapezoida=-
les formando todas ellas una trsnamisién al husillo
o eje principal, obteniendose doce velocidades pro-
gresivas,

TERCERQ = Por torno automatico, segdin las
reivindicaciones anteriores, caracterizado esen-
cialmente, porque al pulsar oiro boton interruptor
pone en marcha otro de los motores eléctricos que
ast mismo se encuentra en el interior del cuerpo
de la méquina y transmite su movimiento por medio
de una guitarra a los arboles de levas y eje de em-
brague, obteniendose cuarenta avances.

CUARTQ,.= Por torno automdtico, segdn las
reivindicaciones anteriores, caracterizado esen=-
cinlmente, porque el segundo motor y por medio de
la guitarra transmite el movimiento & un pifion que

esta unido al embrague que acciona el sinfin monta-
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do en su eje y el cual transmite su mbvimiento a

la corona y esta & su vez y por medio de engrames
a los arboles de levas, llevando un cono de embrague
el cual le empuja un resorte apoyado en un casqgui-
1llo que esta fijado al eje obteniendose de 4sta for-
ma el embrague propiamente dicho y pera desembragar
lleva una palanca que empuja a un casquillo provisto
de ranura donde se encaja una bola hacia el inte-
rior presionando el vastago sobre la barra de empu-
Jje por medio de un cono que lleva en su extremo, emn-
empujando al mismo tiempo al tornillo de graduacidn
que esta unido a otro casquillo y sujeto al mismo
cono de embrague el cual se desliza en sentido con-
trario al embrague, pudiendose hacer girar al sin-
fin una vez desembragado por medio de una manivela
y a mano y cuyo sinfin engrana con una coronsa colo-
cada en uno de los arboles de levas y este a su vez
¥y por medio de pifiones wueve al otro arbol de 1§vas.
QUINTQ,.~ Por torno autowdtico, segin las rei-
vindicaciones anteriores, caracterizado esencialmen-
te, porque los arboles de levas llevan sujetos los
portalevas con sus correspondientes levas en los
cuslea se apoyan los pernos palpadores unidos a las
palancas lag cualeg giran en sus ejes de giro fes-
pectivamente, llevando éstas palancas tornillos mi-
crometricos que empujan & los carros con resbtries
de retroceso apoyados en un tope sujetos al poria-
carros quien & su vez se puede trasladar a mano y
colocarlo en posicién, ya que se desliza sobre unas
barras guiag y se arriostra una vez situado por me-
dio de tornillos.

SEXT0.- Por torno automdtico, segdn las rei-
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vindicaciones anteriores, caracterizado esencial-
mente, porque el contra-punto esta movido por dos
levas, una de avances y otra de retrcceso las cua-
les estan sujetas 21 tambor, el cual esta enchave=
tado en el arbol de levas, |

GEPTINQ.~ Por torno automdtico, segin las
reivindicaciones anteriores, caracterizado esen-
cialmente, porque pars obtener el tope del material
en su avance el porta levas va enchavetado en el
arbol porta~levas trasero y en cuyo porta-levas
esta fijada la leva la cual empuja a2l perno palpa-
dor gue sge encuentra sujeto en su palanca, la cual
gira gobhre un casquilio que va fijado'en la barra
gufa trasera, llevando ésta palanca un tope gradua=-
bls y el retroceso se efectiua por medio de un re-
gorie, uno de cuyos extremos esta sujeto en la pro-
pis palanca vy el otro extremo al casquilleo fijado
en ‘la barra guia por medio de un tornillo de arrios-
tramicnto.

OCTAVO.- Por torno automftico, segin las rei-
vindicaciones anteriores, caracterizadoc esenqialmen;
te, porque la apertura y cierre de la pinza que su-
jeta el material se efectua por medio de levas que
gee encuentras sujetas a un tambor el cual acciona
a la palanca, que gira en un soporte ylmueve en am;
bos sentidos la corredera que eumpuja a los gatillos
los cuales abren o cierran la pinza.

NOV&HA,.- Por torno automético, segdn las
reivindicaciones énteriores, caracterizado esencial-
mente,porque los carros verticales reciben asi mise

mo el movimiento de los arboles delanterocs y trasge-

ro al que van sujetos los porta-levas y en éstos
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las levasg, las cuales en su movimiento de giro empu-

;v,_, e

450, jan los pernos palpadores cue ge encuentran fijados
en las palancas, las cuales itransmiien por uedio de
una varilla alojado en otra palanca la que por medio
de los tornillo palpadores eépujan al carro vertical
verificandose el retroceso por medio de resortes al

460, igual que los carros verticales, estando guiados és-

tos carros verticales a los porta-carros los cusles

ueden deslizarse en uito u otro sentido sobre unas
P

barrag guias.

DECINO.- Por torno automdtico, segin las rei=

465, vindicaciones anteriores, caracterizadec esencialmen=
te, porque la alimentacidn de 1la varilla se efectua
por medio de contra-pesocs y cuyo empuje se efectda
por medio de una varilla la cual va unida al porta-

cables en el cual se engancha el cable enrrollando-

470. se en una polea la cual esta enchavetada en un eje que

gira en un soporte, llevando dicho eje en el otro
extremo otra polea de menor diametro para enrrolla- if
miento del cable del cual tirz el contra-peso. .
UiDECINQ.~ Por torno automdtico, segin las
475, reivindicaciones‘anteriores,céracterizado egencial-
mente, porque el motor que mueve el eje principal es
de dos velocidades y poxr medio de la transmisidn de
poleas coh sug correspondientes correas se obtiené
doce velocidades progresivas y los avances de los
480, arboles de levas por medio de la guitarra son cua-
renta, movidoy asi mismo por moitor independiente y
de una sola velocidad.
DUODBECIHQ.= Por "' TORNC AULOLLTICO “W,

Todo ello tal y coumo queda descrito en la pre-

48b6. sente memoria descriptiva y para los fines que en la
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miama, se dejan bien especificados, la cual consia

de diecisiete hojas foliadns y mecanigrafiadas por
unz sola de sus caras, 2 la que se la une otras de
planos, en forma y tamaiio reglanentario, para la me-

490, jor comprensidn del invento.

Madrid, a trece de oeptiembre de mil noveciens
tos segenta ¥y GoB.
P.A, de D. Domingo Idismjuez ZXgaiia,
Y. todrigueznitivas,
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