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P A T B 1 Í  1 2  DE  I lí V 2 I  C I  O N

que, por veinte años, ae s o lic ita  como propia y 

nueva invención, a favor de D01T DCMIITGO IDIAQUEZ 

EGAKA, de nacionalidad española y domiciliado en 

San Sebastian (Guipúzcoa) Añorga Chiqui - bajo, y 

que ha de recaer sobre*

"" TORITO AUTOMATICO '»«

M e m o r i a  d e s c r i p t i v a .

-  o- o- o- o- o- o- o- o-

El presente registro  de Patente die Invención, 

tiene por objeto garantizar la explotación exclusi­

va, en todo e l Territorio  líacional y sus Colonias, 

de un torno automático, conforme se describe a con-
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tinuación y se representa gráficamente en los adjun­

tos dibujos a títu lo  de ejemplo.

El registro  de Patente de Invención, a que 

nos referimos, tiene por objeto un torno automático 

movido por dos motores e léctricos independientes, 

uno de e llo s que pone en movimiento por medio de 

una transmisión al e je  principal donde se a lo ja  la  

pinza de apertura y c ierre  de la  v a rilla  y el otro 

motor por medio de transmisión y su correspondiente 

guitarra hace girar a los arboles de levas, portado­

res de las  levas correspondientes para poner en mo­

vimiento y debidamente sicronizados a l carro trans­

versal, carros v e rtica le s ,a s i como al contrapunto 

los cuales son portadores de las diferentes cuchi­

l la s  para poder mecanizar cualquier clase de piezas 

c ilin d ricas  con o sin rosca bién sean éstas in terio ­

res o exteriores.

Üstos arboles de levas los cuales son porta­

dores de las levas correspondientes para dar movi­

miento a los diferentés carros y contrapunto porta­

dores de las cuchillas para mecanizar la  pieza están 

debidamente calculadas para que en sus d istin tas 

fases de avance del material y proceso de mecaniza­

ción puedan tornear la  pieza, sin que ninguna de 

e lla s  pueda extorsionar a la  otra, es decir que to­

das e llas trabajan al unisono debido a los arboles 

de levas pero la p eriferia  o trazado de las mismas 

es debido al calculo respectivo que no puedan chocar 

ni entrar a l mismo tiempo, por lo tanto la  apertu­

ra de pinza, avance del m aterial, c ierre  de la  pin­

za para colocarla en fase de trabajo están debida­

mente calculadas para que en este preciso instante
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comiencen a trabajar la  d istin tas levas que por me­

dio de palpadores y sus respectivas palancas den 

movimiento a las distintaa cu ch illas, machos o te ­

r r a ja s .

Para obtener la  mecanización de la  pieza de 

cualquier forma que ésta tenga, el torno automático 

lleva un carro transversal portadores de las cuchi­

l la s  con sus levas respectivas y perno palpador para 

avance, llevando unos resortes de retroceso automá­

tico  que accionan para su retroceso rápido en cuan-, 

to ha terminado el proceso de trabajo de la 3  cuchi­

l l a s .

Asi mismo lleva otros carros v ertica les movi­

dos por levas todas e llas  sicronizadas para poder 

la 3 cuchillas tornear,o refren tar, retrocediendo es­

tas automáticamente una vez terminado el trabajo por 

medio de resorte de retroceso rápido a l igual que 

los carros transversales.

Tatabián lleva un contrapunto movido por dos 

levas, una de ella3 para avance y la otra para re­

troceso y cuyo contrapunto sirve bián para colocar 

un punto, broca, macho o cuchilla para poder refren- 

ta r , roscar ó perforar.

Asimmismo pueden acoplarse d istin tas clase 

de porta-cuchillas en los d istin tos carros para fa ­

c i l i t a r  la mecanización de la  pieza.

La alimentación de la  v a rilla  ó barra 3e efec­

túa por medio de contrapesos debidamente calculados, 

llevando un cable que se enrrolla en su respectivo 

tambor del cual tira  el contrapeso y cuyo empuje lo

\;
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efectúa una v a rilla  la cual va unida al porta-cables 

en e l cual se engancha el cable.

-'¿'.••a:
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Para mayor comprensión del objeto de esta 

Patente de Invención, hacemos referencia a loa di­

bujos adjuntos:

La figura I ,  representa e l torno automático 

en alzado y visto de frente.

La figura I I ,  nos muestra e l mismo torno au­

tom ático visto por su parte posterior.

La figura I I I ,  representa el torno visto en 

alzado y por detras.

La figura IV, es una v ista  en planta y esque­

mática del torno.

La figura V, representa en sección longitudi­

nal el e je  principal.

La figura VI, nos muestra en sección asi mis­

mo longitudinal e l embrague y sin fin  para los arbo­

le s  de leva3.

La figura VII, representa en sección los ar­

boles de levas.

La figura V III, es una vista la te ra l del so­

porte de carros.

La figura IX, nos muestra en alzado el contra­

punto.

La figura X, representa transversamente e l 

tope del material (v a r illa  o barra).

La figura XI, es una vista en alzado del suje­

tador y suelta de pinzas.

La figura X II, detalla transversamente los 

carros v ertica les .

La figura X III , nos muestra en alzado visto 

de frente y de p e r fil  el alimentador por contrapesos.

En dichas figuras -1 - es e l cuerpo del tor­

no automático, -2 - boton interruptor del motor eléc-100,
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trico» -3 -  es el boton interruptor del motor eléc­

tr ic o , -4 - de dos velocidades, -5 - de unavelocidad, 

-4 - y -5 -  3on loa motores e léctrico s , -6 -  polea tra ­

pezoidal con su oorrea, -7 - que transmite a la  polea, 

-8 -  montada en e l e je , -9 - y apoyado en el soporte, 

-10- llevando en su otro extremo otra polea trape­

zoidal, -£1 - con su correa, -12- la  cual pone en 

movimiento a la  polea, -13- enchavetada en el e je  

principal -14- e l cual esta montada sobre rodamien­

tos, -15- siendo la  guitarra el -16- que transmite 

al piñón -17- se movimiento, y cuyo piñón va unido 

a l embrague -18- que acciona los arboles de levas 

-19- y -2 0 -.

La sujacción del material se efectúa por me­

dio de las pinzas -21- mandado por la leva -22- su- 

jwt& al tambor -23- que acciona a la  palanca -24- y 

esta mueve a la corredera -25- la  oual presiona con­

tra  los g a tillo s  -26- que.se apoyan en e l casquillo 

-27 - y estas al tope -28- e l cual empuja al casqui­

l lo  -29- y estas a su vez a l casquillo intermedio 

-30- que empuja al(casqu illo ) manguito -31- que c ie ­

rra  la  pinza al hacer tope sobre la  arandela -3 2 -,

El -33- es e l rodamiento ax ial del sinfín  

-4 7 -, -34- es e l cono de embrague, -35- resorte de 

empuje, que se apoya en e l casquillo -36- que esta 

fijado en e l e je  -37- con palanca de desembrague 

-38- que empuja a l cosquillo -39- que lleva una ra­

nura -40- para alojamiento de la bola -41- con vas­

tago de presión -4 2 -, sobre la barra de empuje -43- 

con cono -44- y con torn illo  de graduación -45- uni­

do a l casquillo -46- siendo e l -47- e l sinfin  que 

engrana con la  corona -48- y manivela de movimiento

•í
V

;
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a mano -49- con engranes de movimiento -5 0 -, -51- 

y -52- y soporte de apoyo de les arboles el -53- 

con portalevas -54- la  oual lleva la  leva -55- en 

la  que se apoya el perno palpador -56- que esta 

3ujeto a la  palanca -57- la cual gira en el e je  -58- 

llevando un to rn illo  raicrotnetrieo -59- que empuja 

a l carro -60- llevando este para su retroceso un 

resorte -61- que se apoya en e l tope -62- que esta 

sujeto en e l porta-carros -6 3 -, deslizándose éste 

en las barras guías -64- y arriostrándolo por medio 

de los to rn illo s de f ija cc ié n  -65- siendo e l -66- 

el tambor porta levas y e l -67- el contrapunto.

El - 6G- í¡3 e l porta-levas de tope con 3u le ­

va -69- que empuja a l palpador -70- que esta sujeto 

en la  palanca -71- y que gira en e l caequillo -72- 

llevando la  palanca -71- y que gira en el tope gra- 

duable -73- y para retroceso del mecanismo e l resor­

te -74- con torn illos de fíja cc ió n  -75- siendo el 

-76- e l to rn illo  de arriostramiento del extremo del 

reso rte .

Los prta-levas -78- con sus levas -79- empu­

jan a l palpador -80 - que se encuentra fijad o en la 

palanca -81- que transmite e l movimiento a la  vari­

l la  de empuje -82- que va provista de gorrones os­

cilan tes -83- estando el otro extremo de la  v a rilla  

alojado en la  palanca -84- con to rn illo  palpador -85' 

para empuje de los carros verticales -86- que están 

sujetoB al porta carros -87- deslizándose por las 

barras guias -8 8 -.

El -89- eon los contrapesos, -ÍO- v a rilla  en 

lea que esta unidle e l porta-cables -91- en el cual 

se engancha el cable -92- y se enrrolla en la  polea

Ki\

- t .
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-93- que esta enchavetada en e l e je  -94- y que gira 

en el soporte -95- y en cuyo extreno se encuentra 

la  polea -96- en la  cual se enrrolla el cable -9 7 -.

Á continuación describiremos el funcionamien­

to del torno automático que es como sigue*

Pulsando e l boton interruptor -2- del canal 

de corriente que se encuentra colocado en e l cuer­

po de la  máquina -1 -  ponemos en funcionamiento el 

motor e léctrico  -4 -  de dos velocidades el cual por 

medio de la  polea -6 -  y de su correas trapezoidales 

-7 - traa3mite el movimiento a la  polea -8 -  la  oual 

esta montada en el e je  -9 - con su correspondiente 

soporte de apoyo -10- y en cuyo eje  -9 -  y en el ex­

tremo opuesto esta enchavetada la  polea -11- la cual 

y por medio de la  correa trapezoidal -12- pone en 

movimiento a la  polea -13- del e je  principal del ca­

bezal -14- e l cual esta montado sobre rodamientos a 

bolas -15- debidamente lubrificados, obteniéndose 

doce velocidades progresivas.

La levas tienen movimiento independientes con 

el e je  principal del cabezal -14- y para ponerlos 

en funcionamiento pulsamos e l boton interruptor -3 - 

e l cual pone en marcha e l motor e léctrico  de una sola 

velocidad -5 -  e l cual por medio de transmisión y de 

la  guitarra -16- transmite e l movimiento a l piñón 

-17- de la  figura VI cuyo piñón va unido al embra­

gue -18- que acciona los arboles de levas -19- y 

-2 0 -.

JB1 material que se desea tornear en éste tor­

no automático se sujeta por medio de la pinza -21- 

(figura V), y cuyo movimiento está mandado por la  

leva -22- que esta sujeta a l tambor -23- (figura XI)
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que acciona a la  palanca -24- de la  misma figura y - í

eata a su vez a la  corredera -25- la cual presiona 

sobre los g a tillo s  -26» que se apoya sobre el casqui-
r • i

lio  -27- y estas a su vez sobre el tope -28- y cuya 

presión empuja al casquillo -29- y ¿ate contra el 

casquillo intermedio -30- el cual empuja a l mangui- 

to -31- que cierra la pinza -21- al hacer tope sobre 

la  arandela -32 -.

El movimiento del embrage -18- y sinfin  -47- 

( figura Vi) de los arboles de levas -19- y -20- re­

ciben el movimiento del motor eléctrico  -5 -  que se 

encuentra alojado en e l in terior del cuerpo de má­

quina -1 - quien por medio de una transmisión por [.}

guitarra -16- transmite e l movimiento a l  piñón -17- 

solidario con .el cuerpo de embrague -18- consiguién­

dose cuarenta avances y cuyo embrague a l embragar 

por medio del cono de embrage -34- e l cual esta em­

pujado por el resorte -35- que se apoya sobre el cas­

quillo -36- el cual esta £ijado en e l e je  -31- obte­

niéndose e l embrague propiamente dicho por la  preg 

sión de dicho resorte -3 5 - .

Para aesembragar se mueve la palanca -38 - la  

cual empuja a l casquillo -39- e l cual va provisto 

de una ranura -40- en la  cual se encaja la  bola -41- 

y que al mover e l casquillom-39- hace desplazarse a 

la  suodicha bola -41- hacia e l in terior y e l vasta- 

go -42- presiona sobre la  barra de empuje -43- por ¿h;

medio del cono -44- que lleva ésta en su extremo em­

pujando a l to rn illo  de graduación -45- que esta uni­

do a l casquillo -46- el cual esta sujeto a l cono de 

embrague -34- que se desliza en sentido contrario 

a l embrague. Así mismo se puede dar movimiento a l  • 

sinfin  -47- haciendo girar a mano la  manivela -4 9 - ,
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para comprobar a mano la puesta a punto de las levas.

Al estar el embrague en funcionamiento, gira 

el e je  -37- en e l cual esta enchavetado el sinfin  

-47- que lleva un rodamiento axial -33- y cuyo 3infin 

engrana con la  corona -48- de la  figura VII cujta co­

rona va sujeta y acciona por lo tanto a l árbol de le ­

vas -19- y'báste a su vez y por medio de los engranes 

-50 -, -51- y -52- accionan a los arbolea de levaa 

delanteros y traseros -20- los cuales giran en e l so­

porte -5 3 -.

En e l árbol de levas -20- esta sujero el por­

ta-levas -54- y en ¿ate la  leve -55- la cual hace 

seguir toda su p eriferia  a l perno palpador -56- que 

esta sujeto a la palanca -57- la cual g ira  a l rededor 

de su eje de apoyo y giro -58- llevando la  palanca 

-57- en su extremo superior un torn illo  micrometrico 

-59- e l cual empuja a l carro -60-r.iportador de cuchi­

l la s  y cuyo carro lleva para su retroceso un resorte 

-61- que se apoya conra el tope -62- el cual esta su­

je to  y arriostrado en e l porta-carros -63¿ quien á su 

vez se desliza sobre las guias -64- y para su arrio3- 

tramiento esta provisto de torn illos de fija cc io n  -65-»

Este torno autamatico lleva as i mismo un con­

trapunto -67- e l cual esta movido por dos levas, una 

de avance y otra de retroceso las cuales están suje­

tas en el tambor -66- el cual esta arriostrado en el 

árbol de levas -19- da la figura V II.

Para obtener e l tope del m aterial (bien sea 

v a rilla  o barra), en su avance, e l portalevas -68- 

va sujeto a l rabol porta levas trasero -19- y en cuyo 

porta-leva3 -68- esta fijad a la  leva -69- la cual 

empuja al palpador -70- que se encuentra sujeto en la

palanca -71- la  cual asi mi3mo sovre e l casqhili0 _p.■■■_
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la  cual g ira  asi mismo sotoe e l caequillo -72- que 

va fijado en la barra guía trasera -6 4 -. Esta pa­

lanca -71- va provista de tope graduable -73- y e l 

retroceso lo efectúa por medio de un resorte -74- 

que va sujeto a la  misma palanca -71-.por medio del 

to rn illo  -76- y e l otro extremo del resorte al cas- 

quillo -72- fijados en la  barra guija -64- por medio 

de to rn illo  de arriostramiento -7 5 - .

Las operaciones de sujecciop y suleta de la 

pinza que sujeta e l material se efectúa por medio de 

las levas -22- que se encuentra sujeta a l tambor -23- 

la  cual acciona a la palanca -24- que gira en e l so­

porte -77- y mueve en ambos sentidos la  corredera -25

Los carros verticales -86- reciben e l moviraien 

to de los arboles delanteros y trasero -20- s i  que 

van sujetos los porta-levas -78- y en estos las levas 

-79- las cuales empujan a l perro palpador -80- que se 

encuentra fijado en la  palanca -81- la cual transmi­

te el movimiento por medio de una v a rilla  de empuje 

-8SWisiprovista de gorrones oscilantes -83r para su me­

jo r movimiento, estando el otro extremo de dicha va­

r i l l a  alojado en otra palanca -84- la  que por medio 

del to rn illo  palpador -85- empuja a l carro v ertica l 

-86- verificándose el retroceso de latos carros ver­

tic a le s  -86- pormedio de resortes a l igual que los 

carros transversales, estando sujetos estos carros 

v ertica les  a los porta-carros -87- ilos cuales se pue­

den deslizar en uno u otro sentido sobre las barras 

guias -8 8 -.

La alimentación de la v a rilla  o barra, 3e efec­

túa por medio de los contrapeaos -89- y cuyo empuje 

se efectúa por medio de la v a rilla  -90- a la  cual va
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unida el,porta-cablea -91- en e l cual ae engancha 

e l cable -9 -2  que ae enrrolia en la  polea -93- la  

cual esta ench..vetada en el eje -94- que gira en el 

soporte -95- y en cuyo extremo está colocada una po­

lea de menor diámetro -96- en la  cual ae enrrolla 

el cable -97- del cual tira  el contrapeso -8 9 -.

VEfl!TAJ.A8 «

1&.- El movimiento del eje princioal y de loa 

arboles de levas se efectúa por medio de dos motores 

e léctricos independientes colocados en el in terior 

del cuerpo del torno automático, y la  puesta en mar­

cha de los mismos se efectúa por medio de botones in­

terruptores colocados en el exterior del mismo cuer­

po del torno.

2&.- El movimiento de giro del é je  principal 

lo efectúa uno de los motores de dos velocidades a 

través de poleas en transmisión con sus correspon­

dientes correas trapezoidales y el movimiento de f i -  

ro de los arboles de levas lo efectúa e l otro motor 

por medio de una guitarra.

3B .- Lleva dos carros transversales, dos ca­

rros verticales y un contrapunto todos e llos movidos 

por levas las  cuales estas sujetas en sus porta-raevas 

correspondienres a e^staa a su vez en los arboles 

de levas, estando todos lo3 movimientos debidamente 

sicronizados para obtener el máximo rendimiento y 

aprovechar al máximo los tiempos muertos y obtener 

de está forma cualquier pieza torneada con o sin ras­

cas in terio r e exteriormente.

4&.~ La sujecoión del material se efectúa por 

medio de pinza y la  apertura y c ierre  de la  misma ae 

efectúa asi mismo por medio de leva.

, v i  
.  r - '

■ á
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5fi.-,E l retroceso de loa carros transversales 

y v ertica les, montados en sus porta-carros se efec­

túa automáticamente por medio de reso rtes.

68 .- La alimentación del material se v e r if i ­

ca por medio de contrapeso debidamente calculados 

y su respedtivo cable de acero y poleas para entre­

namiento del mismo.

7 8 .-  Lleva asi mismo embrague y sinfin  que 

ataca a la  corona y cuyo embrague pone en movimien­

to a l e je  que mueve el sinfin', pudiéndose mover ¿ate 

a mano por medio de manivela.

8 a .-  El eje principal tiene doce velocidades 

porgre3ivas y los arboles de levas pór medio de la  

guitarra cuarenta avances.

La patente de invención tiene por consiguien­

te  una estructura sen cilla  no obstante la cual fun­

ciona con toda e ficacia  por lo que está llamado a 

obtener una divulgación en e l mercado, motivo por 

el cual se desea protegerlo con un privilego de expío 

tación que evite fá c ile s  im itaciones.

Se hace constar que e l carabil def formas, di­

mensiones, material en que se ha construido y dispo-

s ic iín  de los elementos, podían ser variables, y por *
lo  tantp cualquier variación introducida en la te  

sentido siempre que no a lte re  su esencialidad, se 

considerará comprendida en el presente registro  de 

Patente de Invención, cuyos términos deben ser toma­

dos con carácter amplio y nunca en forma 6 sentido 

lim itativo .

Descrito suficientemente e l presente invento, 

se declaran de novedad y propiedad en i*spaña y sus 

Colonias, las siguientes i

•y.v

- V-
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primero. -  por torno automático, caracteriza­

do esencialmente, porque se compone de e je  principal 

con su correspondiente pinza de apertura y c ierre  del 

n a teria l, carro transversal, carros v ertica les mon­

tados éstos sobre sus soportes carroB, contrapun­

to , tope del material embrague del sin fin  y alimen­

tación del m aterial por contrapesos.

SEGUHDO.- Por torno automático, según las 

reivindicación anterior, caracterizado esencialmen­

te , porque al pulsar un boton interruptor se pone 

en marcha e l motor e léctrico  de dos velocidades del 

mismo colocado en el in terior del cuerpo de la  má­

quina el cual transmite por medio de poleas acana­

ladas con sus correspondientes correas trapezoida­

les formando todas e llas  una transmisión al husillo  

o e je  principal, obteniéndose doce velocidades pro­

gresivas.

T2R0BR0.- Por torno automático, según las 

reivindicaciones anteriores, caracterizado esen­

cialmente, porque al pulsar otro boton interruptor 

pone en marcha otro de los motores e léctrico s que 

asi mismo se encuentra en e l in terior del cuerpo 

de }.a máquina y transmite su movimiento por medio 

de una guitarra a los arboles de levas y e je  de em­

brague, obteniéndose cuarenta avances.

CUARTO.- Por torno automático, según las 

reivindicaciones anteriores, caracterizado esen­

cialmente, porque e l segundo motor y por medio de 

la  guitarra transmite el movimiento a un piñón que 

esta unido a l embrague que acciona el s in fin  monta-
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do en su e je  y el cual transmite su movimiento a 

la  corona y esta a su vez y por medio de engranes 

a los arboles de levas, llevando un cono de embrague 

e l cual le  empuja un resorte apoyado en un casqui- 

11o que esta fijado a i e je  obteniéndose de ésta for­

ma e l embrague propiamente dicho y para desembragar 

lleva una palanca que empuja a un caequillo provisto 

de ranura donde se encaja una bola hacia el in te­

rio r  presionando el vastago sobre la barra de empu­

je  por medio de un cono que lleva en su extremo, era- 

empujando a l mismo tiempo a l to rn illo  de graduación 

que esta unido a otro casquillo y sujeto a l mismo 

cono de embrague el cual se desliza en sentido con­

trario  al embrague, pudiéndose hacer girar a l sin­

fín  una vez desembragado por medio de una manivela 

y a mano y cuyo sinfin  engrana con una corona colo­

cada en uno de los arboles de levas y este a su vez 

y por medio de piñones mueve al otro árbol de levas.

QUHfTQ.-  Por torno automático, segán las r e i ­

vindicaciones anteriores, caracterizado esencialmen­

te , porque loa arbolea de levas llevan sujetos los 

portalevas con sus correspondientes levas en los 

cuales se apoyan los pernos palpadores unidos a las 

palancas las cuales giran en sus e jes  de giro res­

pectivamente, llevando ástas palancas torn illos rai- 

crometrico3 que empujan a los carros con resbrtes 

de retroceso apoyados en un tope sujetos a l porta- 

carros quien a su vez se puede trasladar a mano y 

colocarlo en posición, ya que se desliza sobre unas 

barras guias y se arriostra  una vez situado por me­

dio de to rn illo s .

S E X T O Por torno automático, segiín las r e i-
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vindicaciones anteriores, caracterizado esencial­

mente, porque el contra-punto esta movido por dos 

levas, una de avances y otra de retroceso las cua­

les están sujetas a l tambor, e l cual esta enchave- 

tado en e l árbol de levas.

SEPTIMO.- Por torno automático, según las 

reivindicaciones anteriores, caracterizado esen­

cialmente, porque para obtener e l tope del material 

en su avance el porta levas va enchavetado en e l 

árbol porta-levas trasero y en cuyo porta-levas 

esta fijad a  la  leva la cual empuja al perno palpa- 

dor que se encuentra sujeto en su palanca, la  cual 

gira sobre un easquillo que va fijado en la  barra 

guía trasera, llevando ésta palanca un tope gradua- 

ble y el retroceso se efectúa por medio de un re­

sorte, uno de cuyos extremos esta sujeto en la  pro­

pia palanca y e l otro extremo a l easquillo fijad o 

en la  barra guia por medio de un torn illo  de arrios- 

tramicnto.
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OCTAVO.- Por torno automático, según las r e i­

vindicaciones anteriores, caracterizado esencialmen­

te , porque la  apertura y cierre de la  pinza que su­

je ta  el material se efectúa por medio de levas que 

see encuentras sujetas a un tambor e l cual acciona 

a la palanca, que gira en un 3oporte y mueve en am­

bos sentidos la corredera que empuja a los g a tillo s  

los cuales abren o cierran la  pinza.

iiOViMA.- Por torno automático, según las 

reivindicaciones anteriores, caracterizado esencial­

mente,porque los carros v ertica les reciben asi mis­

mo el movimiento de los arboles delanteros y trase­

ro a l que van sujetos los porta-levas y en éstos
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Ia3 levas, las cuales en su movimiento de giro empu­

jan los pernos palpadores que se encuentran fijad os 

en las palancas, las cuales transmiten por medio de 

una v arilla  alojado en otra palanca la que por medio 

de los to rn illo  palpadores empujan a l carro v ertica l 

verificándose el retroceso por medio de resortes a l 

igual que los carros v ertica les, estando guiados ás- 

tos carros verticales a los porta-carros los cuales 

pueden deslizarse en uno u otro sentido sobre unas 

barras guias.

DECIMO.- Por torno automático, según las r e i­

vindicaciones anteriores, caracterizado esencialmen­

te , porque la  alimentación de la  v a rilla  se efectúa 

por medio de contra-pesos y cuyo empuje se efectúa 

por medio de una v a rilla  la cual va unida a l porta- 

cables en e l cual se engancha el cable enrrollando- 

se en una polea la  cual esta enchavetada en un e je  que 

gira en un soporte, llevando dicho e je  en el otro 

extremo otra polea de menor diámetro para enxrolla- 

miento del cable del cual t ir a  el contra-peso.

UirDHiÜIMo.- Por torno automático, según las 

reivindicaciones anteriores,caracterizado esencial­

mente, porque el motor que mueve el e je  principal es 

de dos velocidades y por medio de la  transmisión de 

poleas con sus correspondientes correas se obtiene 

doce velocidades progresivas y los avances de los 

arboles de levas por medio de la  guitarra son cua­

renta, movidos asi mismo por motor independiente y 

de una sola velocidad.

DUODECIMO.- Por TOiüJO AUTOMATICO " " .

Todo ello  ta l y como queda descrito en la  pre­

sente memoria descriptiva y para los fines que en la
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mi3raa, se dejan Men especificados, la cual consta 

de d iec is ie te  hojas foliadas y' mecanigrafiadas por 

una sola de sus caras, a la  que se la  une otras de 

planos, en forma y tamaño reglamentario, para la'me­

jor comprensión del invento.

Madrid, a trece de ¿Septiembre de mil novecien* 

tos sesenta y doB.

P.A. de D. Domingo Idicarjuez Dgaíla, 

li.iíodrigu  

P .P .
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